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I_ INTRODUCTIONTO URBANDRIVINGSTUDYPROGRAM

l!

_i "1"__k youforyaur Interestin takinopartln our Manyof thetomsyou will hea_kedto makewill
' UrbanDrivingStudyprogram. Wyle L_boratorlesis cameat ]unetlonsatwhichIhastreetyou ore ondoe$
;;i _ undertoklngthls itudy far the U.S. Environmental notcootlnuepint the Intonectlon. _neN inte_ec-

i PmtoatlonAgency to understandbetter how auto- tlor_ ere easy to identify andonly o right-turn or! mobilesaredrlvon In urbantralfla, laft-lurn In|traction isgiven. Atolher intone°Slam

_ _1 Yourpertlcipaflon in thlspromeatwilltake only requiringa turnyou will needIo watch rnamcam-
an°day for,_.ich y_uwi%epo;d,_-.,, ,, .,rty dollars(_40). fully for the correctttrcat toturnonto. For lh=_

• _ t:1 yourport Inthe p_mmwlll beto drive oneof our ca_osfa photographhas beenIncluded above the
Instrurnentedoutomohil,sowro pmplonn0droutoIn appropriatemapsquc_mto helpyouI_ntffythe cor-
Woshlngto_SD.C:., and in the Norlhem Virginia rect into°action at whichto turn.

areal Atllngton _nd pleasucomato AlsoincludedIn thls bookletIs an ov==ll mop
of Alexandria.

• our time Stationat _0f5 Mt. Vtmon Ave, Alex- of Ihe route. Shouldyourake a wrong turnor mo-
an&iosVA(eornQrof Mr.VernonandCommonwealth mentadly loseyourway_pleasere[or to thls mapto
Avenu_t)bygl00a.m. anthe dayyouarn scheduled find th_ mostdirect way toreturnto the routeand
andbringIhisbaokl_t with you. Off-str_mtp_rklng continu_yourtrip.

_ Plea_ famlllorlzayounalfwlththe m@sIn thls
_ ThI|bo_kiatlslntandodtoglveyou_brleflntro- booklet. Whenyou reportto the Brae Statla_on

du°ttont.th  0rao,°ndtood°.*htodto,theyaurs*h oeddayy°u.,,.th°p rton,ytorout_ that youwill hac_rlvlng. Plemer_ad it and drive oneo_ the autamebIl_providedaroundthe
_: fomllfarlzey_un_Ifwllh the route.Whenyourod_rt roulefar an unofficlal t,st run. fi_l_ will allowyou
:: to Iho fi_s_Station on yoursehoduI_dday, Ihopro- to becom_famlllor with the eutomobll_as w_ll as
i; _ oromwll[ h_odlcrlhed 141rnomdotolJondany_ues- wlth _hedrivlng route, youroft3clql drlvl_g Irlp_
._I [_ tla_syou moyhcrv_conc,ml_gIhe routeor th_study aroundthe routewll_eomistof on_ trip In th_early
kF will b_°towered. afternoon_nc;onetripdutlngtheofter_n ruth-hour

_I The roul_you wTlJbe driving wm deslgnedto period. Con_pletlngthe _c_d official _'ivtngtrip

i(i I_ Includ,,._tlor_ of str.olswhich or, typlcalofstreets will conclu,e youreffort ,n th,, program.In mostmetr_ollton _I_. _achoFthe mapsquares If you reclulreadditionalInformationor cannot
_ Included InIhlsbooklet showoneof _gmentsof the p_rtlcipat_ on the scheduledd_ please glve uso

total mute. Themopsor= designedto be readfrom c_ll at 892-6700.

bottomto lop and Identify the routeby arrowsand
,_ bald linas. Each Intmoctlan _t whlch there is o

traffic-c0ntrol doyle. - either o traffic light ((_))
or o str_psign((_) - has baan Identifiedood the

U nameof theer_s-stre.t listed. You con ther_fornkeeptrackofyour progre_c_Iongthe routebynotl_
the nameso| crotl-str_els at suchtraffic-control

U devices. Insomecc_esyouwill b_ inslructedSaturn.( atoninteaactlon thatdoasnothavoatrofflc..control. device affectlng your lore of travel. Theseinter-

ii sectlon_o_ noted onthemap _luarasbye fiJlod-tn
1_ circle (11).

_ _1 Tohall_youfollowth, rautefrm_onernapsquare
!! tothe next_the mapslneludesorneOverlap. (Far
_ °x_mplo_otlh= top of map_luQreII thefoul° ands

i: _ wllh o rl0htturn fromMt.VemanAve, ontoE.UhlerAve. At thebottomofmapsquare12the routeshows
_i yournoki_gthlss_moturnandoentinuingecr_sCorn-
_ rn_nweal_hAw. to W. Uhler Ave.)
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I-

CHARACTERISTICSOF TESTROUTE

Cumulative

Distance
(Miles) Location Comments

0:0 BoseStation at'3015Mounl'VernonAvenue, Start of SegmentI; turn left
Alexandria onto MountVernonAvenue;

25 mphspeedzone•

0.1 MountVernonAvenue andCommonwealth Traffic light.
Avenue

j,_ 0.4 MeuntVernonAvenue andE. UhlcrAvenue Endof"Segment1; turn right
ontoE. Uhler Avenueat

traffic fight; 2,5mphzone.
0.5 E. UhlerAvenueandC6mrnonwealthAvenue; Stopslgn; proceedacross

CommonwealthAvenue to
_ I_ W. UhlerAvenue

E_ 0.6 W. UhlerAvenue and SanfordStreet Endof Segment2; turn left
onto SanfordStreetat stop sign;

; [: 25mphzone.

_ 0,8 SanfordStreet and RussellRoad Endof Segment3; turn left
_ onto RussellRoadat step sign;El 25 mphzone.

I_ 1.3 RussellRoadandMonroe Avenue Traffic light.1.5 RussellRoadand BraddockRoad Traffic light.

1.8 RussellRoadand West Oak Street Traffic Ilght.
2.2 RussellRoadand Route7 (King Street) Endof Segment4; make sho_p

right onto King Streetat traffic
• t

i _ hgh; 2Smphzone.
2.7 Route7 and Highland Place Traffic light.

L_ .2.9 Route7 and danneysLane Traffic light; 35 mjphzone.

3,7 Route7 and KenwoodStreet Traffic light.
t3

4.1 Route7 and RodfordStreet Traffic light.
m

!, 4.1 Route7 and BraddockRoad Traffic light.

4.2 Route 7 and Quaker Lane Traffic light.
4.4 Route7 and Taylor Street Treffic light.

4.6 Route7 and Wakefield Street Traffic light.

; _ ', B-2 WYLE LAnORATOnlES



Cumulative
DTstance

. (M!les) Loeaffon Comments

4,7 Route7 andMenokln Street Trafflo light.ra
I_ 4,9 Route7 and[-395 Traffic light.

i _ I_ 5.2 Route7 andPark Cour_Apartments Traffic I'ght.
_ " _ t_ 5.5 Route7 and 28th Street Traffic light.

5.7 Route7 and BeauregardStreet Endof Segment5; turn left

onto BeeuregardStreetat
trc,f._c light; 35 mphzone.

_ 5.9 BeauregardStreetand BraddockRoad Traffic light.

!i I:_ 6.1 BeauregardStreetand FillmoreAvenue Traffic l;ght.

i_ 6.4 BeouregardStreetand SeminaryRoad Traffic light.
6.8 BeauregardStreet and Rayburn'Avenue Traffic light. "- ".

: _ [5 7.3 BeauregordStreet and SongerAvenue Endof Segment6; turn left:' onto SangerAgenueat traffic
...... light; 25 mphzone.

I! 7.7 SangerAvenueand Van DarnStreet Endof Segment7; turnright
onto VanDam Streetat traffic

f_ __, light.: 35 mphzone.

! I_m 7.9 Van Darn Streetand TaneyAvenue Endof Segment8; turn left
onto TaneyAvenueat traffic

_I_ llght; 25 mphzone.
L_

8.0 TaneyAvenue and North Ripley Street Endof Segment9; turnHght
_ _, onto North Ripley Street;

ii _ 25 mphzone.
8.2 North RipleyStreet and HolmesPunParkway Endof Segment10; turn left

i onto HolmesRunParkwayatstopslgn; 25 mph zone.

ii t'f 8.5 HolmesRunParkwayand PegromStreet Endof Segment11; turn left
onto PegramStreet; 25 mphzone.

_ 8.7 PegromStreet andToney Avenue Stopslgn.

,_' '*_ 9.5 PegramStreetandPickett Street North Endof Segment12; bear left
' onto Pickett Street; 25mph zone.

_! 9.7 Pickett Streetand SeminaryRoad Endof Segment13; turn left
_. " onto SeminaryRoadat traffic
_ light; 35 mphzone.
ii

?



Cumufat;ve

D_strmce

i (MHas)  cot;on ¢ommen,
il 10,0 SemlnaryRoadand1-395 Endof Segment14, turnright

onto 1-395 entrancerampat

, I_ traffic light; 55 mphzone.

i _ 14.9 Virgln;a endof 14thStreet Bridge Endof Segment 15; 40 mph! I_ zone.
, 16.2 14th Street and C Street, S;W. Endof Segment16; traffic light;

25 mphzone.
16.4 14thStreetandIndependenceAvenue,S.W; Traffic light.

_ 16.5 14thStreet and deffersonDr;ve, S.W. Traffic light.
! 16.6 14thStreet andWashingtonDrive, S.W. Traffic light.

"e " t
16.7 14thStreetandConst;tutlonAvenue,N.W. Traffa hgh •

:' 16.8 14th Street and D Street, N.W. Traffic I;ght.

LI _ 16.9 14thStreetandPennsylvanlaAvenue,N.W. Traffic light.

ii 17.1 14thStreet and F Street, N.W. Traffic light.

i_ 17.2 14th Streetand G Street, N.W. Traffic light.
i'_] 17.2 14thStreet and New York Avenue, N.W. Traffic light.

_ 17.3 14thStreet and H Streeb N.W. Endof Segment17; turn left
_,_ onto H Street at traffic Ilght;
i_ 25 mphzone,

;, 17.4 H Streetand 15th Street, N.W. Traffic light.=

_ 17.4 H Street and VermontAvenue, N.W. Traffic light.J
::i!_ 1'_, 17.5 H Streetand 16th Street, N.W. Traffic light.

17.6 H Street andConnecfieutAvenue, N.W. Traffic light.

! _ 17.7 H Streetan'_17th Street, N.W. Traffic light.

I''_ f_ 17.8 H Street and 18th Street, N.W. Traffic Hght.

17.9 H Street and PennsylvaniaAvenue, N.W. Endof Segment18; turn right
onto PennsylvaniaAvenueat

stopsign; 25 mphzone.
17.9 PennsylvaniaAvenueend19thStreet, N.W. Traffic light,

18.0 PennsylvanlaAvenueend20thStreet, N.W. Traffic light,
18,1 PennsylvantaAvenueand21stStreet,N.W. Endof Segment19; turn left

onto21stStreet at traffic light

(left-turn signal); 25 mphzone.

;r
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Cumulative
Distance

(Miles) Location Comments

18.2 21stStreet and H Street, N.W. Traffic light.

18.3 21st Streetand G Street, N.W. Traffic light.

: 18.4 21st Streetand E Street, N.W. Traffic light.

..... 18.5 21stStreet and Virg_nla Avenue, N.W. Traffic light.

{ 18.6 21stStreet and C Street, N.W. Traffic light.

[_ 18.7 2]st Street and ConstltutlonAvenue, N.W. Endof Segment20; turn right
" ontoConstitutionAvenue at

i;! _ traffic light; 25 mphzone.
18.8 ConstltutionAvenueand22ndStreot,N.W. Traffic light.

18.9 ConstitutlonAvenueand23rdStreett N.W. Endof Segment21; turn leftonto 23rd Streetat traffic light;
' 25 mphz; one,r

!: Iil 19.2 23rdStreetandArllngtonMemorial Bridge ontoEndOfbridge;Segment25mph22;tUrnzonerlght.

_g 19.7 Virginia s'de of Arlington Memorial Bridge Endof Segment23; continue

_I_[$ straight aheadaroundtraffic
circle from left lane of bridgei ,t

:_! Ig towardArlington Cemetery;
_ 25 mphzone.

i"..,, 20.0 ArlingtonCemeteryaccessroadandRoute110 _Endof Segment24; bear right
i_; [_, onto Route110entrance ramp;
_: ta 45mph zone,

_ t._ 21.9 Route110andRoute1(,JeffersonDavTsHwy.) Endof Segment25; 35 mphzone.
L'_ 22.0 Route] and 14th Street Traffic light.

iiI _I_ 22.1 Route end 15th Street TrafficI'ght.
22.3 Route and Crystal City Theater Traffic light.

22.4 Route and20th Street Traffic light.
22.6 Route and 23rd Street Traffic light.

22.7 Route and26th Street Traffic light.
i" 23.3 Route end South Glebe Road Traffic light.
I

! _ 23.6 Route andPotomacYards Traffic light.
23.7 Route andEastReedAvenue Endof Segment26; turn right

onto EastReedAvenue at traffic
I i lighl; 25 mphzcnu.

t_ B-5
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Cumulative
D_stance

(Mtlos) Location Comments

!i 23.9 EastReedAvenueandCommonwealthAvenue_Stopsign. i

i ii: !: 24.2 EastRoedAvenueand MountVemonAvonue Endof Segment27; turn left :
:_'!_ i +' _i onto NountVernon Avenue

otstopsl0n,25+h=ene.i i 24.3 MountVernonAvenue andWestGlebeRoad Traffic light.

_i _ 24.6 BaseStafionat3015MountVernonAvenue intoEndof Segment28;BaseStatlon. turn left

i i ._

I;:: _{i

!?

Li
• "i1

' t+
f_

i '!
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" _ APPENDIX C

I_ PRINCIPLEPEAKS IN THE AVERAGE
JOINT SPEED-ACCELERAT,ON-RPMTEMPORAL

[_ DISTRIBUTION FOR EACH VEHICLE
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Table C-2

Percentage of Total Trip Time for Highest Forty Bins
of Joint Speed-Acceleratlan-RPM Distribution far

VeMcle 2 -:- Chevrolet Chevette (!.4, 3A)

7_ _ Number of Trips: 27_ Average Trip Time: 65.3 Minutes

Speed Aecel. Standard
' .... (mph) (g) RPN Percent Devlatlon

: _ ."44n r_ 0,000 075 6,J 3,901

2,5 (), 0_.., 875 3,302 1,711
_i 2.5 -0,0',30 _:17._ I,651 I,267
iI. _ 2,b- O, 0[_0 075 1 ..,J,.,__: 1.94FJ
; _s• :t 2,5 0,000 i125 1,391 1,745
;i 2,5 0,07_:_ 07_3 1,02& 2.114
_ ;= 32,5 0,0_:30 2375 0,908 0,79?
ii "'_" O.00o o ':.,:4._.,_ _,L_,,._ 0.949 0.8&3
_,, ._o_,,.,_ -0.025 1375 0,087 0,701

_,_.. 32, C:_ 0,025 ..'a',l..,,,.,':_': 0 *878 0 637
0,0002:.5 0,0:,5 0,87.

il _.7, _J 0,050 2 I'_!5 0,059 0,540

' ii 42,5 0.000 2625 0,039 0,853

i! [_ 27,5 -0,025 ;L625 0,707 0,428_2,5 -0,02:_ _125 0,758 0,1_107

_! 37,[1 0,025 2375 0,737 0,740
_; t, ,,°". ,:.. 0,025 ...1.,," " _' 0,736 0,470
¢! 27,5 0,000 :1.875 0.7:1,4 0, ,_:J?O
!Jl Z._2,5 0.0'2_ 2375 0.65? 0,466
v 27, t:i -'0,025 137[:i 0,6:48 0. :_;97
c: 0.100 075 O. 63[_ 1.646

Z'I

:j 27,5 0°050 2Z_75 0,63L3 0,317
!;{ 17,5 ..-0 ()"._.,.S 1125 0,6 ":._4 0, L_:LJ.
'_'¢,1I! 27,5 0,0"_!5 1075 0.611 0,450
i 37.5 0.0_;0 .'_6.'_., 0,608 0.632
i t

47,5 0, ('tO0 2075 O, ._90 0,660
_; ri 22,5 0, Ot_O .,1.. _ (), _.]88 0.417

22°:, 0,0.. ..... :1.8715 0,57(I 0,::_19
32.b - 0,0 .... ,_,.L._, 0,575 0 *6.L._
32,5 "0,025 ;L07_ 0,569 0,190

:' f! 2, ."J -"0,0'711 075 0,566 0,336
! k_ S2,H 0,00() ......3.t .._ 0,562 0.7£.16
'_! 27,1:; 0,075 ":._37,5 0,549 0,287
'_ ..,7,,., 0,000 Z375 " ' "')0..) 4, 0,6 ,._..

22.5 '-0,02h :1,:L::_5 0.544 (),Z_E)4h
i: 27.5 0,000 :L&2[_ 0.4?9 0,429
;: ._'_">,.,.," 0.025 ",:L_7,.,"'= 0.496 0 ,$3:1
' II I 22.5 0.000 1625 0,492 0,4;I.6

I ":)°,"i.., 0,075 .,.I...._"_,'w: 0.404 0,273

!' _] C-3
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Table C-5

Percentage of Total Trlp Time for Highest Forty Bins
" of do'nt Speed-Accelerat'on-RPM D'slnbutlon for

!i _ Vehicle 5 -- Ford Granada (k6, 4M)

;k: _,. Number of Trips; 25
• ;_:; [_1 Average Trlp Time: 58,5 Minutes

;.i _ Speed Accel. Standard:'i (mph) (g) RPM Percent Deviation

",',' ,:n,.j*" 0,000 1125 4°274 3,328
I_._, 2,5 0,02.._; 1125 3,046 2,644

r) r_* , . t%r_•.,o -0002_:/i .I,,I.x..J 2,910 2*764• ?i
.: ,.,.I ()*050 1125 ._, 3()7 2,916

I! °°I; _,,,, 0,000 875 I,40:I, 1,9:1.3
. !g , ,:)_.

i; 27,5 -0.025 I 1....J 1,288 1.1642,5 0 • 07..-=; lj25 1.204 1,799

;; ,_ 32,_ -0.02'.'_ 137'.3 1,090 0,728
,_' _ _,_T; -'0.025 875 10032 1,235
_ 2,5 '-0,050 J.:t..., 1,027 1,04:L
!_._ 2.5 0,025 875 0,835 1.483

_, _7.._ 0.050 1.125 0.834 0.821
.3_,.u "0.050 1375 0.821 0,607

!,:_i 57, _i - 0. 025 1FJ75 0,790 0,76B
.'. m 27,F'_ O.O'.'Lr_; 1:1,2_ 0,786 0,794

B:,; 32.C] 0.075 1375 0.695 0.4?7
2.., 0.0_30 875 0.664 1.450

i:',i 32°5 0.02_5 'L::_'75 0_.660 0.497
x,_;i 27,5 0,07'.::; .t 1....J 0,643 0,&54-0,02,:, 0.62°
_:i!_ 2.::_ 0.07',_ " 87',_ 0.617 1,596
_:_I[] 27.5 --0.0[_10 :I],25 0,',,]90 0,496
_'_ _ 27.5 0,000 ;i.:L2_"/ 0,5I_9 0,546
_'_, 37.5 -0' 0_,,_':_'1375 0._84 0,317

;;_.irm _:_7,_ -,0,0,_0 1875 0,5_;_FJ 0.606

: _._ _ 32. "; -o. 0','_o _37_ O.T_SEI 0.4c';_3
"'_ 27.2; -..0,02::J ::_:l.'.__; ()._42 0,5'?8
_; ... . .., .. -0 ° 0::!_:._ J87_'; 0,52L] 0, _337

32, b" 0 • :100 :[375 0,500 0,._.1._
o,b 0, :[00 I .I..=.J 0.4d)O 0.676

• 27,5 O, :100 .I..I.,._ 0.'t4g 0, *".*.._8
0.., 2 :l.'_b 0.430 0,_4962.5 -0 o _

32.5 0. 000 I.37 '.._ 0,425 0,306
2,7,' 0 1....,"_' .I.I.=..J')'_ 0,424 1,362

L_ -'0002'.:/; :lI)7'.'] 0.4:L3 0,318
27.5
47.5 "0.0._,._ 1,625 0°411 0.423

'_,,,"', ,...0,0_30 C3,,,J 0.403 0. ',']10

L_ _ ,3 r, ,.)..

3...... -0.0.... :L:12L:i 0.31_0 0,320

J, 2.5 0,100 1375 0°377 0,732

C-6
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Table C-9
M

Percentage of Total Trip Time for Highest Forty Bins
of Joint Speed-Accelerahon-RPM D'stribution far

I"_ Vehicle 9 -- Buick Skylark (V6, 3A)
E_

Number of Trips: 27

_,_i_ Average Trip Time: 54.4 Minutes

Speed Accel. Standard
:_ _ RPM Percent_ (mph) (g) Deviation

l' 2.[:; 0.000 &25 7.774 2.474

2,_:i 0.02Li 62_ 5°295 2*492-0. (L,J 62_; 2.914 5 ,2'_4
32.5 0,025 5.375 1,958 1,029
o.-) i._.;.= • ,_ 0. 000 1375 1. 598 0.74&

[_ 2 5 0 050 625 1 576 0 _150
#

32°5 -0,025 15.25 1.381 0,7B2
"_ .7,,. 0,000 112_ 1.292 0.578
:_ ,J,_.,., 0°025 _]._._J 1.13t 0.&71

27.5 0.050 137_ 1.091 0.4103,

_- 2.3 -0,050 625 1.042 0.4_6

_; [ r 27.5 0,020 5123 0.790 0.524
37.5 -0,02_."i 1375 0.968 0o517
47._5 0.000 i _37,_ 0.958 0.1300

47,.. 0,0 .... :187_ 0,9J5 0,'_K)7
37. ,':3 0.000 :t.:'_7_ 0.89.'5 0.463

lg 32.'4 O. 0_:;0 5.375 0,865 0.384
_]I 27._ --0.02L3 1125 0.864 0,495

'_'_ _ -(5,02_ 87D 0,846 0,42J

32,_ 0,000 1375 0,74'2 0.490'22 ° _ O. 07'5 :[ 37,_ 0,73/I 0,248
3'2 • .. 0.000 15.25 0,712 0,341
42 ",., 0,025 5.625 0,7(57 (5,335

t! 42.5 0.000 1625 0,707 O, 4gG
t:l 22,5 (). 02_:_ 112;5 0,674 0,432

37,5 0.0_0 :16::t_ 0. 666 0.3_IH.

:t7._5 0.000 87_; 0,6_:t 0,2;31-3
22.5 0. ()_30 J'1'_-_",J 0°640 (),274

2.5 0.075 625 0.626 O,6133

L_ _ r- . i::_ )c- ,,) . .
3,, .., 0,0 z_ 0..d][:l• 16,. 0.601
•_.7. _ 0,000 07:; 0. 599 0,2Z_5
27. [:; 0.025 .I.375 0.594 (), 3¢_3

L_ 27 ..'3 0,075 :[ 62_ 0,578 0.2B6#._._,_'"'_ --0.02_:_ :[87,_ 0,56') 0.304
e- i=.., 7 ._ "0,025 87'_; 0.5&',3 0.26¢2

14 :_7.5 0.025 1375 0,_56 0.3;30
'I_ _i -'0,050 87f_ 0,544 0.,_.61

l

I C-]O WYI._ _AEIO_ATON 1_5
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Table D-2

Percentage of Total Trip Time for
Speed, Accelemtion, and RPMTemporal D;strlbutio_ for

Veh|cle 2-Chevrolet Chevette (L4, 3A)

Numberof Tr;ps: 14 Average Tdp _me: 65.3 Nlnutes
m

Speed Percent Accel. Percenh- Percent
_: (mph) Time (g) TFmes P,PM Tlfme

2,5 25.582 LE - 313 0,286 125 0.733J .......

. 7,5 5.127 -0.300 0.154 375 0.086
12,5 5.610 -0,275 0,224 625 0.150Pm

17,5 8.o51 0.307
- _ 22.5 11.503 -0.225 0.464 1125 9.996
_ 27,5 13,288 -0.208 0,656 1375 6.291

ii_ 32,5 10,532 -0,175 0,883 .L6_5 7,511" 37,5 6.236 -0,150 1,145 1875 9.730
42,5 4,108 -0,125 1,667 2125 11.843

_,Jrg 47,5 2.838 -0,100 2,292 2375 10,104

_" I_ 52,5 4.192 -0,075 3,991 _6_5 7,1&5"
57,5 2,070 -0,050 8,608 2875 4,393

_: 62,5 0.623 -0.025 16,667 3125 3.954

_ I_ 8E 65.0 0.240 0.000 19,364 3375 4.002
_I_ ,_ 0,025 13_595 3625 1.224
_ 0,050 10,001 3875 0.231

_| 0.075 6;870 8E 4000 0.195

,I _ 0,i00 4,778
_. 0.125 2.882

'" 0,i50"" 1"_872""

J l_ 0,175 1,227
.. 0,.200 0,803

'ii 0.225 o;52_

I_ o.2_o o,3120,275 0,192
_: 0,300 0_075

_ GT 0,313 0,123

ii'
I

J,I

L!
.i

l

D-3
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F

°_]t.)
.'.

4
tl

a
.-

,,l
t.

a
.,4

ta
.,,

i
t.

)
,4

ro
-4

t.j
_

...
.

I
*

L
r_

Lq
Lr

JL
ll_

L
q

Lq
L

q
t_

Lq
__

q
E

_I
_L

.
__

r
_

-0 Q
.

-4
t.

a
I

_
_

I
I

_
t

]
|

I
m

_t
_

00
00

00
00

00
00

00
00

°'
°°

°°
°°

°°
>

L
_$

m
-
_

0
_.

qC
._

_-
q

_-
ri

r-
q

rq
__

q_
,_

qc
.q

f..
q"

L
rl

L
r_

01
_q

L
q

r
_

--
.

0 ,¢ 0 R



r

_ble D_

Percentage of _tal Trip Time _rSpeed, Acceleration, and _M _mporal Distributions for
Veh/cle 4 - VW Rabbit (L4, 4M)

_ ,,
i_ Number oF Trips: 31 Average Trip Time: 62.3 Minutes

: . - i_ I_ Speed Percent Aceel. P_rcent, r Percent
i; (mph) Time (g) _ee _M Time
_i_ , ,,

2.5 24,273 LE._,313 0,249 125 0.215
7.5 5,067 -0.300 0.153 375 0.071

:_ = 12,5 5*429 -0.275 0.231 625 0.159
17.5 8,229 -0.250 0.335 875 2,020

_ " _.u__ I0.33_ -0_225 0,480 1125 25,608
27.5 12,225 -0.200 0.695 1375 5,200

32.5 I0.18_ -0,175.. , 0,979 1625 7,059.

!]_ 57,5 6.361 -0.150 1.465 1875 9.502
_ 42.5 4._13 _0.125 2.100 2125 11.379

_ 52,5 4,475 -0,075 4._g8 2625 7.803
• 57,5 2,602 _0.050 S.797 2875 6,884

62o5 1.221 -0o025 .6,636 3125 5.48g
H GE65.0 o.6_4 o,ooo 9._71 3_75 _,461-

' _ . ' 0.025 13.859 3625 1.756

0.050 , 8.520 3875 0.903
0_075 5,327 GE 4000 1.034

i 0.100 3.728
0.125 2.689

K 0,175 1,496
0,200 1,14_

_ 0.'225 0.815

i _ 0,250 0.5720.275 0.320
_; 0.300 0.196

ir_ STO._l_o,_24
:!

l'_
i

D-5
:'1 WYLE LABORATORI_
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Table D-7

Percentage of Total Trlp Time _rSpeed, Acceleratlon, and RPN Temporal Distributions for
Vehlcle 7 -- Dodge Nonaco (VS, 3A)

Number of Trips: 29 Average Trip Time= 58.9 Ninutes

• Speed Percent Accel. Percent, Percent
(mpb) Time (g) Time_ RPM Time

_. _ 2,5 23.417 LE -.313 0.455 _.125 0.378.

_' 7.5 5,029 -0,300 0,246 375 0.815
12,5 5.900 -0,275 0,374 625 31.111

17,5 7,490 -0,250 0,537 875 13.365_': 22.5 9.830 -0.225 0,771 1125 14.319
27.5 12.584 -0,200 1,088 1375 15.718

i _ 32,5 11.018 -0.175 I 1,430 1625 11.609'37,5 6.956 LO,150' 1,906 1875 7;533'
_; 42,5 4.372 -0,125 2,458 2125 3.603

,,:_,. 47,5 3.873 -0.I00 3,314 2375 1.041

! j_ 52,5 4.979 -0.075 5,417 2625 0.385
57,5 2,705 -0,050 100268 2875 0.i00

_.5 1.o__-o.o2521.1o__125o.o12I_ _ _.o o,_I_o.ooo1_,_= _75 o.oo_
_i _ 0,025 i0,828 3625 0,005
_i 0.050 9,076 3875 0,001'

_ 0,075 5,564 GE 4000 0.001_ 0.100 3.928
_ 0.125 2.824

0,150 2,045r, 0.1751.410
_il_ 0.200 1,017
! 0.225 0,645

[_ 0.250 0_4050.275 0.240

i: 0*300 0.157
GT 0.313 0.152

1

4

I' o-8
II

WYL_ LADORATORI_S
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J

m

ii _ Percentageof TotalTripTimeforii Speed,Acceleration,andRPMTemporalDistrlbut;onsMr
: Veh;cle 9 - BuickSkylark(V6, 3A)
F

_i_ _ m NumberofTr;ps: 27 Avemge Trip _me: 54,4 Minutes

,' _ _nd Percent Accel. Percent" Percent::.... i_ -tee- _M
. _ (mph) Time (g) _me_ Timei

2.5 !23,640 LE -.31_ 0.195 125 0.521
_ _ 7.5 5*202 -0.300 0.118 375 0.297_ 12.5 6.093 -0.275 0.212 &25 26.497

il_ 17.5 8,209 -0.250 0°327 875 14.299
,; _ 22.5 11.083 -0.225 0,580 1125 13.264

27.5 12.447 -0.200 0.923 1375 14.869
_ 32.5 10.585 -0,175 1.253 1625 11.180

37.5 6.66 z -0.150 1.656 1875 8.222:. 42.5 3.883 -0_125 2.040 2125 6,855
47.5 3.959 -0.100 2.442 2375 1.985

_ [_ 52.5 4,953 -0.075 3.085 2625 0.757
57.5 2.557 -0.050 5.527 2875 0.572

i _i. 62.5 0.580 -0.025 12.568 3125 0.455
_fi GE 65.0 0.145 0.000 22o121 3375 0,162

_ I" 0,025 18.209__ 3&25 .0,032

0.050 9.654 3875 0.020
,__ 0.075 6.088 GE 4000 0.015

" _ 0.100 3.796
' 0.125 2.794

0.150 2.067
0.175 1,_,3_
0.200 1.204
0.225 0.821

0.250 0.3880.275 0.217
_: 0.300 0.107

0,3130.077

!;:i
g

!.1

i: D-10
i; _ WYLE LADORATORI£5
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Table E-1

Percentage of Total TdpTimo for
Joint _eed-Acceleratlon Temporal D|strlbufion for

Veh;cfe 1 -- Ford Pinto (L4, 3A)
Number of Trips: 31; Average Trip T;me: 66.5 Minutes

SPEELI( MPH)
ACC{O) 2.5 7._ t2,5 17+5 _2.5 27+5 3_,5 37,5 42*5 47*5 52*5 57*5 62*5 13E65.0

LE -.513 0.004 0*022 O,02Y O,010 0,011 0.006 0,004 0,001 0.000 0,O00 0.000 O,000 0.000 0.000
-0,300 0,004 O,Ole 0+026 o,017 0.010 0+003 0+001 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0_000
-0,275 0.005 0+031 0,043 0.032 0.015 0,006 0+002 0.001 O+O00 O.O00 0.000 0,000 0,000 0*000
-0,550 0*o13 0,0_9 0,073 0.056 0.029 0.014 0.005 0,001 0,000 0.001 0,000 0.000 0+000 0,000
-0,222 0.027 0,095 0+1_1 0.0n2 0.044 0,021 0,012 0,001 O,000 0,000 0,000 0*000 0*000 O+O00
-0,200 0,056 0,149 0,]44 0,116 0.000 0,039 0+016 0+006 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0,175 0,097 0*19_ 0,205 0,106 0o125 0,079 0,036 0,012 0+003 0,001 0+001 0,000 0,000 O+O00
_.,_0 0.170 0,272 0.273 0*259 0.195 0,II0 0,056 0,020 0,009 O,OOL 0,000 0,000 0,000 0,000

-0,125 0.315 0.314 0,293 0.326 0,272 0,150 0,001 0.044 0+010 0+003 0,003 0.001 0.000 0,000
-o. Ioo 0,461 0,300 0,301 0.335 0.370 0.299 0,174 0,002 0,022 0,006 0.006 0+004 0.000 O,000
-0.072 0,662 0.312 0,319 0.426 0*533 0.326 0.104 0,092 0,051 0.052 0.001 0.022 0°001 O,O00

_1 0,280 0.446 0,6_Q 0.793 0.640 0.362 0.311 0,30& 0,_05 0.011 O,000
1.506 O,322 0.34J

-0,025 5,039 0,267 0.374 0*722 1,900 2.B_7 1+0[J9 0,931 0,765 0,967 1+0B4 0,565 0.069 O,00I
0,o00 t0.294 0,573 0,ff73 1,354 2.01_ 2,616 2.171 1.566 _,302 1,376 1,211 0,6E,7 0.029 O,O0!
0+022 4.171 0,395 0,444 0*704 i,;154 _,334 2.140 J,424 0,09_ 0.701 0,O21 0+267 0*047 O*00|
0+050 1,719 0._09 0,300 0*62_ I°_53 J,77_ 1,5|2 0,716 0,3&5 0+201 0,274 0,061 0.000 O,O00
O,0;'5 0.437 0,22e 0.3?7 0.6_3 1,000 1,104 0,020 0,322 (),090 0,037 0,020 0,007 0,000 O,000
O,lO0 0,322 0.222 0,.139 0._20 0,t+9_ 0,50L, 0.300 0.047 e,o02 0,004 0,000 0,004 0,000 o,ooo
0.125 0.106 0.244 0.417 0.503 0,_29 (),_6J 0.05? 0,009 0*002 0,002 0,003 0,001 0.000 0,000
0,150 : 0,107 0+261 0,320 0.371 0.527 0*039 0,000 0_002 0,001 0,001 0,001 0.001 0,000 O*O00
• i 1++5 0.097 0,_37 0,220 0.50_ 0,0_ (J, ()O& 0,002 O.OOt 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
'_.200 0.0fl2 0.100 0.1_6 0.07_ t_,O_O 0,004 0.002 0,000 O.nO0 0,000 0.000 0,001 0,000 0,000
0,225 0*061 0,133 0,095 0+016 0.003 0+001 0,001 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000
0+250 0.049 O,OB_ O*04_ 0,004 0,001 0*001 O,001 O*000 0.000 0.000 0,000 O,000 O,000 0,000
0,_75 0.029 0,049 0,017 O.OOI 0.001 0.000 0,000 0,000 O,O00 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000
0,300 0,012 0,020 0,003 O.OOO 0°000 0,000 0,000 0,000 O*O00 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000

OE 0,313 0,009 0,014 0,(101 0.000 0,000 0.00_ 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0*000 0,000 0+000
P
m

0

1
0
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Table E-2

r

Percentage of Total Trip Time for
Joint Spe_d-Aeceleratlon Temporal D|str|bution for

Veh_¢!e2 - ChevroletChevette(14, _A)
Number of Trips: 14; Average Trip Timel 65.3 Minutes

SPT_EII(MI'H}
_CC(O) 2.5 7._ L_*5 I/,5 _.,'*'b - 2;.5 32*5 37.5 42*5 47.0 50.5 57+5 62._ O_ 6_*(;

L_ -.313 0,043 0.0_,5 0,e65 o_04e 0,032 0.020 0,005 0.004 0+003 0,e01 0.000 0o000 0.000 o.eoo
-0.300 O,Ole 0.037 0,039 0+025 e.017 0.007 0,004 0+00_ 0.002 0.000 0.000 0.000 o+eoo 0.000
-0,275 0.021 0,0.14 0.052 0+043 0.029 0.0_2 O.0OB 0+001 0,002 0.000 0.000 0.000 O*O01 0.000
-0,_50 0.034 0,0_0 0.0_5 0.064 0+039 0.025 0,011 0.006 0,001 o.e01 0.000 0o000 0.000 0,000
-0,2e5 0,042 0°093 0+107 0.075 ()*0_9 0.032 0.016 0.006 0.002 0.00! 0.000 0*000 0,000 0.000
-0+200 0*063 0.1_5 O*ID6 0.144 0+107 0,047 0*029 0,010 0,003 0,001 0,001 0.000 e,o01 g,ooe
-0,175 0,087 0.151 0.169 0,195 0,135 O.07G 0,03_ 0,020 o.oo6 0.004 0.002 OoOOO o.ooo 0.000
-0.150 0,15_ 0,20_ 0.205 0,172 0,171 01107 0.05? 0,030 0.012 0.007 0.003 0.001 0,001 0.002
-0,125 0.263 0.205 0+247 0+_43 0,_31 O,103 0.096 0.047 o,e20 0.014 0.012 0.013 0,000 0.004

...u_ 0,361 0,270 0,232 0+293 o.30& 0.294 0.194 0.102 0,094 0.046 0,041 0.023 0,011 0,005
-0,075 0,679 0.275 0,269 0.340 0,512 ().605 0,443 0,_77 0.106 0,144 0.140 0,071 0,024 0.005
-0.050 1,711 0,317 0,333 0.556 0.944 1.277 1°1U2 0.652 0._52 0+3J3 0.439 0,227 0.0[1_ 0.020
-0,0_5 4.136 0+419 0t493 1,023 2t120 _,550 1,045 0.7_9 0,I)43 0,559 1.166 0°4_3 0,1ff3 O,O_O

GO 0,000 0.460 0,449 0.352 0,735 1,107 1,510 1.603 1.275 1,097 O+Tt_ 1.030 0°707 0,204 0,099
0.025 3,740 0,234 0.319 O,&&O 1o290 1,677 1,697 1,274 O.eO? 0+410 (),765 0,377 0.007 0,012
0*050 1,757 O._1ff 0,361 0,72e 1,3_ l.f16_ 1,6_5 0,_61 0,390 0,265 0._5 0°000 e.o15 0+001
0,075 1._&? 0.22_ 0,300 0.7_;t 1.]45 1.312 (),035 0,357 0._41 0+157 0.156 0.046 O+001 O_000
5+100 0.fl73 0,254 0*377 0,625 0._00 0.1106 0_475 0.:!03 0.134 0.100 0.000 0.023 0,001 0°000

O,O_0,L25 0,005 0.254 0+_64 0.430 0,433 0,431 0.21_ 0+002 0.059 _' 0,051 0,007 0.000 O,OOO
O,J5O 0.247 0+20_ e,3_4 0,33] 0._91 0,237 0+095 0_027 e,033 0.026 0_0_6 0.001 O.OOO 0.000 ,
0,175 0.150 0.237 0.254 0+210 0.175 0,116 ().e36 0,014 0,012 0,007 0+006 0.001 O.OOO o.ooe
0,200 0.124 0,206 0._77 0,11)7 0.100 O.OdO 0,01l O.O0_ 0.004 o.e03 0.000 O.OOO O,OOO 0+000
"_,22_ 0.007 0.152 O+I2B (i,01114 0.043 0.015 0.007 0,003 0,002 0.002 0.001 0.000 0,000 0,000
0,_50 0,050 0.10.1 e.073 (),04_ 0.016 o+oo7 0,003 0.001 o,ool 0,000 o.ool o.ooo 0.000 0,00(i
5,275 0.033 0.074 o,oq7 0,02_ 0.000 0,003 o.o01 0.001 o.()oo o+ooo 0,000 0,000 o.ooo O,ObO
0,300 0.017 0+03_ 0.02_ 0,010 0.005 0,003 0.000 0.000 O.OOO 0,000 O.OOO 0.000 0,000 O,O00

GE 0.313 0.0_3 0,000 0,030 0,007 0,004 0,003 0.001 0.00_ 0,000 0.000 0.000 0.000 O.O00 0,000
<
P
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Toble E-3

Percentage of Total Trlp_Time for
Joint Speed-Acceleration Temporal Djstributton for

Vehicle 3 -- Ford Pinto (16, 3A)
Number of Trips: 36; Average Trip Time: 59.1 /Vllnufes

!_I'EE[1(tll'H)
•_CC(O) 2*5 7,0 1_*[1 17.5 -_''_ _J_ 27_5 32.5. 37*5 42,5 47,0 5_.5 5_*.5 62,5 OE _'_r,.l_

L[ -,Z13 0,016 0,057 0,002 0,0_5 0,050 O,OL&7 0.019 O.OO'_ 0,003 0.002 O.001 0.O01 0_001 0*000
-0,300 0.010 0,047 0,053 0,051 0,035 0,015 0,0061 0.004 0,00_) 0,001 0,000 0.000 0,000 0,000
-O_275 0,015 0,074 O.O00 0.033 0,003 O_020 0,013 0.005 0.002 0,002 O,000 0.001 0,O00 0.000
-0,250 0,020 0,114 O,120 0.120 0,002 0*042 0*024 0.011 0,003 0,002 0,002 0.001 0,001 0.000
-0,2`55 0,0,53 0_1,56 0,166 0.159 0,122 O_0&3 0.033 0o015 0*006 0.003 0,004 0,003 0.002 0,000
-,_J200 0,101 0_20,5 0,209 0,219 0_l&0 0*093 0.050 0.024 0,008 01004 0,005 0,006 0,004 O;OOJ
-O,175 0,1,57 0_24,5 0,256 0,240 0t_O/_ 0,131 0.O70 0.037 0.015 0,013 Or020 0,O14 0_005 0.001
-0,1,50 0,244 0,26,5 01297 0*307 0*:)70 04190 01122 0,062 0,031 0,031 0_041 0,O31 0,011 0.002
-0,1_5 0,360 0_2/_4 0.201 0,310 0_354 0,310 0.i94 0_116 0,071 0,073 O_09e 0,060 0,0J4 0,00,5
-o,100 0,477 0,250 0,279 0.363 o,4eo o_475 0,361 0.246 Oil&7 o_193 0,200 o.120 0,032 0°004
-0,075 0.64,5 01250 0.300 0.450 0,737 0_090 0_771 0.529 0.350 0.4_4 0_393 0.210 0.059 0,005

._ -0,050 1,B[13 0,26(] 0,409 0*797 1,300 I_640 1.272 O.961 0,740 ],090 0,892 0.394 0,100 0,005-0,025 6,407 0,433 0.765 1,]99 1_997 2,`527 21270 1,001 1+434 1.267 1,120 0o440 0,06? 0,003
0,000 0,_12 0,400 0,400 0.610 0.905 1_017 0,720 0,347 0,152 O.Of_3 0.0`50 0,017 (J.O01 0,001
0.0._5 3.201 0_210 0._31 0.049 0.919 1,176 0.935 0.501 0,267 0.1:3 0.100 0o046 0.005 0.003
O_05O 1,2_5 0._0_ 0_06 0,600 0,999 1.277 1.017 0._47 0,37_ 0._2 (1_22 0_105 0.019 0,00]
0,075 0,41,5 0,:06 O,301 0,604 0,937 1,010 0.709 0.439 O.241 0,179 O.176 0,104 0,026 0,0111
0,100 0,340 0,109 0*304 0,,534 0,770 0_604 0,406 0,219 0_129 0,100 0_100 0.070 o,01a 0.003
"-.125 0+175 0.103 0.396 0.512 0_525 0.409 0*236 0,127 0,062 0,0_7 0,052 0.045 0.012 (I.003
C'.I`50 0.150 0_J99 0*367 0.390 0.3111 0._II 0.136 0.063 0,029 0.0_I e,027 0.01e O.OOB [1,001

0.175 0,125 0_21[I O. _I00 0.200 0,195 0.101 0.070 0,033 0,015 0+009 0.015 [1.009 0.(;02 0.002
0,200 0_110 0.209 0.204 0.I92 0.112 0.050 0.041 0.022 0,01.I 0,005 0,009 0.004 0.002 0.00_
0_2_5 0,123 O,J01 0.141 0,0_;'4 0,060 0_()33 0,O24 0.015 0,007 0,001 0,003 0,O01 0.(_00 0,01_1
0,250 0,109 0.14,5 0,O[13 0,0_0 0,031 0* ")_0.. 0.0/10 11.011 0.006 0_001 0,002 [1.O01 0.0110 0,[1110
0,275 0,0?7 0_111_ 0_O53 0.027 0.010 0,017 1'*00_ 0.0:0 (h003 0,[1011 0,001 [1,(>0] 1_.I_00 [1.0011
0.300 _d,(!6{_ O, [167 0_O3_ 0,012 O.O12 (),[1_ 2 0,uO_ 0.009 [1. 000 [1,000 O,000 0.000 0,1100 0,00[1

e_ 0,31_ (_,093 0,[101l 0,04_ 0,0_0 0,03,5 0,037 (_,0:_[1 (_.041 0,[112 0,00_ 0,00;') 0,(Jol 0,000 (_,(t0_'
I"

0

G
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Table E-6

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed-Acceleration Temporal Distribution for

Vehicle 6 - Datsun 280Z (L6, 4M)
Number of Trips: 30; Average Trip Time: ,58.9 Minutes

5F'EEll ( MPII )

__c(8) 0.5 7.5 12.5 17.5 02.5 27.5 32.5 37.5 42.5 47.5 52.5 07.5 t,_.5 _ 6_ (,
LE -,313 0,_13 o;o4e 0,053 o.o41 0.029 0.016 O,OLO o_oo0 0,000 0,000 o.ool o.ooo o.oo0 0,000

-0.300 O*OOB 0.032 0.033 0,023 0,020 0.013 0_006 0.003 0*002 0+002 0.001 0.000 O.OOO O+O00
-0.275 0.019 0.051 O.04B 0.030 0,035 0.023 0.014 0,000 0.004 0,002 0,001 O,00O O.000 0,000
-0*250 0,020 0.070 0*072 0,073 0,054 0,030 0.014 O*OlO 0,005 0,003 0.001 0.001 0.000 O,OOJ
-0,_25 0_053 0.123 0,119 0,[02 0,077 0,052 0.032 0,016 O,O01) 0*003 0,002 0,000 0.000 0,002
-0.200 0*079 0.172 O,175 0.159 0,116 0_005 0,047 0*022 0_009 0_006 0,003 0.001 O*001 0,[)01
-0.175 0,142 0.201 0,213 0,209 0,173 O,llB 0,077 0,041 0,022 0.007 0.005 0.001 0.002 0,001
-u.l_O 0_206 0.237 0,224 0.235 0,205 0,J47 0_101 0,050 0.030 0,015 0,007 0,003 0,001 O.O01
-0,125 0,304 0*273 0.251 0,278 0,287 0.310 0,156 0.096 0.044 0,020 0.009 0,006 0.003 O,00J
-0,100 0*379 0*255 0,227 0.264 0+276 0_280 O,In1 0,133 0.077 0,031 0,019 0,013 O_O0? 0,014
-0.075 0,506 0.224 O.224 0.205 0.305 0.354 O.2_5 0.181 0,138 0.057 0,039 0,057 0.077 0.047
-0.050 1,149 0.230 O,_2V 0.310 0,510 0.529 0.309 O,371 0.2qB 0,190 0.279 0.246 O.135 0,060

151 -0.025 3,953 0*330 0,_93 0,599 1,102 1,445 1,_50 1.404 0,9_4 0.674 0*004 0*023 0*520 0*223

I_.4 0,000 9,728 0,399 0,618 1.161p 1.5_2 0.604 2,227 1,n10 1,217 1,078 1.155 1,240 0*767 0.304
0.025 4*204 0.272 0,454 0.027 0.?_6 1.337 1,266 1+056 0.932 0*698 0*737 0.053 0.571 0.267
0.050 1,_04 0o210 0*324 0,009 0,632 0.927 1,027 0,n53 0.621 0.435 0,375 0.390 e,332 0,17[

0,075 0,705 0.2JR 0.230 0,397 0,597 0,7117 0.0_7 0.754 0,412 0*244 0.107 0,145 0.105 0.064
0.100 0*334 0.204 0.10? 0,351 0.550 0.621 0,_12 0_427 0.222 O,]4& 0.003 e,053 0.030 0.030
0.125 0,234 0.22e 0,215 0,274 0.400 0,410 0.411 0,301 0,152 0_001 0.042 0,015 0,006 0.002

0.150 0,107 0.20,? 0,217 0,347 0,419 0.2fi5 0.209 0,164 O.O_O 0,043 0.010 0,[105 0.00[ O.O00
0.175 0.114 0.204 0.2_2 0.23_ 0_201 0*225 0_127 0,072 0,0_0 0.017 0_006 0.001 0_001 0,01)1)
0.200 0.070 0.174 O.J95 b*Jt_0 ()_ILp4 0.151 0.0E_4 0,022 0.000 0.002 0_000 e_00o O.000 0.000
0,225 0+053 0.150 0.105 O*12n 0,097 0,007 0,051 0,015 0,005 o,eel O,O00 0,000 0,000 O,O00
0.250 0.031 0.122 O.151 0.10_ 0_OL_4 0,077 0,047 0,010 O.O01 0*OO0 0.eoo e.000 0.000 o,oo0
0,275 0,017 O.OOO 0,100 0,077 0,027 0,024 0,009 O*OO[ 0.000 0,000 O_OOO O_OOO 0,000 0.000

0.300 0,007 0.053 0.0_4 0.044 0,014 0,004 O+O00 O,OOO O.O00 O*OOO 0.000 O,OOO 0.000 O,O00
_£ 0,313 0,005 0.053 0.091 0.0_,7 0*025 0_002 0+000 O.OeO 0,000 0,000 0_000 O.OOO 0.000 0.000

P

O
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Table E..7

Percentage oF Total Trip T_me For
Joint Speed-Acceleration Temporal Distribution for

Vehicle 7 -- Dodge Monaco (VS, 3A)
Number of THps: 29; Average Trip Time: 58.9Minutes

5PEE [I ( MF'H)
ACC(O) 2.5 7.5 12,5 17.!5 22*5 27.0 32.5 37°`5 42*5 47,5 52,5 .57.5 62,`5 LtE 65,0

LE -_313 0.011 0,05J O.(Pt2 0,094 0,01)0 0,0[_`5 0.035 0.015 0_009 0,004 0,002 0_002 0,000 0_002
-0,300 0,00'7 0*035 0,040 0,047 0,042 0,027 0.010 0,010 0*005 0*003 0.001 0*002 0,000 0,001
-0,275 0,011 0.053 0,076 0*076 O.o_,n 0,041 0,023 0,011 0,005 0,004 0,002 0,001 0.001 0,002
m0'250 0.026 0,076 0*J02 0,090 0*004 0*067 0.043 0,020 0,011 0,003 0,000 0,001 0,001 0_003
-0,22'5 0,046 0,122 0,141 0,143 0,116 0*07121 0.047 0,032 0,020 0,007 0,006 0,000 0,00.5 0*007
-o.200 0,065 0,154 0,100 0,105 5.173 0,107 0.073 5.045 0,027 0,011 0,006 0_007 5_011 0,011
-u.1/5 0,).27 0,199 0,557 0.229 0,00161 0,179 0.104 0,050 0,039 0,01:3 0,01_ 5_016 0,016 O,01B
-5,1.%0 0,196 0,2')0 5,2413 0,0E_0 5*276 0,22? 0.149 0+101 0,05? 0,526 O+O,q._ 0,0:30 0,530 0,03:3
"0.125 0._72 0,263 0*270 0.206 5,32:3 0,310 0.020 0.140 0,050 0,542 0,070 O,O¢rp3 5,047 0*045
m5'I00 0.393 0.2B2 5_255 0.212 5.392 0_450 0.344 0.229 0_151 0,09? 0,179 0_I_0 5,075 0*057
-5,075 0,7413 0,260 0*242 5,24:3 0*540 0,751 0.¢'J41 0,445 0.307 0,269 0.436 0_34 0*099 0_594
-0,050 1,950 0.204 0,305 0.092 0.90? 1,356 _,253 O* fJ3/_ 0,607 0,554 0,074 0_450 0_177 0_159
-0,025 5_372 0,422 0,493 O, 1139 1,5¢r_6 2,_60 2.531 1,676 1,1136 1,_50 1.775 0, e7n.. 0_540 0,157

(_Q 0,000 6,709 0,3,07 0,452 0,525 0,51,3 1,254 _.13_' 0,¢'_92 0,420 0,2117 0,.103 0,071 0,016 0,0100,025 4,093 0,547 0,349 0,52_ 0*532 1,265 1.035 0.744 0.457 0,434 0,42_ 0,170 0,035 0_022
0*050 I*.175 0.169 01344 0_559 0.055 1.216 |*1/,3 0.744 0.415 O,31,5 0.3?9 0,_I_4 0,007 0,041]
0.07_ O, 511] 0.179 0. _69 0.547 0,72? 0,5?4 0.527 0.517 O, :169 0,190 0.205 0,196 0,070 0.045
0.100 0.25.1 0*007 0.:332 0.528 O*591] Or&40 0.541 0.307 0,137 0.I00 0,009 0,102 O ,051] 0.0.35
0.125 0,245 0,520 0*305 O* 4/p3 0,46_rJ 0,421 0.5?9 O, I,S2 O,07O O. O'17 0,039 0,041 5,025 0,017
0,150 0.210 0,230 0*290 O, 35/_ 0.324 0,260 0,164 0,086 0,041 0,019 5.01,'_ 0.015 0,015 0,012
0,175 0,196 0*040 0,240 0,216 0,190 0,145 0*095 0_041 0,019 O, OOI3 0,005 0_005 5,007 0,004
0,200 0,175 0,52,6 0,195 0.143 0, [1_6 0,079 0*005 0,019 0,010 0,005 0,003 0,003 0,002 0,001
0,_5 0.107 0.165 0,125 0, on_ 0,057 O, 0[_5 O, 01_, 0.009 0,005 5,000 0,001 0,001 0,001 0,001
0,250 0.050 0.117 0,092 0,055 0.025 0,017 0.006 0.006 0,003 O,OO1 0.001 0+001 0,505 0,000
5.275 0.0,12 0.079 0,0/_2 0,026 0,015 0.007 0.005 0,001 0.001 0,000 0,001 0.000 0,000 O,OOO
o.,,_oo 0.020 0,055 0,039 0.01_ 0,005 0,004 0.005 0.002 0,001 0,001 0.000 o,ooo 0,000 0,000

_J_ 0.313 0,037 0.045 0,531 0,016 0,007 0.003 0,005 0.004 0.00:3 0,005 O.OOl 0.001 0,000 0.500
P
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Table F-1

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed-RPM Temporal Distributlon for

Vehicle 1 -- Ford P|nto (L4, 8A)
Numb_r of Trips: 31; Average Trip Time: 66..5 Mlnutes

SPEE[tIMPII) '
RPM 2.5 7*5 I_15 L7.5 22_5 _7_5 3_45 37*5 4_5 47_5 5_15 57°5 62*5 _E 6510
125 0t7_5 OlO0_ 0,00_ 0_003 0_030 0.015 atO00 0°000 OlO00 0°000 OlO00 0 00040 000.0tO00 ....
375 O,02B 0*005 0,004 0*004 0_009 0t025 o_aJl o.ooo o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo o_ooo o_ooo
_25 2,391 o,o_1 o,o12 0.005 o_oo9 o,o1_ o,o21 o.oo_ o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo otooo o,ool
_75 21,1o_ 3.oB3 3,_B3 3.774 o,Qo7 o_oo9 o_o_2 o.o15 0,002 o,ooo o,ooo o.ooo .o_ooo. o,ool

1125 1.17o o_526 0,445 o,&9o 4_559 2,224 0,002 o,ooo o.ooo o,ooo amoco o,ooo o,ooo o,ooo
1375 0,252 0,492 o,4&_ o,&17 1,51o 4_2o2 1,B_B 0,003 0_000 0°000 O,OOO 0,000 0_000 0.000
1_5 0,198 0_705 O,B05 0,9_0 11557 2,9B3 3.435 1.00_ 01003 0,000 o°ooa o_o00. '0_o00 0,0oo
IB75 0,059 o,3_5 o_17 1.1_o 1,4_5 2,257 _97_ 2_52& ol475 0,002 o,ooc 0,0oo 0_0o0 o,oo0
_125 o_oo4 o_o4n o_3fl7 o_643 l.l&_ o_o5 1_545 _,_ _°3_7 ol347 0,005 o,ooo o,ooo o,ooo

_75 o_ooo o_oo! o,o_4 o.14o o,24& o_&_o o_ln9 0°400 0,974 2.45_ o_43_ o,ool o_ooo o_oo02&25 o_ooo area() o_OOl 0,045 o,o1_ o,o1_? 0_2oo 0,007 0,045 O,B27 3_17 o_2_u o_ooo o_ooo
_B75 0,002 0_000 0,000 0,000 0_019 O_ooo 0,007 0_02_ 0,001 0°00_ 0,572 1,341 0_026 0,000
31_5 O,OOt 0_000 0_000 0,000 0,004 0,001 O,OQO 0.003 0,00_ 0_000 o_eoo o°o&7 0,17L 0_001
3_75 0,000 0,000 0,0(10 0,000 0_000 01001 OJO00 0_000 0_001 O_OOL 0_000 OPO00 e_ooo o_0oo
_&25 o_ooo o,ooo o_ooo o.ooo o,ooo o_ooo otooo o,ooo o_oo0 o,ooo o_ooa o_ooo otooo o.ooo
3B75 o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo o_ooo o,oo_ o,ooo o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo 0_ooo o,ooo

OE4000 0_000 o.ooe o,ooo 0_0oo o_ooo alcoa oJaoo o_ooo o_ooa o,ooo o,aoo o_ooo o_ooo 0.ooo

g]
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0
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Table F-2

Percentageof Total THp Timefor
Joint Speed-RPMTemporalDlsh'ibufionfor
Vehicle 2 -- Chevrolet Chevette 11.4,3A)

Numberer Trips: 27; Average Trip Time: 65.3 Minutes

RF'N 2.5 7*5 12,5 17,5 22*5 27*5 3_*_ 37*5 4_.5 47*5 52*5 57*5 62*5 5E 65,0
125 0*664 O*OL_ 0,011 0,0_ 0_0_I_ 0o000 0*000 0_000 01000 0_000 0_000 e_000 0,000 0_i1110
_7_ 0,0¸17 0,001 0,002 0.505 0,030 0,0_() 0,000 0,0(}0 0,00() 1)_01)0 OiOO0 O,ooI) 0,000 0o005
62_ o_o_a 5,001 0,00_ 0,005 0,00_ 0,03_ 0,017 5,0(}0 0,000 OtO00 01 (100 0,500 O,0()0 0,1100
57_ 19.443 1.14_ 1,165 e_56_ 0,013 5_5_ 0,034 O,OOe 0,000 5,000 0_000 0,000 OJO00 0,0(I0
1125 _,7_5 1,734 1,270 _,_5_ 1,5_n 0,50n 0.002 0.000 0.550 0,000 e,ooo 0,000 0.000 0,0110
i_175 0,539 0,3_ 0,361 0,55_3 2.656 1_n_o 0,017 0,000 0,050 5,005 5_000 0.500 0,000 0,500

I_5 0,510 0,_3! 0,4_6 0,736 L,65_ 2,51,1 1,123 0,013 0,050 o.ooo 5_005 0_000 0,0011 0,()00
iI17_ 0,75,_ 0,69_ 0,671 o,?-_J L.760 _,447 1,979 0.471 0,00.I 0.000 O_OQO 0.000 0,I1011 0,000

_i_5 0,366 01470 0,_15 1_00_ 1,735 2,9_9 3,0_ 1,149 0._5 O,002 0_002 0_000 O.OOO 0_000

IM_ 2375 0.103 O,lO? 0_63_ 0,_05 1.079 1.967 2,505 _.417 _,h_5 0,0_7 5.007 O.eOL 0*000 0,0005625 0,074 0,051 0,I_? 0.465 0,522 0.Q02 1,133 1,642 1,967 O,2_2 5.054 0_001 0.000 0,000

2_75 0.0_ 0_01_ 0,039 0,595 0.153 0,4_4 e,325 0,_6_ Q,935 1,395 0_293 o,e04 0,000 0.000
31_5 0_062 0.017 0,01_ 0_094 0,110 0,143 0,517 0.063 0,272 0,751 2_076 0.102 0,001 0,000
3375 0,049 o,oo? 0,005 e_o04 0,109 0_014 0.04_ 0.041 0,056 0,314 i_7o9 h479 0,140 0,00!

36_5 0,0_0 0,00_ 0,005 0.005 0,055 0,04_ 0,047 0,064 0.009 a,011 0,04_ 0,471 0,3_6 0,037
3_75 0,0_5 0,002 0_002 0,001 0_004 0,017 0,00_ 0.002 0,003 0.002 0_00! 0_012 0.055 0,074

_E4OOO 0,029 0_00_ 0.002 0_505 0.003 0.010 0,005 0.002 _,001 O,O00 0.003 0.500 0.009 0_127

!_^i__,_,._ __i_I_._̧ _I,̧¸¸ • ..... _•. .... •
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TableF-3

PercentageoFTotal Trip Timefor
Joint Speed-RPMTemporalD|strtbutlon for

Veh;cle 3 -- FordPinto(L6t 3A)
NumberoFTrips:36; Average Trip Time: 59.1 Minutes

'-- SF:'EED(HPI4)
RPH 2._ 7,5 12,5 17,5 2_,5 _7.5 32.5 37.5 42.5 47,5 52.5 57._ _2,5 OE 6580
105 0.362 0.004 0*004 0,01_ 0,014 0,000 0_000 0_OO0 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
375 0.047 0.012 0.007 0.009 0+010 0,017 0,003 0+001 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0°002
625 1&,04.1 0,00_ 0_273 0.009 0,000 O.010 0,011 O,OO0 O,000 0,000 O,000 0,000 0,000 0.001
075 7.126 5,375 3.114 h9[10 0,044 0,011 0+017 0,OO5 0,000 0,000 0,000 0+000 0,000 0,002

1125 0*740 0,292 0,370 2,355 2,731 0.03? 0,002 0*OO0 0.000 0,000 0*000 0,000 0,'000 0+001
1375 0*372 0.470 0*522 0.21.1 2,164 3+201 0,071 0,001 0*00O 0,000 0,000 0,000 0,000 0.001
1625 0*200 0.00_ 01794 1.140 1,713 3*324 2,001 0.053 0.000 0,000 O,O00 O,OOO O,OOO 0,000
1_75 0,077 0,43n O_??n 1,260 t,_OB 3,202 3,147 1,07? 0,009 O,OOO O*O00 O+OOO 0+000 0,000

,_ 2125 0*017 0.04B 0,557 0,72,1 1,050 1,34? 3,037 2,301 0*443 0,000 0,002 0,001 0,020 0,000
2372 0,00,1 0.003 0,137 0,274 0,72_ 0,54B 0,495 1.901 1,047 0,217 0*001 0,000 0,000 0.000
2622 0.003 0,001 0.006 0.224 0,064 0.5,12 0.1_0 0.506 1.550 2.07fl 0.137 O*OOO 0,000 0*000
2075 0.000 O*OOt 0*002 0.105 0.10_ 0.104 0.306 0.254 0.177 1,530 l,&4_ 0*06? O,OOO 0,001
3125 0,00t 0,000 0.003 0,007 0.076 0,003 0,0_0 0,110 0.043 0,034 1._93 1,046 0,032 0.000
3375 0.001 0.000 0,000 0o001 0,043 0,007 0,001 0.042 0,033 0,003 0,040 0,_00 0,216 0,002
3625 0.000 O.O00 O,OOO 0.001 0,007 0.020 0.001 0.001 0.041 0,006 O.O00 0,004 0,141 0.014
3875 0.000 0.000 O,OOO O.OOO 0,000 0.013 0.001 O.O00 0.002 0,015 0.001 O,OOO 0,002 0,014

3E4000 0,00_ 0.000 0,000 0.000 0,000 0,004 0.002 0,000 O,OOO 0,004 0,005 0,004 09000 . 0,003



ITableF.-4_,

Percentageof Total Trlp TTmefor
Joint Speed-RPMTemporalD_stributionfor

Vehicle 4 -- VW Rabbit (L4, 4M)
Numberof Trips:31; Average Trlp Time:62.3 Minutes

' 81'EE[I [ MF'If)
RPM 2.5 7,5 12,5 17,5 22,0 8_,5 32.5 ,37,5 02o5 47,5 52.5 57*5 62.5 8E 60*0
125 0.201 0*OO_ 0.003 0*003 O+O01 O,001 0*000 0,000 O,OO0 0,000 0,000 0,000 O*000 0_O00
375 0.065 0.001 0,002 e.o02 0,000 0.000 O.OOO 0,000 0.000 0,000 O.OOO 0,000 0,000 0,000
62_ 0,067 0.03? 0.033 0.013 0,00.t 0,002 0.001 0.000 O,O00 0_000 0,000 O.OOO o,ooe o,ooo
075 1.587 0,337 0+520 0+125 0,036 O,OOQ 0*005 0,000 O.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,o00

1125 0,388 2,320 1+610 1,331 0,604 0,204 0,0_1| 0.025 0,016 0,001 0,000 0,000 0.000 0,001
1575 0,916 0.613 0,936 1,201 1,035 0._09 0,070 0.012 O*Oe7 0,o00 O,000 O,0O0 0.000 0,000
165_ 0,490 0,64? 1,119 0.071 1.732 1.055 0,3?7 0.032 0,006 0,000 0.000 0.000 O,OOO 0,000
1_175 0,393 0,634 0,353 1,511 2,105 1,517 0*792 0.177 0.010 0_003 0,000 O*OCO 0,000 0,000
e12e 0,275 0,24? 0+533 1,807 0,195 4.742 0.573 2.0,%7 0.097 0.009 0,001 o,ooo 0,000 o.ooo

"1I'1 2375 0,15J 0.103 0.604 0.621 1,391 1,057 3.451 0,759 2,2_0 0,071 0,001 0,001 o,ooo o,ooo
2625 0.086 0,057 0.504 0,127 1,n60 0,0?6 2,015 0.600 o,?oe h43& 0.023 0.000 0,000 0,000
2D75 0,033 0.020 0,356 0,156 0,063 0.674 0,040 1.368 0,020 1,640 1,667 01010 0,000 0,000
3125 0,017 0,019 0.003 0,287 0,03: 0.95L] 0,035 0.514 0.470 0,009 2,4117 0,023 0.017 O,O00
3375 o_ooe 0,008 0,013 0_245 0.019 0.551 01131 0.013 0.439 0_126 0,009 1.596 0,331 0,001
3685 O,OO4 0.003 0,00_ 0,142 0,010 0.000 0.337 0o012 0.000 0,270 0.004 0,003 0.049 0,022
3875 0,001 O.OOO 0,001 0,072 0,031 0.005 0,208 0.019 0.007 0.057 0.112 0,002 0_012 0,381

OE4000 0.001 0,001 0,000 0,012 O,114 0*042 0.026 0.195 0.057 0.010 0,171 01167 0,010 O,227



Table F-5

Percentageof Total Trip .timefor
,JointSpeed-RPMTemporalDistributionfor

Vehicle 5 - FordGranada([.6, 4M)
Numberof Trips: 25; Average Trip Time: 58.5 Minutes

_1'f[[111 MPII)

_ _.5 7.5 12.5 i7.5 22,5 27.r; 32.5 "_7,_ 42.2 47._ 52.5 _7.5 _2+_ OE &_.O
122 0,431] 0.002 0,002 0+006 0,002 0,013 0.004 0,003 0,001 0.000 0.000 O.ooe 0,000 0,001
372 0,044 0.001 0,003 0,007 0,001 0.001 0,012 0.00_ 0.004 0,000 0.000 0.000 0,000 O,OOO
625 0.192 0.117 0,047 O,l&3 0,022 0,001 0,000 0.006 0.005 0,002 0,002 0,000 0,_00 O,OOO
a7_ 2_?fl? 1,074 1,017 0,666 1,776 0+416 0.029 0,009 O+OlO 0,005 o,o0_ 0.002 0,000 0,00_

1125 16,726 1,727 2,720 3,024 1.763 6,740 1,70fl 0,71]6 0.200 0.009 0,043 0.007 0,000 0,00_
1272 0,624 0.244 0,912 2,793 0.27l] O,_fli 2,917 2,5ff9 1.064 0.047 0,013 0.004 0,000 0+000
1&25 0.291 0,e79 0,772 0,233 _+724 0,22_ 0,1L9 2,040 1.632 1_4_7 1.006 0,00_ O.OOl 0,000
lfl7_ 0,t47 0,042 O,_fl 0,570 1,f173 2.125 0,105 0.030 1.062 1,260 1.777 2,562 0,001 0,000

2125 0,051 0,015 0.017 0.672 0,070 2+794 0,244 0,032 O,Ol6 0,276 0,970 0+027 1,332 0,26G2575 0.013 0,002 0,006 0,371 0,064 0,047 1,792 0.022 0,010 0.003 0.014 0.609 0,083 0,100
2625 0.002 0.002 0.001 0.110 0.108 0,00_ 0.407 0,434 0.00? 0.002 0,000 "O,O00 0i096 0.043
2075 O,OOt 0.000 0+000 0.000 0.103 0,006 0.001 0,334 0,022 0,002 0,000 O,O00 0,000 O_Ode
3125 0,000 0,000 0,000 o_ooo 0.034 0.006 0,000 0.000 0.111 0,001 o,ooo o.ooo 0,000 0,00_
3375 0.000 0,000 0.000 0,000 0,004 0,009 0,000 0.000 0.010 0.004 o,ooo o_ooo 0,000 0,000
2625 0_000 o,ooo 0.000 0,000 0,000 0.00_ 0,000 0.000 o,ooo 0,002 o.ooo o.ooo 0,000 0,000
3575 0.000 0.000 0.000 O,OOO 0,000 0,000 0,000 0,000 O.O00 0.000 0,000 0.000 O,O00 0.000

OE4OOO 0.ooi o.ooo 0,ooo o,ooo O,OOO o,ooo o.ooo o,oo0 o.ooo o.ooo o,oo0 o,0oo O.OOO o,0o1



.......... _ _ _ _ _ pi_ p=j I==q =IBm lamq _ Im_ ==_ mm Imm

Table F-6

Percentage af Total Trip Time for
Joint SpeocI-RPMTemporalDistribution for

Vehfole 6 -- Datsun280Z (L6, 4M)
Number of Trips: 30; Average Trip Timez58.9 Minutes

RPH 2.5 7.9 12.5 t7.0 22.5 27.5 32._ 37.5 42.5 47.5 _2.9 57.5 62,_,0E 69.0
125 0,075 0_000 0,004 0,003 0.002 0.001 0_000 0.000 0_000 0,000 0.000 0_000 0,000 0.000
375 0*001 0.006 0.002 O.OOt 0.002 o,e02 0.000 o.oo0 0+000 0.000 O.ooe 0.000 o,oo0 0.000
625 1.0_ 0,070 0,042 O.O0_ 0,002 0,002 0.00_ 0_000 o,ooo 0,000 0.000 0,000 0.000 0.0()0
075 20.301 0,950 0,312 0,220 0.007 0.01! 0,004 0,000 O.O00 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001

112_ 1.192 0.062 0,30_ 0.775 0,715 0.026 0,003 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0;000 0.000
137_ 0,66? 0+099 0,752 0,93_ 1,370 1,704 0.09_ O,OOt 0.000 0.000 0.000 0+000 0.000 0.000
1625 0,346 0.699 0.035 1,02_ 1.763 1,771 3,t02 0.006 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
J079 0,500 0,56_ 1.0_4 1,72_ 0.580 3,061 0,764 4,149 0,101 0,002 O,OOO 0,000 0,000 0,000
2|2_ 0.002 0,6fl9 1.648 1,409 2.293 0,925 4.177 0.447 3,700 0.t14 0.004 0,000 0,002 0,000

[' 2370 0*044 0,043 0*440 0*423 1.721 0,_64 0J996 2,_07 0,21! 3,113 0,120 0*001 0,000 O*OOI
_4 2620 0,016 0,019 0,017 0.616 0,406 1.100 0.119 O.QtO 0.672 0.185 3.433 0,161 0,001 o,e00

2075 0,011 O,OtO O,OOn 0.400 0.074 0.9_3 0,006 0.017 0.460 0.137 0.131 3,913 0,135 0.000
3125 0,004 0,003 0.004 0,193 0*002 0.202 0,370 0.014 0,004 0*206 0.009 0,194 2,3_0 0.096
3375 0,002 O,OOt 0,000 0,004 0+156 0,004 0.290 0.019 0=003 0,000 0.0_3 0*002 0_051 0,60g
3629 0,000 0,000 0,000 0_000 0.077 0*005 0.044 0,070 0,003 O,O00 0.014 0*029 OoOOI 0.318
3g79 0.000 O,O00 0_000 0,000 0,027 0,006 0,000 0,045 0,003 0,000 0.000 O*OOg 0,004 0,097

'OE4000 0.001 0,001 0_000 0,000 0.004 0.017 0*001 0,006 0.019 0.002 O*OOO 0+000 0,006 0,027

<
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Table F-7

Percentageof Total Trip Timefor
Joint Speed-RPMTemporalDistributionfor

Vehicle 7 - DodgeMonaco(V8, 3A)
Numberof Trips.'29; Average Trip Time: 58.9 Minutes

_P_EII(MPII)
_PM _,5 7,5 1_.5 17.5 _2+5 _7.5 32.5 37.5 4245 47.5 52.5 57.5 _2.5 UE _5.0
125 0,3_0 0*003 0,002 O,OOt 0,005 0+011 0,010 0*009 0,00] 0*000 0_000 0,000 0,000 0*000
375 0.75& 0*006 O*OOff 0_005 0,002 0*005 0,014 0.010 0*007 0*002 O*OOO 0.000 0,000 0*000
_5 20,529 _,842 2,091 3,412 1.091 0.3()0 0.012 0,007 0*007 O*OOS 0*003 0.000 0.000 0*003
I]75 o,e07 0,524 0,439 0,691 4,143 5.057 1,_25 0,061 0,001 0,004 0,010 0,003 0,000 0,000

1125 0.695 0.766 0+005 0*962 1*_55 3,01_ 3*903 2,292 0*3_0 0,000 0,000 0,000 0*000 0.000
1375 0.274 0,7e7 1,170 h3135 1,6&] _+703 3,523 2.460 1,_26 0,517 0,013 0,000 0,000 0+000
1_25 0.0_4 O.O?a 0,570 0,775 1,137 0,969 1,511 1,753 _.321 1,519 0,fl71 O,O&O 0,000 O,O00
1075 O.OOO 0,003 0,016 0.24_ 0.12_ 0,465 0,261 0.175 0,359 1,709 3,466 0,647 0*06'1 0,000
2125 O*OOl O*OOO 0_000 0,016 O*O?! 0.010 0.145 0,15[) O_01n 0*054 0,595 l*94ff 0.490 0,051

2375 0_001 O*OOO 0_000 O,OOO 0.020 O_03& 0,001 0,0_0 0,097 0,007 0,002 0,040
0,467 0,351

_605 0,001 O.OOa 0,000 O,OOO 0,000 0,00? 0,002 0,000 0,002 0,055 0,005 0.000 0,000 0.310
2n75 0,000 0+000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,00_ 0,000 0,000 0.000 0,014 0.002 0,0(10 O.OQ1
31_5 0,000 0,000 0,000 O,OOO 0,000 0,000 0,001 0,001 0,000 O+O00 0,000 0.005 0+001 0,0(13
3375 0.000 0,000 0,000 0+000 0+000 O*OOO 0_000 0+001 0,000 0,000 0,000 0,000 0.004 0°001
3605 0,001 O*OOO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0_001 O_O00 0.000 0.000 0.000 0,000
3n75 O,O00 O*OOO 0,000 0,000 0,000 O,OOO 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 o,a00

OE4000 0,001 O,OOO 0,000 O*OOO 0+000 O*OOO 0,000 O*O00 0.000 O,O00 0,000 0.000 0,000 O,O00



T_,bleF-8

Percentageof Total Trip Timefor
Joint Speed-RPMTemporalDistribution for
Vehicle 8 - OldsmobileCutlass_8, 3A)

Numberof Trips: 34; Average TripTime: 59.6 t_tnutas

_P_EPIMHf_
1_5 0,329 0,00_ 0_010 0*017 O*e_p3 0,022 0*000 0,000 0*000 0*000 O*OOO O*O00 0_000 0,001
375 0,051 0,027 O,Ole 0+024 0,045 0.0_4 0.014 e.oo0 o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo 0,001 0,000
e25 _1,611 1,049 0.073 0,009 0,010 o,04n 0.035 0,006 o.ooo o,ooo o,ooo o,ooo 0,001 0,001
e75 2.100 2,154 3.417 4_36.1 0,752 0,010 0.042 0,043 0,003 0,000 o,ool 0,000 O,QOO otooo

1125 0._04 0._51 0.710 1,317 5.273 1.715 0.005 0,001 O*OOO O.ooe O.OOO 0,000 O.OOO O.O00
1375 0,351 1.012 0,920 1._02 3.521 4*735 1.069 O,OO& O.O00 0.000 O,OOO 0,000 O.OOO O,O00
1625 0,0_4 0,_02 1,021 1,265 2*229 4,353 3*345 0,5_2 O,OOO o,e00 0.001 o,e00 0.000 0.000
1875 0.010 o_oe3 0,603 0.665 0.652 1.331 3.201 2,042 0,245 0,001 0,000 o,ooo o.ooo 0,001
2125 O,OOe O,OOO 0,213 0,253 0.402 0*207 0.414 1,116_ 2,573 0,130 0_001 O,OOO O*OOO 0,001|

',0 2375 0.005 0,004 0,02_ 0,137 0,094 0.121 0,110 0,200 1+337 2,436 o+oel 0,000 0,000 O.O01
2625 0*003 0,004 o.e05 0*055 0.03_ 0,058 0.050 0,014 0+071 [,520 _,0_2 0,032 0_000 0,002
2875 0,002 0.000 0.002 0.007 0.05_ 0.005 0.033 0.013 0,005 0,015 0,634 0.764 0*034 0.005
3125 O,OOl O,OOO O_O00 O*OOJ 0,03_ 0.023 o.e01 0,02_ O*OlO 0,004 0*002 0_200 O*21g 0,033
3375 0,002 0,000 0*001 0,000 0*005 0*02_ 0.004 0*000 0,011 0.002 O,OOt O.O04 0,043 0,062
3&_5 0.002 0.000 0+000 O,OOJ O.OOt 0,009 0,002 O*OOl 0,004 0,005 O.OOO 0.001 0,001 0,011
3075 O.OO[ O.OOO O,O00 O.OOO o.e00 0,004 0.002 O*OOt 0,000 0.004 0,003 0,001 O_OOO O,O0_

• OE40OO O.OOl ,O.*OOO O,O00 0.000 O*OOO 0,000 0*002 O,O00 O,OOO O*O01 0,003 O,O01 0,000 0,002
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TableG-1

Percentageof TotalTrip Time for
Joint RPM-Accelerat|onTemporalDistr|butlonfar

V_;hlcle1 -- FordPinto (L4, 3A)
Number'of,_Tri_:;al,&v,_Av._ra_p_;p,T|m'e'..66.5 Minutes

IIl'_ .

L_ -*_13 0,000 0.o0o 0.oo_ 0.o71 0.o14 o.0o5 oJoo_ o.001 o,ool o,ooo o,ooo 0.ooo 0,000 0.ooo 0.000 o;oo0 0.oo0
-0.300 0,00o o_0o0 0.000 o,o6_ O.011 0.002 o.ool o.o01 0.ooo o.ooo 0.000 o.ooo o.0o0 0.o00 o.oo0 o.oo0 0.ooo
-0.27_ 0.000 0,000 0.00! 0.112 0,017 0.00_ 0.000 O*OOt 0.000 0,000 0.000 0.000 0*000 0,000 0.000 0.000 0.000
-0,2_0 0*000 0.000 0.001 0_20_ 0*032 0.0il 0,003 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
-0.2_ O.OOO OtO00 0,000 0*320 0.047 0.021 0*003 0.000 0.000 0,000 0_000 ,00-o,_oo 0.0000,000o.oo_o,_9 o.o._o.o_ oo. o.oo_o.oooo,oooo.ooog:gg_g:_g_g:gggg:g_gg:gggg,oog
-0.17_ 0_001 0.000 0_007 0,69B O,144 0*066 0.021 0*004 0,001 0*000 0.001 O.000 0*000 0*000 0.000 0.000 0,000
-0,150 0.00! 0,000 0*009 1.001 O*2iQ 0.099 0.037 0.014 0,002 O.OOt 0.001 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000
-0.12_ 0*002 0.000 0,016 1.273 0,30_ 0.130 0.062 0.017 0=004' 0,002 0*004 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0_000
-O*JOO. 0,002 0,001 0,031 1.423 0,459 0*266 0.]24 0.034 0,007 0.003 O.OOO 0.002 0,000 0.000. 0_000. 0,000 0.000
-0.07_ 0.007 0.003 0.0_0 1.756 0,639 0.2fll 0.1_6 0.06i 0*049 0*075 0.042 0.006 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000
"0.0_0 0.003 0_006 0.131 2,37_ 0*642 0.B43 0*702 0*429 0.241 0._D6 0,_30 0*0_9 0*007 0,000 O*000 0.000 0*000

J_O -0,02_ 0.130 0.010 0.671 5.75_ 2.9_3 2._40 1.302 0*760 0.771 O,IJB3 1*0B_ 0.476 0.061 0,000-- 0.000 0*000 0,0000.000 0.619 0.026 0*944 10,_5_ _.3[13 _.3fl9 2*529 1.749 1,420 1,372 1.575 0.742 0,067 0.000 0,000 0*000 0.000
0.0_ 0*005 0.010 0*447 4.017 0.777 1.421 2,716 2*552 1.020 0,fl16 0,fl60 0*450 O*OB7 0,000 0,000 0*000 0,000
U.U_O 0.001 0.002 0,143 1.607 0*204 0.507 1,747 2.514 1.402 0*522. 0.393 0.179 O*01B 0.000...0,000.. 0.000 0.000
0*075 0.003 0*005 0.016 0,30_ 0.22_ 0*250 0.fl07 1.571 1.371 0*492 0.099 0.010 0.002 0*002 0*000 0.000 0.000

'0.100 0.002 0,001 0.015 0,06_ 0.25& 0.168 0.492 O,f127 0.fl50 0,406 0.142 0,029 0,00_ 0*000 0.000 0*000 0*000
0,125 0.001 O.00L 0,001 0*003 0.114 0_171 0.271 0.604 0*637 0*351 0*054 0.007 0,000 0_000. 0_000 0.000 0.000.
0,150 0.001 0.00_ 0.001 0.00_ 0.011 0.132 0.221 0*304 0,462 0.137 0.01_ 0*004 0,000 0*000 0.000 0.000 0.000
0,J75 0.003 0.003 0,000 0*001 0_001 0.069 0,_03 0._90 0*229 O*OffD 0.03_ 0*009 0,00! 0*000 0_000 0.000 0.000
0,200 0.002 0.005 0.000 0,00! 0*000 0.014 0.150 0._40 0,122 0.060 0.016 0*007 0*003 0,000 0*000 0.000 0.000
0...., 0.00! 0.001 0,000 O.OOt 0.000 0.00_ 0.093 0.112 0,075 0.022 0,003 0.001 0,001 0,000 0.000 0.000 0.000
0,_50 0.001 0,001 0.000 0.OOI 0_000 0.000 0_03'? 0.004 0_055 0_006 0.001 0.000 0,000 0*000 0.000 0,000 0.000
0.27_ 0.001 0.00! 0,000 0.000 Oe000 0.000 0.00_ 0.0_9 0,020 0_002 O_0(!0 O.000 0,000 0,000 0,000 01000 0*000
0.300 0*000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0_001 0.0_1 0,01_ 0.00i 0_000 0.000 0_000 0.000 O.f)00 0,000 0.000

aE 0,_13 0.000 0.001 0,000 0,000 O.000 0.000 0.000 0.009 0,0l_ 0.001 O.000 0.000 0,000 0,000 O.000 0.000 0.000
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Table G-2

Percentage of Total Trip Time for
Joint RPM-Accelerotion Temporal Distribution for

Vehicle 2 -- Chevrolet Chevette (L4, 3A)
Numbd'rTofpTril_:';27_vcA'_eraTJ_,rT_ipl_mb':,.65';3JMinutes

Kl'tl
ACC(n) t25 37G 6_ 075 Jl_ 1375 1_3=5 1fl75 2125 _3_ _625 _H75 3t_5 337G ;_1,_*

LE -,313 0.000 0.000 0,000 0,1.1_ O*(I_U 0.0_4 0.0_3 O*O(J_ 0_013 0,(104 0*004 0*004 0.001 U_O00 O*(JOt 0.000 O_O_U
-0*300 0*002 0.000 0,000 0,0_7 0,0_0 0.0]0 0.00_ 0.00_ 0,00_ 0*004 0*003 0.00_ O*OOt (_*000 0.00_ 0.000 I)*O00
-0._2_ 0.000 0.000 0,001 0.0_0 (1.06_ 0.0_9 0.0_! _*(=0_ 0_00_ 0,00_ 0*003 0_000 O*OOt 0.000 0.001 0,000 0_00
-0.2S0 0.00_ 0_000 0.000 0.109 0.]00 0*032 0.0_ 0.01_ O*OOg 0*006 0.004 0,_03 0.000 0.000 0.000 (_*_0 0_000
-0. _5 0.00_ 0_000 0.001 _,tT_ 0._ 0.0_3 O*O_g _017 0,014 0*007 0*002 0*003 0.002 0.000 0.00! 0.000 0,(_00
-0*200 0.00_ 0.000 0_0_0 O*_t4 0._3_ 0.00_ 0._47 0.034 0*020 0*006 0.00_ 0*003 0*005¸ 0_001 0.00_ 0.000 _*000
-0.t75 0.00_ 0.000 _*000 O*_6& 0,317 O.t03 0.0_ 0*043 0*043 0,009 0,009 0*007 0*006 0_00] 0*005 0.000 (_*000
-0._50 0*003 0.00_ 0,000 0.3_ 0,3_ 0.t47 0.070 0.06_ 0.0_7 0_016 O,Ot4 0,011 0*006 0_00_ 0*006 _*00_ 0_0(]0
-0,1_ 0*003 0.001 0,00_ 0.5_4 O*4n_ 0._04 0.]3_ 0*]06 0*066 0*030 (I*O_D O.Ot_ 0,019 0,0_3" 0.014 0.004 0,00_
-0.100 0*006 0*003 0.000 O*_&g 0.5[1_ 0,_9_ 0,213 O_LII4 O*t_3 0.091 0.06_ 0_030 0.03_ 0*044 0,019 0*004 0,000

-0.07_ 0*009 O_OOB 0*006 O,n40 0._?1_ 0._47 0,4_4 0.369 0*374 O*lnO 0*|47 0.10] 0.10_ _,127 0*046 O*_JO_ O*OQ_
-0.0_0 0.0_ 0,0_ 0.0_ t*?_ t*060 0.9_2 1.050 0*970 0.63_ 0.4_2 0._67 0,_6_ 0.316 0.44_ 0.132 0.013 0_01_
-0.0_ 0.0_ 0*033 0,019 3.716 _*0_4 ]*747 J._7 J.4_ h_46 I_O?? 0,64_ 0,411_ 1.03_ 0.11_2 0._74 _.074 0._

0.000 0,341 0.0_7 0,0_0 6*474 _*_2 0._3_ h1_4 h_!_6 ]*_16 ]*204 ]*040 0,_0 0.7_3 t*O_2 0.3_ 0.0_0 O*O?t
I

C._ 0.0_ 0.0_0 0.001 0,01! 3.391 0.6_t_ 0._4_ 0.73! 1._6_ hn?O 1,631 |,0_3 0._4 0*435 0*796' 0._1_ I)*O_ 0.01_
O*OSO 0_001 0_00| 0*003 t*_40 0*344 0.3_3 0.4_3 1._22 ]*O?D 1.910 t*_l_ 0.4]_ 0*344 0,220 0._79 0.01_ 0,00_
0.07_ 0.000 0.000 0.001 1.044 0._2_ 0._ O*_n_ 0._]3 ]*3_n 1.2_6 0*924 0._04 0._7 0,134 0.0_7 0._0_ 0.000
0.]00 0.0_4 0_003 0*002 0,646 0_1_6 0._0_ 0,240 _*_ 0*763 0*064 0*694 0_432 0,_6 0._03 0,0_4 0.00_ 0,001
0.12_ 0.1_7 0.00_ 0.001 0.I_0 O*05Q 0.11_ 0,_3!I 0.3t9 0,470 0.4ff4 0.4_9 0._1_ 0.134 0*06? 0.011 0.0_3 0._01
0._0 0.00! 0.000 0_000 0._03 0*030 0*062 0._3 0.2_? 0,3_ 0.29_ 0.23_ 0,194 0.1_0 0*043 0_013 0.003 0*004
0.17_ 0.000 0,000 0,000 0*000 0.0_3 0*027 0.1_! 0._19 0.2_? 0._02 0,t47 0*094 0*074 0*030 0.019 0.007 0.00_
0*200 0.000 0.000 0.000 0.001 0,012 O*03Q 0*066 0.2&6 0.1_4 O.t30 0*094 0,054 0.03_ 0,0_7 0,011 0.00_ 0.000
0.22_' 0_000 0.000 0.000 0.001 0,006 0*030 0.04! 0.100 0.10B 0*090 0*069 0*037 0,0_3 0,014 0.(10_ 0.001 0.000
0._0 0.000 0,000 0.000 0.000 0.00_ 0.0i_ 0.014 0*049 0_0_9 0.0_ 0*032 O*O_O 0.019 0,00_ 0.001 0.000 0.0_0
0._7S 0.000 0.000 0_000 0.000 0.00_ 0,006 0.012 0.02_ 0,0_ 0*044 0.0_ 0_014 0.011 0,(10_ 0.00_ 0.000 O,liO0
_.300 0.000 0.000 0_000 0.000 0._0! 0*006 0.00_ O*Ot_ 0*0]9 0.021 0.017 _01! 0.00_ 0.0(1! 0,000 0.(_00 0,000

G_ 0.313 0.001 0_000 0,(100 0.000 0,001 0*004 0*003 0_0]_ 0*020 _*(_7 0_03_ 0.016 O*O0_ O_lJO! 0.(100 0.000 0,000
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Table G-3

Percentageof Total Trlp Time for
Joint RPM-Accoleratlon TemporalDistribution for

Vehicle 3 -- FordPinto (L6, 3A)
Nutnber of Trlps: 36; Average Trlp Time: 59.1 Minutes

(_j,is

ACC(fl) I)5 .175 6."!.S II_ 11_5 137_ lh_'_ _il7_ t,li,_-,_ 1,375 21f35 2(175 3_25 3371) _$e,.'_._) 31175 (IE 4000
LE -,313 0,000 0,000 0,O_O (h[5._ O,U76 0,O47 O,O'_7 O,01J O.OOS 0_(JO2 0.O01 O,001 O_001 0_001 0*000 0.000 010OO

-O*_OO 0+000 0,000 0.017 0.10n O*0_4 0*027 0,011 O*006 0,00) 0.OO1 0,O00 0.000 0.000 O,001 0_000 0,000 0,0OO
-0,22S O,O00 0.000 0,030 0,174 0,07,1 0,04,', 0,017 0.009 0,002 0,00) 0+00! 0,000 0.001 O*001 0_ooo 0,000 O_000
-0,).%0 0,00! 0,001 0.0-111 0_161 0,111 0 +0@,._ 0.0_1 0,016 0_()05 0,001 0.001 0,00) O.O0) 0_001 0_0()0 0+000 0,000
"0.2_ 0*000 0,001 O,O6._ 0,37+_ O*J_) 0+099 O,043 O*O2. _ 0,009 0,003 0*O03 0_003 0+003 0,00_ 0_000 0.000 0,000
-0,200 0,000 0+000 0+099 0_._12 0._..13 0,134 0+060 0.034 0+0_1 0,00_ 0+00_ 0_006 0_00_, 0,00.I 0+001 0.000 0,000
"0.175 O,001 0+000 O+1_9 0,6_B O*_64 0,173 0,090 0,049 O_020 0+0lO 0,0[3 O,017 0001_ 'O,005 0_O02 O,000 0,000
-0.150 0.001 0+001 0+174 0*775 0,311 0_2_2 0+142 O*O?Q 0,0_39 0*0)3 0*033 0,032 0,034 0.013 0_004 0.001 0,000
-0.l)S 0_002 0+002 0._30 0.(107 O_3._7 0G_?? 0*220 0+131 0,079 0,O_._ 0.O71 0*077 0,076 0,0)6 0_O011 O,OOI 0,O00
-0,000 0_001 0,001 0+_{](] O,fl?l O.4_ 0,_10 0,_70 0_2f,6 O,JT1 0,119 O.]7,_ 0.196 0_1_3 0,0_O 0+O1._ O,O0. _ 0,000
-0.07.5 0_00,_ 0.007 0.394 0_959 0._139 O.fl_._ 0.;'7_ 0,._64 0+339 0,274 0.407 0.4_! 0+'_913 O,JO) O*O_B 0*00.% 0+001
-0.0._0 0.013 0.011 1.330 I+4.13 0,99_ 1.5_._ h_76 0+99( 0.676 0.619 0*969 1.049 0.670 0.;_13 0*042 0.006 0,00_

-0.025 0.127 0.020 4.770 )+640 1*_74 h771] h977 2.072 1,741 h420 1.430 1,267 0.1h'_3 0.206 0+031 0.007 0,003

0,000 0.210 0,021 6.137 _+463 0.666 0,7._3 0.997 0+096 0,_31 0.207 0.114 0+05U 0.043 0.007 0,001 0.000 0.000
0,00._ 0.017 0.012 2.144 h343 0._77 0._I0 h00i 1.317 0.9)0 0.439 0....37 0.119 0.10B 0.003 0.006 0.00! 0,003
O.OSO 0+001 0.001 0,_79 0,710 0.I09 0.3ff4 0.(_t16 I,_57 1.075 0.692 0.420 0.)_I 0.)_..0 0*066 0+011 0,00_ 0,002
0.07_ 0.012 0.013 0.._ 0,19. _ 0,09(] 0._._5 0.640 1.275 1.1_0 0.6/*2 0..'_79 0,_6 0.L96 0.077 0.017 O.(PO_ 0*003
0.100 0.003 0,002 0.1;'I 0,131 0,0119 0.173 0*4_,0 0.051 o_n47 0.579 0.316 o,]I_0 0.142 0.01,0 o.o14 0.004 o+00!
0,1..35 o,001 0+003 o.0_I 0,047 o.o_7 0.12n O.)yO 0.._02 0,610 0,424 0.'_2 0,144 0*093 0.0_51 0.014 0+004 0.002
0,150 0.001 0.003 0.045 0,02_ 0.05/] 0.110 0+_16 0.404 0+40_ 0+:'93 0.174 0,105 0.062 0_029 0.010 0.003 0_001
0.]7._ 0.001 0.006 0.0_0 0*000 0+04_ 0.103 0.1_JEI 0.290 0,_61 0,_09 0.103 0.074 0+043 O+01V 0.008 0,00_ 0,00 "_.
0,_00 0.001 0,004 0.013 0,006 0.025 0,093 0,163 0,193 0,172 0,121 0.066 0.041 0,029 O+Ot_ o.00n 0,002 0,00!
0_."_5 0,000 0,003 0.00? 0,003 0,011 0,090 0.1_7 0.140 0+119 0,060 0.03_ 0.02._ 0+017 0,009 0.00.% 0,00_ 0,001 ,
O,.'L'UO 0.000 0,00_ 0,00,_ 0,00't 0,00_ 0,0._6 0,132 0,103 0,07_ 0*030 0.024 0,017 11+011 0.00l) 0,003 0.000 0,000
0.275 0,000 0,001 0+0)4 0,00. _ 0,004 0*0)7 0,101 0.077 0,047 0,0)6 0.01t. 0.007 0.005 0.003 0,001 0.00! 0,000
0+.'_00 0,000 0,O01 0,O10 0+006 0,003 0,O14 0,06n 0,0_5. _ 0,037 0,020 0.007 0_003 O,oOL 0,001 0,0(30 0.000 0,000

O_ 0.313 0.000 0.000 0.010 0.006 0.000 0,016 0.074 0,012 0.077 0.000 0.017 0.0013 0.007 0,004 0_003 0.000 0_001
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Table G.-4

Percentageof Total Trip Time for
Joint RPM-Accelemtion TemporalD_stributionfor

Vehicle 4 -- VW Rabbit (14, 4h4)
Number of Trips:31; Average Trip Time."62.3 Minutes

Jd'M
_CC(O) 125 375 635 117_ J 12!; l_Tfi 1&25 1ff75 _I_5 _3/5 _25 2075 3135 _32_ ;_6_5 ._[175 d_L_4000

L_ -,313 I 0,000 0.000 0,004 0.02_ 0,0'_5 0.044 0.031 0_021 0.090 0*008 0.0(15 0_00_ 0,001 OtOOl 0_000 0=0110 0,000
-0*300 , 0_000 0,000 0.003 0=01_ 01073 0.0_3 O_OL! 0*00? 0.010 0.005 0_00_ 0_001 0.000 0,001 0*000 0_000 0,000
-0._5 0,000 0,000 01004 0_0_2 0_116 0=036 0,0_0 0,013 0,000 0.007 0_00_ 0=00! 0.001 0_001 0*000 0.000 0,001
-0._50 0_001 0,000 0=004 0_(1_2 0,174 0.04? 0,030 0_020 0,015 0.000 0.005 0.00_ 0_003 0*000 0_00! 0=000 0*000
-0._5 0=000 0,000 0*007 O*O_ll (),_5_ 0_0_5 0,047 O*O_B 0_0!? 0,015 0_00_ 0*005 0,003 0.002 0,001 0,000 0,00!
-0,_00 0*000 0*000 0,006 0,040 0,3_5 0_09_ 0_061 0.049 0_033 0,0_0 O*OL_ 0,006 0.00_ 0,0_)_ 0=001 0_001 0.000
-0.1_5 0_000 0,000 0,00_ 0_05_ g*_G? 0=9_1 0,0_9 0.066 0=057 0o03_ 0,0_ 0,0t4 0,007 0,003 0,003 O*OOi 0.000
-0,150 0,000 0_001 0.010 0_07_ 0.606 0,1_0 0,140 0_1_7 0=900 0.0_7 0,0'10 0=019 0+0_ O.O!l 0,003 0,001 0.00!
-0_1_5 0=000 0_001 O=Ot_ 0_075 0,905 0_33 0,_90 0,193 0,171 0.115 0,0_ 0,045 0,03n 0.01_ 0=00_ 0*003 0.002
-0,_00 0,001 0*000 0_007 O*OgO J_O_ 0=2_1) 0,30_ 0.275 O._&O 0.!9_ 0,117 O_OB5 0.0519 0_044 0.0_ 0_019 0*009
-0*075 0,002 0,001 0_007 0_103 1.0_ 0,34_ O*_�& 0,42_ 0.434 0°467 0*310 0_37 0.2_7 0,1_ 0*094 0_0_ 0*036
-0_050 0_003 0,00_ ¸ O=Ot_ 0,1_4 1.5_3 0*4?5 0=t143 0.?30 h_03 1°_35 0._13 O=_Sn 0_545 0,30_ O_l(n_ 0_05_ 0.075
-0+0_5 0.05_ 0_017 0=009 0.257 4*090 O,BSO 1,3_4 1,750 _*?_6 1.699 1_960 1,200 1_1_9 O_SB_ 0_ 0,110 0.175

_') 0,000 0_079 0_D_9 0.010 0,_6 9,_00 0,_74 0_774 h13_ h47_ 9._96 1,066 1_0fl6 1,041 0,65_ 0,3!0 0,124 0_07n

0*025 0_056 0_019 0_016 0_71 4,10_ 0*394 0_23 1,0_1 _,470 h406 0.601 0.3111*_IIJ 1,156 0,g71 0,141 0_10_
0*050 0*002 0_0ol 0=015 0.104 1_419 o_fl_ 0*539 0.?37 1,196 !.177 (;_70 0*709 0_4_4 0_344 0,15& 0_096 0,104
0+075 0,00! 0,000 0,010 0,0_2 0.330 0,_5_ 0.4_3 0,715 0,913 0,023 0.5_3 0.4_0 0.272 0.175 O*t]_ 0,0&4 0,0_2
0_100 0.00_ 0,000 0*006 0.03_ 0,_0 0,_31 (h3_9 0*499 0,SB_ 0_551 0,41_ 0._2 0,193 0.1_ 0.0115 0,052 0.05_
0.125 0,004 0_000 kO,O02 0_030 0.1_9 0,103 0,2119 0,392 0_42! 0*345 0._96 0,_11 0.146 0,_01 0=061 0=031 0,040
0,150 0,001 0+000 0,002 0.017 0,0_0 0,124 0.1911 0,_1)4 0_311 0+2_ 0.223 0_171 0*114 0,0Ol 0,055 0_030 O_05fl"
0,175 O.OOi 0*000 0,001 0,006 0_045 O+OflO 0,14_ 0.195 0,_36 0,196 0.1_0 0.1_ 0.077 0_074 0,03_ 0,0_3 0.042
0,_00 O,O0! 0,000 0,001 0.005 0,030 0,0_9 0,]19 0,J37 0.15_ 0,15_ 0,135 0,102 O,OB4 0+050 0,034 0,0_3 0,037
0._5 0,00_ 0,000 0,000 0,003 0.017 0.05_ O,Oltt 0*099 0.106 0_104 0*097 0_075 0_054 0,039 0,0;!_ 0_019 0,041
0._50 0,002 0,000 0*000 0.001 0=009 0*020 0.04_ O_OA_ 0,0_1 0,0_ 0,062 0=05_ 0*040 0=03_ 0*033 0.0_g 0.042
0,275 0,002 0,000 0,000 0_001 0*004 0,016 0_030 0_043 0*047 0*043 0,034 0.0_5 0,020 0_015 0.013 O,OlO 0_015
0*300 0,00! 0,000 0_000 0,001 0_003 0,000 0,020 0,02_3 0,031 0_026 0,0_1 0_017 0,011 O,OJO 0_005 0.006 0_009

O_ 0.313 0,002 0*000 0,001 0,001 0*002 0.011 0.020 0,044 0,045 0.040 0,033 0,029 0*026 0,0_0 0,095 O*OOff 0.019





Table G-6

Percentage of Total Trip Time for
,Joint RPh4-Acceleratlon Temporal Distribution for

Vehicle 6 -- Datsun 280Z (L6, 4/Vi)'3
Number of Trips: 30; Average Tr_p T_me: 58.9/Vl|nutes

ICEM
ACG(£i) 1;_ _4/5 6_.% RT=) 112.=i 1375 J62_ 1117._ 212_ 237_ _6_5 _l]75 3|_5 3375 ;],'_._5 3117_ GE 4000

_ -,31;_ OgO00 0,000 OlO00 O*OOg 0_014 0_02_ 0_032 0,021 0,]17 O*O0;l (h(JO0 0=000 0_000 (bOO0 0,000 OoO00 0.000
-0,300 0.000 0_000 0.00! 0*004 O_OOD 0,012 O*01g Ot02_ 0_071 OtO03 0o00! 0,000 0.000 0_000 0_000 OtO00 IJ*O00
_0_ OtO00 ODO01 0.00! O*OOl= 0,013 0,0._ 0=03_ Ot04_ 0_114 0_007 0.002 OtO00 ODO00 0_000 0,000 0_000 0,000
-0_0 0_000 0_000 0_00_ 0.0_= _ 0_0_ O*(13n 0,0_0 0.0_ O.ISI_ 0_010 0.001 0_(10! 0,0_0 0,001 0_000 0.000 O_l)O0
-_t_2_ 0_000 OtO00 0*004 0.0_._ 0_043 OtO_! 0_10_ 0,100 0.'_4 0,010 0.00;] 0=001 0+001 O_OOt O_OOL 0_000 (_,000
-0_00 0.000 0.00! 0_007 0.0_3 0*073 O,t04 0.]_ O_t_O O_3_& O_OJ? 0.004 O,OOI 0*002 0.00_ 0.000 0=000 0,000
-0,17._ 0.001 0.000 0_00_ 0.0114 0.11_ 0,149 0_17/* 0+_;!0 0,'12_ 0.0=_6 0.009 0,00_ 0*003 0_001 0,000 C*_O00 0_000
-0_]._0 0.000 0+001 0,01._ 0_9 Ot_._ 0,176 0,_._ 0,_4_ O*4n_ 0_03._ O.Ot_ 0_004 0_00;_ 0_00_ 0.(100 0_000 0,000
-0.1..._ 0_000 0_00_ 0_019 0._40 0,1;'7 0_1_ 0_2137 0.30_ 0_07 0_0_9 0.0_ 0,007 O*OOS 0.001 OlO0_ 0_000 OtO00
-Ot100 OtO00 O=Om O.01U 0,_49 0,_6_. 0,_1_ 0_00 0*344 0,_73 O*Ofl! 0_037 0_030 OtOlfl 0*009 O_OOB 0.001 0_000
-_*07_ 0,00! 0_00! 0_0;_3 0._19 0_64 O_l_ 0,3_7 0_31_9 0,/_06 0._3! 0.09_ O_Jll 0*096 O_O_I_ 0,017 0*004 O*OOt
-0_0_0 0,00! 0_00! 0.0_7 _IY! 0_11]_ 0_6 0_4t9 0+49_ 0,113! 0*434 0_._03 0_31_] 0_141] 0+0_1 0,014 0_00_ 0_000

I_ -0.0_..._ 0_00_ 0*003 0_077 4,0_ 0,3_;I O+_Ot t_tg_ ht]_f] _/_70 h33_ bona 0=9_4 0,_41 0,14_ 0*066 O_02S 0,00._
I 0,000 0.04_ 0.016 0._6 9,;_0_ 0_6;_ 1,193 _*1_6 _.990 _*_74 _*|4! _*[1_? 1_43g O_gS_ 0,_0_ O*OO_ 0_0_,9 0_009

_1 0.0_ 0.00_ 0,010 0,3_9 4,044 0_4_,_ O*6n_ h161 ]_600 1=6_J0 1.4_7 1,3_B t*|26 0*6"/3 O*l?;l 0.07_ 0.0_? OtOI3
u*_bO 0,00_ 0_027 0.1_ O_Og=_ OtS_ 0,_! O_A04 1_1]_ _J67 0.940 0_71_7 0._40 0*445 0.1_ O*OhB O,Olff 0_00_
0_07_ 0_006 0,02_ 0,00! 0_4_..3 O*_g_ 0_43! 0_70! _000 0_9_7 0_6_4 0149! 0*330 O,_.fl O=OE)_ 0*037 O.OZO O_O0;I
0_|00 0_004 0.00_ 0,0_7 0,170 0*260 0_0_ 0*423 0*/*4? 0.,_43 0..._03 O*_=_B 0,_13 0,147 0,07.1 0_0_ 0_013 0.004
0,1_ 0.00_ 0_00! 0,0_ 0_13g O_tO O*_FI Ot_*_lJ 0,43_ 0_477 Or40! 0_7f1 0_173 0,11! 0_0._ 0.0_4 0,007 0*003
O_J_O 0_003 0+000 0_01_ 0=103 0_39 0_163 Ot_13 O_J_ 0,316 0_31? 0_2_ 0_I_7 0=103 OtO_? 0_030 0_011 0,00_
O_tT_ 0+003 0_000 0*007 0_074 0.00! O_IO_ O*J4_ 0_1?? O,=_t3 0._1;' 0.1_]4 0_.4_ O*O?i 0_0_3 t 0,0_4 O.(}ll 0,006
0,_0 0_004 0,000 0_00_, O*O_fl 0_0._._ O_(JT? 0.100 0_110 0.1_6 O_l_I._ 0_33 0._0_ 0.070 0,041 0_0_ 01010 0_007
_,_ 0,00/_ 0_000 0.00_ 0.0_7 0_047 O*O_l! O*07D O*Orl_ O*09Y 0.090 OtO[13 0*077 0+0_1_ 0,03._ O*Ot_ 0.0011 0*009
_',.:!_0 b,O0;_ 0_000 0,001 0.00_ 0_03! 0_049 0_0_ 0_071 O,07J 0.0_ (h076 0,0_4 0_049 0t0.34 0.01_ 0,00/_ 0_004
_ _7._ _*003 0_000 0_000 0,00! O*OL3 0_0_7 O*O;l_ 0_040 0_041_ 0,043 0,03_1 0.034 0_0_ 0_010 0_00/_ 0.003 0,00._
_._lO0 0.00! 0,000 _000 0.000 0_004 0,017 0,0_!_ O*O_t 0_0_6 0,0_ O_O|EI O_O_D 0_0011 0,00_ OtO0_ 0.00_ _00_

pt
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0

1
0
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TableG-8

Percentageof Total Trlp Timefar
Jolnt RPM-Accelerat|an TemporQIDistrlbufian far

Vehlcle 8 -- OldsmobileCutlass(VS, 3A)
Numberof Trips: 34; Average Trip Time: 59.6 Minutes

i¢1,_

kF. -,._:_ I 0.001 0to0l O+0:_ (_,lt_'_ O,(I._J0 O,UI_ O,oO19 O*00._i 0+o0_ O,O0. _ O,oo! O,()0_ O_001 0+000 O,0OU I_.{100 0,000
-O.3bO 0,001 0+0(10 0,O_. 0.(1')O II*O'_ O,007 0,003 O_002 0_00_ (1.O01 0,000 O*0OO O*OO0 0,000 G,000 0,(1(10 0*000
-O* _ 0* 0(_0 O_O0O 0_03_ 0.140 O*O37 0.01_ 0.007 0_00;_ 0_00_ 0,000 0,001 0,OO1 01OO[ O_OOO 0+00O 0*000 0,O00
-G,._._O 0,001 0+0_0 0 _O/_ 0, _!_ 0.0_7 O,027 O*007 O.OO_ 0_00l O*OO1 OtO01 O,00_ 0,000 G,O00 0.000 (_*000 0*000
-0.._._ 0,000 O*(100 O_()_E_ U*3_S_ O.O¢]1 O_O39 O*U_0 O_007 0_004 O*O0_ 0_00_ O_O0_ O,()O_. G,O00 0,0UO OuQQO (1_OO0
-_l , _'00 0,00_ 0.00_ O+14_ 0,47_# 0.1._? O *O_'1 O,0_ 0_01#] 0,007 0_ I)O4 0,003 0.004 O*00_ 0,000 0,000 0,O00 tJ, O00
=G,t?_ 0_001 O_000 O_3;'0 0,_'_3 O_,4 O.O9/, O_0.1U 0.0111 0,010 O.O0_ 0_00_ O_00B O_OO3 0,000 _*00O 0.000 0,000
oG , I .e,@ 0,003 O*001 O*_11 0_I[_4 0,_42 0.|37 0,070 O_0_? 0.OLI_ 0.O14 0,0|_ 0*0[7 O.00fl Q*001 0_000 O,O00 O*OOO
-G.I."5 ¢_.0_3 0*002 0._14 0,?nE_ 0,444 O,210 O,111 O+0"J7 0+¢13,_ O.O33 0.033 0,031 0.O1_ 0.002 O,00O 0,000 0+000
"0,100 O,gO_ 0,_J03 0_.;19 1,090 0,_92 O*;10ff 0,:_O0 0_t30 0_0r_l 0,Ofl6 O*OB3 0,O/_ O,O_S (),00_ 0,000 0+000 0,000
"(',,0_5 O_0LU O*O1_ 0,747 h17_ 0_117fl 0_/_¢) O.44'? O,313 0+:!36 0,_07 0,20.3 0,906 0.0_1_, 0,OI3 0_001 0_0(IO 0_000

O._0 0._38 0+039 7+_77 1,1100 1,_/_7 1.771 1.4.'_1 1_016 0_'_40 O+E,_ 0_427 0,070 O.019 0*004 0.000 0,000 0.000

_+,U_O 0*00_ 0,O1_ 1_4_ 0._41 0,_2_ I*IH? _,0t_J 1,3"_9 0_? 0+395 0,36'; 0+179 O,0_ O+014 0.O0| 0.O_O 0,O00
_e,*0 _',_ 0,00_ 0_01; _ O_41D O*I/_E* (J__74 0 *r}(]3 | *c'_2_ 1,0_0 0 __I'_ 0+ 1/_9 0+144 0_I._4 0.0_0 0,011 0.00_ 0+001 0*000

O*l.'_'_, O.001 0.006 O.O17 0,0fl5 0,959 (),_73 O*6&fl 0_5130 0_2£11 0+1_1 0,040 0,0_,_ 0,0_0 0_0011 0,003 O+O01 0.000
_* ] ._0 0.001 0+013 0+00_ 0,0_! 0,164 0,_2_ 0_397 0_ 44iJ D, _&_t 0_120 0*034 0+0]_ 0,01_ 0_007 0,003 0,001 0*00|
O.1"_5 O+O0| 0+O1_ O+OO_ 0*0tfl 0+121 0+194 O+_41 O*_Q6 0_21_ O.()76 0+029 0+016 0+009 0+006 0.00_ 0.O0_ 0*000
,_*_GO 0.00. _, 0,010 0+¢)0_ 0*00_I 0_(I_1_ 0,]I_ 0,147 0_1_,5 0_I_I 0_070 0*034 0_014 O*OOfl 0+004 0,002 0*00_ O*OOi

_'.._._, O,001 O_O0_ O,(IOI 0,002 0*046 O,1".'3 O,[1_ 0_(J9_ 0_0_6 0+0_9 0,O2_ 0+00? O.003 O*O04 0,00_ 0.003 0,OO1

.L:_ (_,001 O* 0(_ 0+00J 0*01)0 fl+0[_'_ 0,0!_4 0 +0_'._ 0,0_7 0,O_lJ 0_0_0 0 _O| ._ 0+00'7 0+00_ 0+00_ 0 +00..q 0,001 0.000
_,,_!_ 0,031 0,001 0_001 OtO00 0,00_ O* 0_¢_ 0,041 0,0_ 0*0_._ 0+0_0 0 _00[I 0+00.% 0+003 0_001 0,001 0,001 0*009
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Table H-1

A yeragc Acceleratlon_as a Function of Speed Range for
Vehicle I -- Ford Pinto (L4, 3A)

.._ Numberof Trips: 31; Average Trip Time: 66.5 Minutes

i_ _ Speed Range Acceh Speed Range Acceh

71I_ (mph) (g) (rnph) (g)

" " 5.6---/,_;_"--o-,'T__5.0- 29.9 o.o5,
ii_ 5.o- 14._ o.114 25.o_-34,9 o,o_1
_'; 5.0 - 19.9 00103 25,0 - 39,9 0,049
:, 5,0 - 24.9 0,090 25.0 - 44*9 0,0-18
_::"_ 5,O - 29,9 0,079 25,0 - 47 9 0,047

5.0 - 34*9 0.073 25,0 - 54*9 0,046

.... _. 5,0 '" 39,9. "" 0,070 25,0 - 59,9 0,046
::!: _ 5.0 - 44.9 0.069 25.0 - 64.9 0,046i_ - 5,0..- 49,9 . 0,068

:i 5,0 - 54.9 0,066 30,0 - 34,9 0,048
: _ 5,0 - 59°9 0,066 .1-30'0 - 39,9 .... 0,045

i.J._ 5,O - 64,9 _.0t06_. 30,0 - 44,9 0,044
. 30,0 - 49,9 0,043

10,0 - 14,9 0.108 _30*0..."..5_%? __.0,042

!! 10,0- 0.0 7 0.04:'_:_ i0,0 - 24,9 ,0,085 30,0 - 64,9 0,041
" I0,0 - 29,9 0,074

:_ I_ _'I 'I0_0 - 39*9-- 0,066" 35,0 - 44*9 0*039
_'I ]0.0 - 44.9 0,064 35 0 .-..,4.9__9.... 0,038

I0,0 - 49,9 0,063 35,0 - 54,9 0,037E_I= 1o.o-:,4.,,o.o6 - 5.o-59,9 0.037
10,0 - 59,9 0,062 35.,.0_.c_ 6f,,_9 0,0.37.
!0,0 - 64,9 0,062

[_ 40*0 - 44*9 0*03615.,0 - I?,9 0,088 ..40,.0_--.._49_*}?.0,035
15_0 - .".!4,9.... 0,077 40*0 - 54.*9 0,035

[_ 15.0 - 29,9 0,068' 40,0 - 59.9 0,03415,0 - 34,9, 0,063 _10,0.?..64.,9.... 0*034
15,0 - 39,9 0,060
.15,0 - 44,9 0,059 45,0 - 49.9 0,034

I_ 15,0 - 49,9 0,058
0,034

'15,0 - 54,9 0,057 45.0 - 59.9 0,033
15,0 - 59,9 "" 0,057 45,0 - 64,7 0,033

J!'. 15.0 - 64.9 0,056
_i 50,0 - 54.9 0,033

2d'.o- :.,4,9....o16_9 _o,o- 59.9 o.o3_
_ii#_ _o,o-, :.,,_,_ o,o61 5o.o-64._ o,o_
_{t.. 20.0 - :_4,,_ o.o_720,0 - 39,9 0,055 55*0 - 59,9 0.032

i_ii-_ 20,0 - 44,9 0,053 55,0 - 64,9 0,032
20.0 - 4'?.9 0,052

_' 20,0 - _4,9 0.0_I _0.0 - 64.9 0.029
20,0 - 59,9 0,051

U 20,0 - 64,9 0,051

U H-.2
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_ble H-4

ii
Average Acceleration as a FuncHon of Speed Range for

• Vehicle 4 -- VW _bblt (L4, 4M) " :
m NumberoF Trips= 31; Average Trip Time: 62.3 Minutes

:'q

i i [] Speed Range Accel. Speed _nge Accel. ;

i:.:i _!!I_ S,O(qdPh)-9,9 0,147(g) ,. (mph) (g)

[]

: i 5,0 - 14,9 0,137 z_,O - 2_,9 _,O;b
5,0 - ].9.9 0,124 25,0 = 34,9 0,072
5,0 - 24.9 0o112 25,0 - 39,9 0.070

: 5,0 - 29,9 0,i01 25.0 - 44.9 0,069

, 5,0 - 34,9 0*094 25,0 - 49.9 0,068
5,0 - 39,9 0.091 25.0 - 54,9 0°066

i_i':_ 5*0 -- 44.9 0.089 :5'0 -- 59.9 0.065

5,0 - 49,9 0*087 25,0.- 64,9 0*064

:ii'ii 5.o - 54.9 0.0855.0 - 59,9 0.084 30,0 - 34.9 0.067
i'] _ 5.0 - 64*9 0.08_ _0.0 - 39°9 0,066
=i _ 30.0 - 44,9 0,065
_! I0,0 - 14,9 0.130 30,0 - 49.9 0.064

:i i  0.0-19,90,117 0.0-_549 0.0 i10.0-24,90,10 0,0- 0.060-10.0-29,90,09  0,0-6 .90.06°
_Z _ 10,0 - 3409 0,089 I

10.0__9.9 0.086 _.03s.oz-_,9 0.065_::_ lO.O- 44,9 0.085 44.9 0,064

,: :0.0-- 49,_. 0.08_ 35.0=49.9 0.061
I0,0 - 54,9 0.081 35,0 - 54.9 0,058

: i}; i0,0 - 59,9 0.080 35,0 - 59.9 0.056
_.. 10,0 -'&4,9 0,079 35,0..._.6_,9.. 0*056

15,0 19.9 0.i08 40.0 - 44.9 0,061
.,_ 15,0 - 24.9 0,098 0.057

,_ _ 15,0 - 29,9 0,089 40,0 - 54,9 0,05315.0 - 34,9 0,083 40.0 - 59,9 0,052
15,0 - 39.9 0.081 40.0 - 64.9 0,051

15.0 - 44.9 0.079

15,0 - 49.9 0*078 45.0 - 49.9 0.053'15.0 - 54,9 0,076 45,0 - 54,9 0,048
15.0 - 59.9 0.075 .15.0 - 59,9 0,0_7

I_ 15.0 - 64,9 0,074 45.0 - 64.9 0,046

20'0 - 24.9 0,091 50.0 - 54,9 0,043
20,0- 29,9 0,083 50.0 - 59.9 0.043

20.0 - 34,9 0.078
50.0 64.9 0,043

20,0 - 39,9 0,076
20,0 - ,14,9 0.074 55.0 - 59,9 0.043

20.0 - 49,9 0,073 55.0 - 64,9 0.04220.0 - 54,9 0,071
20°0 - 59,9 0.070 60,0 - 64,9 0.042

i I_ 2p o- _4,, o.o_9

i:,! H-5
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Table H-6

Average Acceleration as a Function oF Speed Range for
Vehicle 6 - Da_un 280Z (L6, AM)

!_i _ Number of Trips= 30; Average _rtp Time: 58.9 Minutes

+_ /._ Speed Range Accel, Speed Range Accel.
!! t_ (mph) (g) (mph) (g)

5+0 - 9+9 O+IH5 25*0 - 29*9 0,083
5,0 - 14.9 0.131 25,0+_ 34+9 .... 0,07_
5.0 - 19.9 0o120 25+0 - 39+9 0.076

:: 5,0 - 24.9 0,112 25,0 - 44,9 0,074
5,0 - 29.9 0,104 25,0 - 49,9 0.072

I_ 5,0 - 34.9 0*098 25,0 - 54,9 0,070

5.0 - 39,9 0.093 25,0 - 59,9 0,068
5.0 - 44.9 0.091 25.0_+ 64.9 0.067

i J_ 5.0 - 49.9 0,089
5+0 54,9 0,087 30.0 - 34,9 0+075
5+0 - 59.9 0,085 30.0 - 39,9 0+072

E: 50+649 0..083300 449 0,070
i_!I_ 30,0 - 49,9 0+068

:" i0.0 - 14,9 0.128 30,0 C 54,9. _ 0,066

_I _' I0,0 - 19,9 0.I15 30,0 - 59,9 0,063
.i [_ lO,O - 24.9 0+107 30.0 - 64,9 0.062

10,0 - 29*9 0,099

i!= [i: 10,0 - 34,9 0,094 35.0-39,9- 0,069_::: i0,0 - 39,9 0,090" 35,0 - 44,9 0,065

_!j I0*0 - 44,9 0,087 35,0+7 49 9 - 0,063
tO+O - 49.9 0.085 35.0 - 54.9 0.061

• i0,0 - 54.9 0,083 35.0 - 59.9 0.058
i0+0 - 59.9 0.081 35,0 _ 64+9 0+057

lOtO r 64.9 q..O80
,, 40.0 - 44.9 0.061

15,0 - 19,9 0,105 40,0 _49 9 .. O,05B
, ") +.15,0 - ..4+9 0,100 , 40 0 - 54.9 0,056

15.0 - 29,9 0.09_ 40,0 - 59.9 0.053

15,0 - 34.9 0,089 40.0 - 64,9 0,051
15.0 - 39,9 0.085
J5,0 - 44+9 0.083 45.0 - 49.9 0.055

15,0 - 49,9 0,08_ 45+0 - 54+9 0,052I:_,0 - 54.9 0.079 45,0 - 55'.9 0.048
15+0 - 59.9 0.077 45.0 - 64,9 0.047

15,0 - 64,9 0,076 50,0 - 54+9 0,047
20,0 - 24.9 0,096 "50,0 - 59,9 0,044

I"! 20.0 " 29.9 0,089 50,0 -- 64,9 0.043

I_ 20.0 - 34,9 0,084
20.0 - 39.9 0.081 55.0 - 59,9 0,041
20,0 - 44+9 0,079 55.0 - _4+9 0,041

I'+! 20.0 - 49+9 0.077
20.0 - 54.9 0,075 _0+0 - 64_ 0,041
20.0 - 59+9 0,073

;i 2o,o + 64,_ o,,72

F+i
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Table H-7

Avenge Accelemtlon as a FuneHon of Speed Range _r
Vehicle 7 -- Dodge Monaco (V81 3A)

Number of Tripe= 29; Average THp Time: 58.9 Minutes

Speed Range Accel. Speed Range Accel.m
b _ (mph) (g) (mph) (g)

,=

5*0 - 9.9 0,142 25.0 - 29*9 0°075_" 5,0 - 14.9 0,130 25,0 n 34._ 0.072
5.0 - 19.9 0.1_8 25.0 - 39.9 0,070
5*0 - 24*9 0,108 25,0 - 44.9 0*070

S.O - 29,9 0.098 25,0 - 49,9 0,0685.0 - 34.9 0.092 25.0 - $4,9 0,067
: 5,0 - 39,9 0.090 25.0 - 59,9 0,067

B 5.0 - 44o'_ 0.088 _= 0 - 64,9 0°067

_J 6

5.0 - 49.9 0,087
5.0 '_ 54.9 0,085 -'30,0 - 3.1.9 0,068
5,0 - 59.9 0,085 30,0 - 39.9 0.067

i _ 5*0 - 64.9 0.085 30.0 - 44.9 O*06&

!:i _ ....... 30*0 - 49,9 0,065
10.0 - 14,9 0,120 30.0 - 54,9 0.064

10.0 - 19,9 0,110 _0,0 " 59,9 0,06410,0 - 24,9 0,101 30.0 - b4,9 0,064
10,0 -.29,9 0,092

I0,0 _ 34,9_. O,Og7 35.0 - 39,9 0.066
: I0,0 - 39°9 0,085 38,0 - 44,9 0,065

_ 10,0 - 44,9 0.083 ZS,0 - 4?.9 0,063
_ _ JO.0 - 49,9 O,Og2 _5,0 - :_4,9 0,061

! 10,0 - 54,9 0.081 35,0 - 59,9 0.061
_' [] 10,0 - 59,9 0,080 35,0 - 64,9 0,062

_, lO.,O..y &4. _ .... 0_080

[] 4C..0 - 44.9 0,062
5! [] 15,0 - 19.9 0,102 40,0 - 49,9 0.059

_ 15,0 - 24,9 0,094 40,0 - $4,9 0,058
lJ _ 15,0 - 29,9 0,086 40,0 - 59,9 0.059
_ _ 15.0 - 34.9 0,082 40,0 - 64.9 0.060

15,0 " 39.9 0,080
15,0 - 44*9 0,078 45.0 - 49,9 0.056

i_*0 - "19.9 0.077 45,0 - 54,9 0,05515,0 ,- 54.9 0,076 45.0 -139,9 0.057
J5,0 - 59.9 0,076 4_,.0 - 64.9 0.0_9

_ _5,0 - 6_,9 0,076
_ 50.0 - 54.9 0,054

20,0 - 24°9 0,087 50.0 - _9.9 0,059
20.0 - 29.9 0,080 5C,*0 -' 64,9 0,061

I_ 20.0 - 34,9 0.076
20,0 - Z9,9 0,075 55,0 -, 59.9 (),()65
80.0 .... |4,9 0,074 55.0 . /,4.9 0.069

20,0 - 49,9 0,07320,0 - 54,9 0.072 &O.O - 64*9 0,078
20,0 - 59,9 0.071

[._ 20,0 - 64,9 0,071

.fl-B
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Table H-8

Average AcceleraHon asca Function of Speed Range for
Vehicle 8 - Oldsmobile Cutlass (V8, 3A)

Number of Trips= 34; Average THp Time." 59.6 M;nutes

I_l Speed Range Accel. Speed Range Accel.

.... i li (mph) (g) (mph) (g)

!i I_I 5,0 - 9,9 0,133 25.0 - 29.9 0.063

ii }_ 5,0 - _4,9 0,120 25,0 - 34,9 0,062/ ii 5.0 19.9 o.,og 25.0- o.o .
5,0 - 24*9 0,09,5 25*0 - 44*9 0.060

I_,r_ 5,0 - 29.9 0°08? 25.0 49,9 0.059_ _4q 5.0 - 34.9 0,083 25,0 .. .9 0 ).513
_J 5_0 - 39*9 O*OBi 25*0 - 59.9 0,058

_ _ 5.0 - 44,9 o.oBo 25,0 - 64 9 o.ose
Li 5,0 - 49*9 0,078 -

'_, .5.0 - 54*9 '0,078 30,0 - 34.9 0.060

_ £'_ 5.0 -- _9.9 0.077 _0.0 - 39,9 0.059

_1_ [_ 5.0 - 64*9 0*07"7 .30,0 - 44*9 0.057::, 30,0 - 49.9 0,056
_' 10.0 - 14,9 0,ii0 30,0 - 54.9 0,055

I: ,.o- o.o, 30.0- o.o55'_ ,. 10,0 - ._4,9- 0,088 30,0 - 64.9 0,056
I0,0 - 29,9 0,081

_.1 10.0 - 34,9 0*07g 35,0 - 39.9 0.057 li10,0 - ;_9,9 0*076 35.0 - 44*9 0.0_4 III
iOoO - 44*9 0*075 35,0 - 49*9 0,052 i

in i0,0 - .19,9 0.073 35,0 -' 54*9 0,051
[: 10,0 - 54.9 0.073 35,0 - 59.9 0.052

.-/c10,0 - 59.9 0.073 ,._.0 - 64.9 0.053 i

10.0 - 64*9 0.073

40.0 - 44.9 0,04915,0 - 19,9 0.091 40,0 - 49.9 0,047

r)15.0 - ...4,9 0.081 40,0 - 54.9 0,048
15.0 - 29,9 0.075 40,0 59.9 0,050

_.j 15.0 - 34.9 0.072 40,0 - 64.9 0°0'30
15.0 "- 39,9 0,071

15.0 - 44,9 O,O&9 45,0 - 49,9 0,045

15,0 - 49,9 0,068 45,0 -" 54.9 0,047"15.0 - 54,9 0,068 45.0 -. b';,9 0,050
15,0 - 59,9 0,068 45,0 - _tl,r? O.05J

L_ 15,0 - 64,9 O,06g 50,0 - 54.9 0.050
'_ 20.0 - 24,9 0,073 50,0 - :_,9.9 0,05'_;
!", _l 20,0 - 29.9 0,068 50,0 - 64.9 0.057

[' _ 20,0 - 34,9
=_i -- 20,0 - 39,9 0*0660,065 55,0 - 59,9 0,067!:
_, 20,0 -., 44.9 0,C,64 55,0 '- 64,9 0,069
:i I_ 1_O,0 - 49.9 0.063

_' 20,0 - 54.9 0,062 60,0 - 64,? 0,078
20,0 - 59,9 0,062

il L_ .?0.0-, !.9 G,063

t
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r
p Table I-1

_i Percentage of Acoustic Energy Emitted by Nod-Tire Sources
_ _ For Highest Forty Binsof

J_. Jolnt Bpeed-Acceleration-RPM Energy Distribution For
Vehicle 1 -- Ford Pinto (L4, 3A)

!;i Number of Trips: 31

i_ t_ Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.46 watt-.see
il

• !i

:_,i _ Percent; Speed Acce].
i'! (mph) (g) RPM Total

Energy

ii 52.5 0.000 2625 4.231
': 57.5 0.000 2875 2.980

52500252,252,,20_ 52.5 0.025 2625 2.854
47.5 0.000 2375 2,400

i:i 32.5 0.075 2125 2,312

ii! _ 57.5 -0. 025 2875 2,127
? 27,5 0.050 1875 2.112
;;_ 32.5 0.025 1875 2.088

_: [_ 37*5 01025 '_,=l._.,°N 1.g37_: 32_5 0.050 2125 1.801
.s u_.., 0.025 2875 1.700

_' [El 57.5 0.025 2875 1.679
:] 27.5 0.100 2375 1.631
i_'i ,.,_.'_".,,:_ 0,12,_ 2125 1.621
!I 37.5 0.050 2125 1.57'

_.i_'! g 42.5 0.000 2125 1.553,'! 27,5 0.075 2125 1.548
" ._1,_,J 1,538_: 22.5 O.lOO _ "_

g o,,'1 _Th 0,125 2375 1,538
47,,_ 0°050 ._6_,"__" 1.491

!i_ 47.5 -0,025 2375 1.483

L3 2:_,b 0,075 I[175 i,422
::I 32.5 0,050 1875 1.413

.7,.I 0,025 1625 i,400¢
_; 2.5 0,000 875 1.377
': 42,5 0.050 2375 1,374

47,5 0,025 2375 :[.348
47 ._!_ 0,025 2625 1.325,]

; L_ 52'':; 0 ;O_:JO 2875 1 ,':_1"_
37, k:; 0.075 2375 1,309

i 4:_.[_ 0,025 2375 1.153
:_ 37.5 0.000 1875 1 "'
_i 32.5 0.100 2625 1.108
,_. 52 •':, 0.0_._0 _6_., 1.085

27,r,5 O.()7[_ 1875 1.083
_ _, 42,5 0,025 2125 1,081

u. 17.:_ o.15o .'._2_ J.o_
•_7.,J 0.100 2:[25 0.?82

U ,17._, O.lOO 187_ o.97_ I

; t_ I-2 WYLE LAnOIIAT O"IIEs
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Table I-2
Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources

For Highest Forty Binsof

i: r_ Joint Speed-Accelerafion-RPM Energy Distrlbufion For

_! _/ehlole 2 - Chevrolet Chevetto (I.4, 3A)
i'i I= Number of Trips: 27

, . i I I'_ Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.63 watt.see
)!

. ira
: i _ l_ Speed Aceel. Percent

' ii (mph) (g) RPM Total

, _ Energy!i 52.,_ 0.025 3375 5,930L

57.5 0.000 3375 4,300
i:i_ _2.5 0.000 3375 3,532

52.5 -0,025 3125 3,504
• tl 57°5 0.025 3375 3.246

' I. 57.5 -0.0:_5 3375 2,794
: !.

I_ 57,5 0.025 3625 2.618
- 52,5 0*000 3125 2,600

e3 =52.5 O. 0,50 3375 ._.304

I_ 52,5 -0,0;]5 3375 2,2B3
l_ r) e)*_37.5 0,050 ..6o_._ 2,093

62.5 0,000 3625 2.040
' ,_I 32,5 0.050 2375 1.934

Ig 57.5 0,000 36_..J ],B67
,_ 52.5 0,025 3125 l,gOl

32,5 0.075 _,_ I. '_'_hlmif: 475 0,0503 251.0
47.5 0,000 2B75 1.603

!_ 62. _ -0,025 3625 I, 4_'30
_i [_ 42,5 0,000 2 '._2_ 1.340,. 52,5 0,0' 0 3125 1.32 ,
_! 27.,5 0,075 2375 1.311

"(!_I:_ 42,.5 O,Ot_;O 2875 ; 1,q5042.5 0,025 2875 1.240
57,5 -0.050 3375 1..228
•_.7 ._ 0,100 2875 1,180
27,5 O,:LO0 2625 1.163

! 52.5 -0,050 3375 1.159
42,5 0,025 26'_'_..,1,111

[_ 27,_ 0,050 237_ 1,1063._ ,., 0,050 _6._.J I.096
37.5 0 0._. 2625 1.077

I! 37.5 0,075 2875 1.067
37,5 0.025 2375 1.057
47,5 0,025 2875 1.045
47.5 0.()q[_ 31;]5 i 0..,_
_7.5 0.075 2625 :t,007
27.5 0.050 _I._.., 0,?49
47.5 -0.025 3375 0.929

Ii  2,5 o,o25
i

i _ J-3 WYL£ LABORATORIES



Table I-3
. Percentage oF Acoustic Energy Emitted by Non_.Tire Sources

• e• For High st Forty Bins of

'_ _ Jo|nf Speed-Acceleration-RPM Energy Distribution For
Vehicle 3 - Ford Pinto (L6, 3A)

Number oF Trips: 36

_ Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2.05 woff.-sec
L

Percent

_ Speed Accel. RPM T_al
(mpb) (g) Energy

a._.,_ -0,025 3125 5,545
52.5 -0.050 3].25 4,172

I; "52.5 -0.02"5 2975 3,40157.5 -0,025 312.5 3.107
L 47,5 -0.02.5 297.5 2,970
!" 52.5 0.075 3125 2,768

52.5 -0,0.50 287"5 ,_,717
47*5 -0.050 2075 2,575
57.5 -0.025 3375 2,5.56

I: o,.,oo: 57,5 -0.050 3125 "_ _=
.-) ¢'CI57.5 -0,0_50 3375 .,.J_4

47..5 -0.025 262.5 2,495
{ || 52.,5 O, 0.50 3125 2,429

;:_ [_ 47,_5 -0.050 2625 2,067
=6_,J 1.78042.5 -0,02.5 " "_

rt r:_',. ,,_ -0.075 312.5 :1,. 614

4"_,.5 -0.025 2375 1,521!: 47,_ 0.075 2875 1,37t
7' 57..5 -0.075 3125 1.348

4._,., 0.050 262t3 :[,280
_ 52..5 -0.07.5 287.5 1 "",,_33
"_'! ::'_7..5 0.0.=]0 237.5 1,218
._'i 42,5 0,075 2625 1,200
" [_ :t2,5 0,0"50 21,2"5 1.195

37,5 0,07,r:_ :_37_ 1,167
47,5 0,0S0 287"5 1,166

L_ 37,.5 --0,025 212"5 1,043r) *, i :. -._7, .J 0, :12[_ 2&.'!b :L, 037
' ' ._]....., 0,98g: ,{2°.5 0.075 - o_.

- I_ 37,5 -0.02:5 237"5 0,914
47,5 -0.075 2625 0.871
47, _'; -0.075 2875 0.841
•. iz* ,1 _ ,_

_7, J 0.100 _6_,_ 0.790
,.r_4,_ ,J -0.0:30 262,"3 0.778

:I .'_7,_ 0.050 1875 0,749
27,5 (). 07_ 2125 0,739
42, ,_5 -0.050 2375 0,720
32,5 0.025 212.5 0,719
32.'.3 .-0.02::_ 1875 0,7J.2

I' 32.5 -0.025 2J25 0,703
III
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Table I-4

Percentage of"Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
For Highest Forty Bins of

Jo'nt Speed-Accelerahon-RPM Energy Distribution ForVehicle 4 -- VW Rabbit (L4, 4M)
Number of Trips: 31

_ r_ Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip= 2.36 watt.-sec

Percent_: Speed Accel.; RP/_ Total

l (mph) (g) Energy

2,5 0.000 1125 3*069
_2,t3 -0,()25 3:L25 2,B2B

;_ 52 ,.t; 0°000 3125 2.623
I_ 57.5 0°025 3375 2.273I i'! ,_. *,J 0°025 3125 _.**_,Ja

57.5 0°000 3375 2,238
_- p_l 57*5 -0°025 3375 2.014

_J 62*5 0°025 3625 1.790
62*5 O.OOO 3625 1*503

i'_ ¢:R 2°5 () o025 112,5 1.417
&.. °,J -0°025 3625 1*372
,J._,,J -0,02.5 2875 1. 333
52.5 0*025 2875 1_300

: 47,5 -0°025 21:175 1. lc7947.5 0,025 2875 1°190
52 * ,r3 0.050 3125 :L* l&4

,,il 2.5 -0.02t'; 1:L2='3 1.164
_ _2.5 -0.0t30 3125 1,10E}

.J,_ *,J O o00() 287.'3 1,107
27°5 "-0 *025 2125 :L, 0137

_. 32,5 0*025 2375 1.073
57.5 0°050 3375 1. ()53
47*5 0*000 2875 1,042

t'_ 32.L3 0.050 23"7_ 1.003
b: 57o_3 -0 *02_; 3125 0°921

57°5 -0°050 3375 0,920
Is -17.',.'3 0.050 2975 O, ?()E_

32,_3 -0,025 237_ 0**'/04
32! *_:3 0 * 025 ,_6 ,_,J 0 * El?:1
27.5 (). 0:_ 212_] 0. E}89

L_ 27°[3 0*050 212_ 0,88032,5 () ° 07_ 237_; O, El27
0, ()._,.I "_375 0 ° 823

•, *_°,. 0 *0":;0 2g75 O,81Zi
27,5 0,000 21.25 0,B06
42. ,_3 0. 025 2375 0. 799

37°5 0.025 2875 0,751bT.L_ O, ():_ 312'.i 0,749
27, _:; 0,07_ 212,5 0,74?
37°5 0,025 2125 0,746

1-5
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Table I-5
i

J_ Percentage oF Acoustic Energy Emltted by Non-Tim Sources
;" For Highest Forty BinsoF

: _ do'nf Speed-Accelerahon-RPM Energy Distribution forVehicle 5 -- Ford Granada (L6, 4M)
,,, Number of Trlps: 25

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.14 watt.-sec

, : _ Speed Accel.
Percent

' (mph) (g) RPM Total
Energy

2,5 O,O00 1125 _..0,_3
, 32,5 -0°025 2375 1.952
:! [41 27,5 -0.025 2125 1*80_

_:i _ 57,5 -0.025 1875 I, 6:L5
i!: 32,5 0.050 2375 1.48.5
I_'! 2,5 0. ()2.5 1125 1,477
.t "-_ _-_7,.,'= 0.075 2125 1,476

i._ 62,5 -0,025 2125 1,45g
_ 32,3 0.07.5 237.5 1,43.5

i_ I!_ 2.5 -0.025 1125 1.377
',: _'_ 27,5 0,050 _.i*_'_"_= 1,36g
_ ._, ,_J 0.100 2125 1,284
:i', ,, 32,5 0,075 1375 1,153

:_ _ 32,5 0.100 2375 1.146
!_ 2,5 0.050 1125 1,146<,
_! 57,5 -0.080 1875 1,141

!ii [_ 27,5 O. :L25 2:L25 1.129
:, _A 52,5 -0,025 :1.g7 k_ 1,072
_'., 3'.:._,r_ 0,:I00 1.375 1,071

_I [_ 32,b 0,O._JO 1375 I,05.5_'_) tm 32, ,5 -0,0';]0 :,'.)375 1,051
.... _...J 0,075 lg75 1,044

.7 ,. -0, ():_3 237_ 1.012
:A _ 62.5 -0,0':]0 2125 1,002'
_' _ 3_., _ 0,02,_ 2375 O, 957
!._ _:i7,5 0,0.50 :[g75 0,956

.: 57 , '_ 0,075 :Lg75 0,944
...... _= 212,B,, 27 *_'3 ()* 0,_ 0*906

i_ 3 .... 0,12.5 .I.37 _:i 0, [_gfl
_ 2/, b -0,0.50 ._,L._,, 0. I_I9 I_I

,. _., 5 -0,025 212'3 0,8e')5
_ 5 '2.5 0,0l_ 0 1 B75 0, l_l53

i_ 27,5 -0,0'25 ig75 0,843
_[ 32, ,_._ --(), 02_ :H_7 _ 0,1340
:. b2, b 0 * 100 :H]75 0. _330

0,1::!5 1625 0,7 1
L._ 37. _'_ 0,075 16..,) 0*789

i 22, _:_ 0,100 1625 0,785
iir] 37,5 -0,025 1625 0,778'

I-6
''1 WYLE I.AI]ORATO R I _S
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' Table I-6

' _1_ Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
For Highest Forty Bins oF

i_ _ Joint Speed-Acceleration-RPM Energy Distrlbution ForVehicle 6 -- Datsun 280Z (L61 4M)
_I Number of Trips: 30

,iI _ Average Acoustic Energy Em'tted by Engine During Trip: 2,04 watt-sea

*1

i:l SpeodAo0e,. Peroon,
)_! (mph) (g) RPM Total

,.,il _ Energy
_! 57.,5 O.O00 2875 3,647

".. 57.5 0,025 287_3 3,302
, fi _ 62.5 0,000 3125 3,085

. '; j_ 62,5 (),025 3125 2*942
H ,.*_J 0,000 875 2*742
1 52°5 0°000 2625 2,586
,, 57.5 -0.025 2875 2,427

62,5 0*050 3125 2,267
!_i 52.5 0.025 2625 2°135
_!_|| &2,5 -0,025 3125 2,076
i [_ 57,5 0°050 2875 1,960
:, 52°5 -0°025 _.6._o 1,779
_;: 47,5 0,000 2375 1,6g5
,, 47.5 0,0215 2375 1.388
;_! 52,5 <).050 2625 :1.378

I." °°°
(il 42.5 0.025 _l_J 1.239

i i:i 2.5 o.o2s E,75 I..'.,37
_3 42*5 0°000 ..J.._ 1.217
,! BE 65, 0,025 3375 1°160
, 2*5 -0°025 875 :1.° l&O
f{rf, 47,5 0 °05g 237-_$ :t. 135

_, 32.5 0,000 2125 I,092
_'. le 27.5 0.000 1875 1.089

L; 42,5 0°050 2125 1.085
37.5 0,000 1875 1 ,og:t

• .a -0°025 2125 :[° 07lil

42.5 -0. 025 2125 :l.°07447,5 -0.0:,5 2375 1,041
BE _. 0°000 3375 :t. 02g

3 2 • [J 0 ° ]. 0 0 _ ,'_ i=. 0 , (_ 7::_32,5 0°075 2 i 2_:1 0,960'
" 37 • 5 0,07[3 :1.875 0,950

._7 • ,., 0 ° 075 21175 0. 908
[_ 42,b 0°075 2125 0.882b

&l .J,,.° ,J 0. 075 2625 0.07'?
37 ° 5 -0. 025 ],g75 0.852

.... L_ 32,5 O, 050 2125 0,82237,5 0. 050 1975 0,8()4
37°5 0°125 2375 0.770

I _ ' 37. 5 0. 000 2375 0.767

I-7 WYLE LADORATORIES
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Table I-8

Percentageof AcousticEnergyEmitted byNon-T_re Sources
For Highest Forty Binsof

i! _ Jeh_t Speed-Aceeleration-RPMEnergyDistributionForVehicle 8 - OIdsrnobileCutlass(V8, 3A)
: NumberofTrips=34
_i: _ Average Acou_tlcEnergyEmittedby Engine DuringTrip: 2.72 watt-sac

N
z

i? _ Percent
Speed Accel.

I:_ 52,5 -0,025 262_ 6,&28
i' 47.5 -0,025 2.625 4,784

',/_;; 47,5 -0.025 2375 4*276
_! I_ 57,5 -0,025 2875 '3.406
_i' " _'..,..,.,"" -0,025 2B75 2.e4e
;(; 52.5 -0.050 2&25 2.677

: i:l _ 42.5 -0*025 2125 2.384
_: 47.5 0,025 2625 2.241

52.5 0*025 _.6,._, 2.170
7: I_" 57,5 -0,050 287,5 1.878

_! _ 47,5 0,000 2625 I, 86d_
4 47,5 0*000 2375 1,844
,i I..i 47,5 0,050 2625 i$_03

ii [_ 52.5 0.000 262'_ 1.787
_', 47.5 0,025 2375 1.725

_,'! 47.5 -0,050 2375 1.72_

11 °°=_ _._.,,I 0,050 2625 1.650
_._ 42.5 -0,025 2375 1.617

_: _I 42.5 0,025 2375 1.547

li_t _ 32.5. 0.050 ,_1875m_ 1.341n 52,5 -0,07_ _6_,,, 1.335

_- 37.5 -0,025 1875 1.300

47, '5 -0,050 2625 i _.._.,.J8
R__ 32.5 0,025 1875 1.255
ii 42.5 0.050 237,5 1.20g

37.5 0,025 1.143_! I_ 2125
_' rtl 37,5 0,050 ._.1..o I, .1.32

37 * 5 -0. 025 ..J.._.J :t..I. ,.._

, ,4 ..,_ 0,000 ._.17,., 1,09t _
27.5 0,025 :[625 1.049
42,5 -0,0'.:'30 212_ 1,042

I ! 42,5 0,025 ._.1.._.._ 1,0:t9
t_ 27,5 0,050 1625 1.()0547, '.3 0,050 ..:.37,., (). _60

37, 'J_ 0,000 ;1.87,'3 0.827

L_ 47,5 -0,07'3 2375 0,8083":].5 -0,025 ],6 ."Lr'._ 0,764

32,5 (),07_ 1875 0,730
I _ 27,5 0,075 1875 0.730

i, I-9 WYLl_ S.ADO[IATO_II_S
t_



Table I-9

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
For Highest Forty Bins of

Joint Speed-Accelerat;on-RPM Distribution For
Vehicle 9 -- Buick Skylark (V6, 3A)

Number of Trips: 27

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.06 watt-see

' I _ Speed Accel. Percent
(mph) (g) RPM Total

Energy

-. j_ .52,5 0,025 21.25 4,428
.,..5 0,000 _. _ 2,789

,-i 47,5 0,025 1875 2,366

ii _]_ 32,5 0,025 1375 2.091
o_,._ 0,025 3125 1.962

!:i 57,5 0.025 2125 1.712

I: °°i;: 57.5 0.000 ._.t._ 1.899
_, 47.5 0,000 1875 1,833
_ 2,5 0.000 625 ,,gO3

:! 52, 0,05021 5
0,0:.,5i, 2552,5 0.000 3125 1,662

;; r. 3_,_, 0.075 1625 1,539

;, [_ 37,5 0°050 1_25 1,448_'_ ._7. _l 0.050 1375 1,445
_! 57,5 -0. 025 _l_u 1.335
J 27.5 0.075 1.625 1.3._8
!:; 27,5 0.100 1625 1.295
b' 2.5 O. 025 625 i,287;i

' _ ,, 32.5 0,050 1375 1,250
,:_ 57.5 0.025 2375 1_*_II.

.: _' 42.5 0,025 162_ 1,211
el _l:"32,5 0,125 ._1..,a 1,130

i': _ 37,5 0, :'.00 2375 1,100_._._ 0,075 137_ 1,070
_j
li 52.5 -0,025 t875 '.1,,08g
!_ I_ 32°5 0,100 2125 1,007
i_ _ 47.5 0,050 1875 0,993

27,5 0.100 1875 O, _'45
- .)¢__ 11 27,b O, 1.=,J :11_t75 0.c733

_..,,_ -0,0., J 2125 .0. t_03
32,5 0,050 I625 0.897
22,5 (), tI?_0 2125 o.gg:[

i: I-_ 32,5 0.100 1875 O_ggg
I:. 42e5 0.000 :1.6 ,.._ 0.887

i_ .'!'_, 5 0,100 1621_ 0, gg5
!1 47,5 -0,025 1875 0, I!)c')7

?' _ ! 22,5 0.175 2125 0,859
" 17,[_ 0.150 1875 0, I'Ll4

L .., '32,5 0,075 187,5 0,845

;,.f I"10 WYLIE LAUORATOR I_E5
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TableJ-1

!ii _ Percentage of Acoustic Energy Emlttod by Non-Tire SourcesAs a Function of Speed, of Acceleration, and of RPM for
Vehicle I - FQrd Pinto (L4, 3A)

::'t _ Number of _ips_ 31E_

,!. _i _ Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Rip: 1.46 watt_ec.
, :_;_ _L nL. .FTHTs: '

i!2,.,_

:_ Spe_d Percent Accel. Percent RPM Percent

i!I _ (mph) Energy (g) Energy !Energy
- 2,5 4,118 LE -.313 0.000 125 0*034'

7.5 1.315 -0.300 0.000 375 0.00012,5 3,648 -0,275 O.O00 625 0,254
. 17,5 6,175 -0.250 0.000 875 5,203

_ _ 06_ _==,u 10,613 - _= 0,019 1125 2*284

27.5 14.110 -0.200 O.06B 1375 3.65332.5 11,894 -0.175 0.124 1625 8,551
_: 37,5 8,575 -0,150 0.204 1875 16,377

,, 42,5 6,745 -0,125 0,263 2125 21,580
47.5 9,521 -0.i00 0,447 2375 14,717

_ii 52.5 16,022 -0.075 0,548 2625 I&,813
.;,_ 57,5 7,255 -0,050 3.123 2875 10,535

i! 62,5 O.OOO "-0,025 12,481 3125 O,OOO
_ GE 65*0 O*OOO 0,000 19,802 3375 0,000
., 0.025 20,160 3625 0.000

_ _ 0_050 15,890 3875 0*000: fi
i_.,:_ 0,075 9,535 BE 4000 0,000
;i 0.i00 7.248

0.125 6,037
0,150 2,400

_ 0,175 1.285
_ 0.200 0.3_7
H _ 0.225 0.000

0.250 0.000
0.275 0.000

0,300 0.000:. GT0.313 O*OOO

p._

: !1!1 J-2 WYL= LA.ORATORIES
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Table J-2

J: , •

_! _ Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire SourcesAs a Function of Speed, of Accelerationt and of RPM for

_! Vehicle 2 - Chevrolet Chevette (L4, 3A)

_= _ Number oF Trips= 27
r _{ Average Acoustic EnergyEmitted by Engine During Trip: 1.63 watt-see.

_": PercentSpeed Percent Acoel. Percent RPM
;_ (mph) Energy (g) Energy Energy

L_ 2.5 1.138 LE -.313 0,000 i25 0,021

_'_,,_ 7.5 0.323 -0.300 O.O00 375 O.O00
12.5 1.579 -0,275 O.O00 625 O.OOO

!'i['= 17.5 3.257 -0,250 0,000 875 o.g34
22.5 5.852 -0*225 O,O00 1125 0.505

_i 27,5 10.883 -0.200 O.OOO 1375 0.411
_' _ 32.5 9.666 -0.,75 0.012 1625 0,952

Is 37.5 8,554 i -0.150 0,024 1875 2.892
_'_ 42.5 6.6251 -0.125 0.039 2125 8.396
_i 47+5 7.480 -0.100 0.097 2375 13.331
L;_ 52,5 25.290 -0,075 0*326 2625 115.233

_,_ 57.5 16,052 -0,050 4.435 2875 8.333
•_ 62.5 3*499 -0*025 15.788 3125 13,373
_i [] gE 65.0 0.000 O.OOO 20.537 3375 27.705

_'J_[] 0+025 23.677 3625 7.984
_ 0,050 16,272 3875 0.000

0.075 8.607 BE .1000 0.000

,_I 0,125 2.285

;i,- o,15oI
: ;, [_ 0.175 0.340

ili 0.200 O,OOO

" 0.225 0,000

[, 0.250 O.OOO
!i I_ 0.275 O,OOO
-:_ 0.300 O.O00

',i o, o.ooo

• i

J-a
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Table J-3

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tim Sources
A: a Function of Speed, of Accelemtiop, and of RPM for "

Vehicle 3 -- Ford Pinto (L6, 3A)

:; _ Number of Trips= 36
!l Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2.05 watt_eo.

I

_:! _ Speed Percent Aeoel. Percent RPM Percent
(mph) Energy (g) Energy Energy

_; _ 2.5 1,174 ILE -.313 0.000 125 0.004
7.5 0,475 -0.300 0.000 375 O.OOO

12.5 1.2761 -0.275 0.000 &25 0.529

% 17.5 3,128 -0.250 0.008 875 0.941
• .._._ 6,_08 -0.225 0.018 1125 0,570

_; 2;',5 9.857 -0.200 0.044 1375 1.417

•r; 32.5 8,516 -0.175 0,073 1625 3.638
2_

_!! . 37.5 8,34& -0.150 0.140 1875 8.709

_j_ 42.5 9,005 -0.125 0,224 2125 12.065"_ _ 47,5 14,767 -0,i00 1.514 2375 12.733
_' _ 52.5 24,564 -0,075 7.425 2625 13.721

57.5 12,094 -0.050 20.599 2875 16,960
6_.5 0,000 -0.025 29,319 3125 23.532¢m

 5.o o.ooo o.ooo 1.912 3375 5.0 o
_. t_ 0.025 4.375 3625 0.000

0.050 10.961 3875 0.000

_ _ 0.1000'07511.131GE40000.0006.024
0,125 3.722

'_il1.' 0,150 1.763
_'_._ 0,175 0.593
_ 0.200 0.082
!. 0.225 0,071

0,250 O.OOOf

" _ 0_275 0.000"
0.300 O.000

3T 0.313 0.000

['-t J-4 WYLE LADORATOR_£S
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Table J-4

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire .Sources
As a Function of Speedt of Acceleration, and of RPM for

:ii Vehicle 4 - VW Rabbit (L4, 4M) i

• :ii _ Number of Trips: 31 i
• 7! Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Rip: 2.36 wntt_ec, ;

il _ Speed Percent Accel. Percent PercentRPM
(mph) Energy (g) Energy Energy

"" 2.5 7.564 LE -.313 0,000 125 0.000
7,5 0.640 -0.300 0.000 375 0.000

'" _ 12.5 0.826 -0.275 0.000 625 0.000
}:_ 17.5 3.915 -0,250 0,000 875 0.246

!: . 22.5 8.751 -0.225 0.000 1125 8*553
v. 27.5 II,563 -0,200 0.043 1375 0.724
_;[5 32.5 13.846 -0,175 0.137 1625 2.543

|I 37.5 8,431 -0.150 O.IBg 1G75 6*694
:, 42,5 5,652 -0.125 0.290 2125 12.627
_i _ 47,5 7.842 -0.100 0.344 2375 13.965
_'_:;_ 52,5 15,049 -0.075 1,153 2625 13.103
:_; 57.5 11,256 -0,050 I0.302 2875 14.0_I
!_ 62*5 4*666 -0*025 20.829 3125 14,347
i GE 65.0 0°000 0.000 _0._0 3375 8,499

0*025 21.304 3625 4.66_
_ 0.050 I_.512 3875" 0.000"

! o.o,5  oooo.000_:i 0.100 3.420
_ 0,125 I*&84"

ili 0.150 0.248
"_ _ 0;175 0.248
_ _ 0,200 0,000

, , 0.225 0.000

0.250 O.OOO; " 0.275 0.000
0,300 0.000

_T 0.313 0.000

I:'!

I!
J-5
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_ble J-7

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As _ Function of Speed, of Accereratlonl and of RPM _r

Vehlcle 7 -- Dodge Monaco (V8, 3A)
Number of _ips: 29

Average Acoustic Energy Em;tted by Engine During _ip: 1.55 watt-soc.

Speed Percent Accel. Percent RPM Percent
(mph) Energy (g) Energy E_rgy

I N 2.5 9.844 LE -.313 0:000 125 0.054
7.5 2,441 -0.300 0,000 375 0,196

12,5 3,532 -0,275 O,OOO 625 12,982

17.5 6*258 -0.250 O*OOO- " 875 6.49522.5 9.764 0._5 0.177 1125 11.637
27,5 12,591 -0.200 0,389 1375 22,365

_ 37.5 8.93_ -0.150 0.669 1875 14,754
42,5 _*417 -0.125 0.994 2125 8.59_

52.5 11,368 -0.075 4.064 262_ 0.000

57.5 7.854 -0,050 9.430 2875 0.000
62.5 0,963 -0.025 22.598 3125 0,000

'_ |' GE 65,0 0.000 0.000 8.760 3375 0.000
0,025 11.311 3625 0.000

_: 0.050 13,086 3875 O.00Ol

5 [-_ 0,075 10.853 GE 4000 0.000 1

I

_ 0,i00 6.484 "l

k 0.125 4.524

_i _ 0,150 2,290
. 0+175 1.599

0,200 0,656
0._5 0.262

i:' _ 0.250 0.0000.275- O,OOO"
0.300 0.000

GT 0.313 0,000
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TableJ-8

Percentage of AcousHc Energy Emitted by Non-Tim Sources
.. As a Function of Speed, of Acceleration, =nd of RPM _r
:: Vehicle 8 -- Ol_mob;le Cutlass (V8, 3A)

_ _ Number of Trips: 34
. :_ Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2.72 wett_ee.

' Speed Percent Accel. Percent RPM Percent
(mph) Enemy (g) Energy Energy

• 2,5 2,173 LE -,313 0.000 125 0,006
• 7,5 0,727 -0,300 0.000 375 0,000

: _ 12,5 2.137 -0.275 OoOOO 625 1.872
; _ 17.5 3.546 -0.250 O.OOO 875 1.69,'
i. _22*5 5.902 -0._= 0.038 1125 2.277_7.5_._2-0.2000.0_ _5 _._7__-_. 32.5_.3,3-0.1750._,_1,2510._1,
_ 37.5 9.060 -0.150 0.208 1875 13.033

•_ 42*5 12,130 -0.125 0.341 2125 11.768
_ i_ 47,5 23.191 -0.1000.578 2_751,.71o
t_:! 52*5 19.096 -0.075 4.004 _&_o 28,200

57,5 5.284 -0,050 11,179 2875 8.133
62,5 0,000 -0.025 32.600 3125 0.000fm

t,[_ GE 65,0 0,000 0.000 i3,232 3375
0.000

0.025 15,086 3625 0.000
0.050 12.226 3875 j 0.000

_i _ 0.075 4.177 GE 4000 0.000- 0.100 2.803 "
0.125 1.509

_ 0,150 1.125
i;__ 0.175 0.648

0.200 0.000
_i 0.225 O.OOO

_ I_ 0.250 O.OOO0.275 0.000
0.300 0.000

GT 0,313 0.000
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Table K-l

Percentage oF Acoustic Energy Emitted by Non-'rlre Sources
As o Function of Speed and Accelemtlon for

Vehicle I -- Ford Pinto (L4, 3A)
Numberof Trips: 31

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.46 watt-sec.

_ SPEEIq(MF'HI
ACe(e] 2,5 7.5 12,5 17.5 22.5 27.5 3_,5 37.5 42J5 47,5 52*5 57,5 62*50E 65=0

LE -,313 0_000 0,000 0.000 O_O00 O,OOO 0.000 o_eoo o,ooo 0,000 0,000 0_000 0_000 (),000 0,000
-0.300 o.oeo 0°000 o.oeo 0,000 o,ooo o.ooo 0°000 0.000 o,ooo o,ooo o.ooo 0.000 o,ooo o,ooo
-0.275 o,ooo 0°000 o,ooo o,ooo o,ooo 0,000 0,000 o.ooQ 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000
-0,250 o_ooo 0o000 o.eoo 0,000 o_ooo o,ooo 0,000 o,ooo 0,000 0.000 0.000 0,000 o,ooo 0.000
-0,225 o,ooo 0°000 0.019 0°000 0_000 o.ooo 0,000 o,ooQ 0,000 0,000 0,000 o.ooo 0.000 o.ooo
-0,200 0.000 0°025 0.0_4 o.oi? o.ooo 0°000 0°000 0°000 o,ooo 0,000 0,000 o,ooo 0,000 o,ooo

-0.175 0,000 0,033 0.034 0,031 0,0_7 o,ooo o,ooo o°ooo 0°000 o,ooo o,oeo 0,000 0.000 o,ooo
-0o150 0,029 0,045 0.045 0.043 0,042 0°000 0°000 o,ooo 0°000 0,000 0,000 o,ooo 0,000 0°000
-0°i_5 0,051 0,052 0.049 0,054 O,05B 0°000 0°000 0°000 0°000 O,O00 O,OOO 0,000 0,000 O,O00
-o, to0 0,07_ 0,049 0.050 0,055 0,070 0,095 0.047 O,OOO 0°000 O,O00 0,000 0,000 0,000 O°O00

-0,0?5 0o103 0.051 0°0_3 0,070 0.110 0.109 o,05e 0,000 o_ooo 0,000 o,ooe o,oeo o,oo0 o.ooo-0,050 0°244 0,052 0,040 0,056 0,092 0.205 0,364 0.42_ O._4B 0,54B e,g42 0.000 0,000 0.000
-0.0_5 0,779 0°041 0.060 0.11_ o,4_e 0.919 0o90_ 0,724 0.969 1,_55 3,_61 2,596 0,000 o.ooe
o.ooo 1,636 o,oe4 0,155 0,_49 0,591 1.160 Io395 1.5_ 1.921 3,153 4,969 2,?BO o.ooe 0,000
0.0_5 0,695 0.084 0,I_6 0,268 o,e06 2,037 2°4D9 2.514 2,234 2,674 4,553 1,679 o.ooo o,oeo
0.050 0°309 0.064 0.1_6 0_497 1.513 _,005 _,_14 _,I01 1,374 I_471 2,_97 0,000 o,ooo o,ooo

0,075 0,094 0°064 0°337 0,003 bee4 _°630 2,312 1.30_ O,OOO 0,000 O,OOO 0,000 0°000 e,ooo
0.100 0,071 O.OQ2 0,3?3 0_973 2,027 _°_13 1.1oe o°ooo o.ooo 0,000 0,000 0,000 0,000 o,oeo
0°125 0°035 0,199 0°669 1.336 2,260 1,53B 0.000 0,000 0°000 0,000 e.ooo o.ooe o,ooo 0°000
0,150 o°ooo 0,199 0,510 1,03e 0,653 o,ooo otooo o,eoe o_ooo 0,000 o°ooo o,ooo 0°000 e,ooo
0,175 0.000 o,J?1 0,605 0,490 0,000 o.ooo o°eoo o,ooo 0,000 0,000 o,ooo o,oeo o,ooo o,ooo
0._00 0°000 0.000 0°367 o,ooo 0,000 0,000 o,oo0 o.eoe o°ooo 0,000 0,000 0,000 o°ooo 0,0e0-
0,225 o,oeo o°ooo o,oeo otooo o,ooe 0,000 0,000 o,ooo o,eoo o_ooo o_ooo o,ooo 0,000 0°000
0,250 0,000 o,ooe o,oeo o,ooo o,ooo OoOOO o,ooo o,ooo 0,000 0,000 0,000 o,ooo 0,000 e,ooo
0,275 O°OSO 0,000 o.oeo 0,000 0,000 0°000 0,000 0°000 O,OOO 0,000 0,000 0,000 0°000 0.000-
0,300 O°OSO 0,000 0.000 0,000 o,oo0 0,000 0.000 o°ooo o,ooo o,ooo 0.000 o,ooo o,ooo O,OOO

OE 0.313 0°000 O°OOO 0,000 0,000 O,OOO o,ooo 0°000 O,O00 o.ooe 0,000 o,ooo o.ooo 0.000 0,000
m

0

0

m
m
m



Table K-2

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function oF Speed and Acceleration far

Vehicle 2 - Chevrolet Chevette (L4, 3A)

Number of Trips= 27
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip; 1.63 watt-.sec.

SP_E[t(ffPH)
_CC(O) 2.5 ?*5 12.5 _7.K 22.5 27*5 32*5 37,_ 42*5 47.5 _2,5 57._ 62._ O_ 65°0

LE -*_13 0*000 0.000 OtO00 c.oeo 0.000 o.o00 ctooo O.OOU O_ooc c_oco 0,000 o_oo0 0,000 0.000
-0._00 0.000 aoCOO o_ooo 0.000 o_ooo o_eoo otooo 0.000 o.eoo 0,000 o_ooo o_oce 0,000 0.000
-o._7_ 0,000 0.000 o_oeo c.ooo o,cco o_eoo ctcco o.oo0 olooo ooooo o_ooo o_ooo Otcoo a_ooo
-e._o o.ooo .0.000 o.ooo o,0oo truce o.ooo o.ooo Otooo o°ooo 0,000 0,000 e,ooo 0,000 o,0o0
-o._2_ 0,000 o.ooo o.oco o,ooo o_ooo o,0oo o.ooo n,ooo o.ooo o,aoo o,ooo o_ooo o,ooo a,coo
-Oo_OO o.ooo aoOOO o,ooo c.ooo o,ooo olcoo 0,000 o_ooo o,ooo 0.000 c_ooo o.ooo o,ooo o,ooo
-Oo_?_ o,ooo OOOOO 0,004 o,eo_ 0,000 o.ooo e.ooo o,ooo o,ooo o,aoo o.ooo o,ooo 0,000 atone
-0.1_o c,oo_ aoOO7 0,004 0,000 o.ooo o,ooo o.0oo o,ooQ e,ooo o.ooo o.ooo o,oco a.ooo 0.000
-o°_ o_eo9 o.o1_ otoo6 o,olo 0.000 o_coo e_ooo 0,000 ooooo o,o0o elooo 0.000 o,ooo a.ooo
-o.1oo o.012 o.o11 0.004 o_o14 0.024 0,o3_ o,ooo o,ooG o.eoo o,aco o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo
-o.o7_ o_o2_ ooo1_ o_oI_ o.o14 o,o_7 o_o6_ o,o_ 0_o76 e_ooo o,ooo 0,ooo o,ooo a.ooc o.ooo

-o.o_e 0,064 O.Oll o.o13 o.o_3 CLOD6 o,_ o._i_ o_99 o.134 e.ooe _.OlI ¸ 1,_B a.ooo a.ooo
c._ -o°o_ o.2_[_ o.o19 o.o_1 o,o_9 0,_6o o_744 o,7n6 o.7_3 o,6_1 2,197 _.7e7 _,794 1_46o 0.000

o.eoo o._93 o.Q_ O.OLO o_o_o 0_76 o.41o o_79e 0.979 _,777 _.6e_ 6.1_ 6,L66 _040 O,CO0
0o0_ 0,_06 OoO00 C.o_ 0.I_ 0.4_I 1.070 1.6_ 2,134 _,3_I _.071 7_31 _,n64 0.000 e.ooo

o,eT_ o.e_o o.ooe o_le_ o._4 I_9 _.6_9 _ 1.679 o_coo 0.000 0.000 o,ooo 0.000 e.ooo
Oo_Oe 0.033 O.ooo o.161 o.7_ 1,764 _.167 o,663 o,ooo o_coo o.ooo 0.000 n_ooc 0,000 a,ooo
Oo_ 0_o2_ O.O_D oi3B_ 0.004 0,677 o_33_ olooe o_ooo o,ooo 0.000 o_ooo o,ooo o,0oo 0,000
OoI_O 0,006 eoO_4 0,430 0.492 o.ooo e,ooo o,ooo c_ooo o,ooo e.ooe 0.000 o_oco o.ooo a,coo
OoI?_ o,ooo o.o_ o,_7 o,ooo o,oco olcoo 0_ooo o.ooo 0.000 o,0oo o,co0 e.ooo o,ooo a.ooo
o._oo 0,0oo o,ooo o.oao o,ooo o,ooo o,coa o_coo o,ooo o.ooo 0,000 o,cco e_ooo 0.ooo o,oco
Oo_ o_coo ooooo o,oao o,ooo o_ooo o,aco o,ooo olooo o.o00 o,ooo o_coo 0.oo0 o,ooo a,ooo
Oo_0 o,ooo o.ooo o.ooo o.ooo 0,000 o_ooe o.ooo o,ooo 0,000 o,ooo 0.000 O,ooo o,o00 o,_oo
e._7_ o,eoo o.ooo 0.000 o,ooo 0.000 0.000 0.000 o,ooo o,ooo 0.000 0,000 0,ooo a.ooo 0.000
o._oo 0.0oo o.ooo 0.000 0,000 0.000 o_0oo o,0oo o.ooo ooooo oiooo c,ooo 0_ooo a.ooo o,ooo

i_ o,31_ o.coo o.ooo truce o,ooo o,ooo o,oo0 o.coo e,ooo o.coo o,oeo o_oeo 0_o00 o_eoo c,ooo
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Table K-3

Pereenfage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of Speed and Acceleration for

Vehic:le 3 -- Ford Pinto (L6_ 3A)
Number of Trips: 36

Average Acoustic Energy Emitted by Engine Dudng Trlp: 2.05 watt-see.

OPEED(MPH)
A2C(2) 2*5 7*5 22.5 17.5 22._ 27.5 32,5 37*5 42*5 47*5 52*2 5?*5 62*5 nE 65.0

LE -.313 O*OOU 0*000 O*OOO 0.000 e_o0o o,00o 0,200 o,o00 0,050 O,OOS 2,000 ole0o o,000 o,0ou
-0,300 0,002 o,000 e,ooo 0,0o0 o,ooo 0,020 0,00o 0,o00 0,200 5,000 2,000 0,000 0,020 0,200
-0,27_ 0,002 0,002 0,ooo 2,000 o,oeo 0,00e 0,use 0,o0o o,eoo o,000 2,000 2,000 0,022 0,200
-0,25o 0_002 o,0o0 o,0o8 2,002 o,ooe 0,0so ¸ 0,o0o 0,o0o 0,002 o,oo0 0,0oo 0,020 o=000 0,200
-0,22_ s,000 0,002 0,olo 2,002 O,O0O 0,ooo 0,0o0 0,o00 0,200 0,oo0 2,200 0,002 0,222 0,0o0
-2,_0o 2_000 0.010 0,o13 o,o_o o,oo0 0,2oe 2,020 0to0o 0,200 2,002 0,000 0,200 0,220 0,200
-0,175 01007 o,212 o,o16 o,0_3 o,ot4 0,000 0,00o 2,000 0,005 0_oo0 2,002 2,022 0,020 o,o00
-0,15o 0,011 o,013 o,019 0,o_2 0,042 0,220 O,O0O 0,o0o e,000 o,oeo 2,200 2,000 0,050 o,0o0
-o,125 0_021 o,012 0,o17 0,022 0,053 0_245 0,047 0,020 o,ooo 0,002 2,000 o,000 0,220 0,200
-O*LO0 0,227 0,012 0,016 0,032 0,070 0,113 0,020 0*02? 0,000 2,39! 0,6U5 0,020 0°022 o,oeo
-0,075 0,035 o,012 5.o16 5,o_2 o,!o6 0,21_ o,315 0,330 0,427 !,732 2,047 _,34e o,o00 0,eo5

-o,o5o 0°092 o,012 0,020 5_o&5 0,234 0,454 ot705 O,524 1,492 4,642 _,_e9 5,0?4 5,000 Oo2OO-0,o_5 0,305 o,021 o,0_7 o,12o o,45_ 0,933 1,561 2,510 3,3o! 5,462 2,94_ 2,663 o,000 o,0oo
o,eoo 0,304 0.025 0.020 o,0&6 0,206 0,433 o_52s o,252 o,oo0 0,0o0 2,0oo 2,o00 0°0oo o,2ue
0,o25 0,172 o,00e o,o_5 o,!22 0,41_ 0,g5e 0,995 0,_94 o,2o_ 0,ooo 2,050 o,oo0 o,002 0,o0o
0,050 0,079 o,000 0,037 o,29! o,61_ 1,333 t,754 1,567 !,69o h106 2,429 0,020 O*OOO 0,000
0,075 0,0_1 0°000 0,000 0,372 0,?97 1,61e 1,5_1 !,!67 |,200 1,_71 _,76_ O,OOO 0,000 O,OOO
O,]O0 0,0re 0.030 O,210 o,4_0 1°476 2,21o ],506 0,637 o,0o0 o,oo0 0_o5o 0,005 0,00o o,ooe
0,225 0,_0o o,200 0,274 5,6_2 1,199 1,59! 0,ooo o,0oo e,0o0 0,0o0 0,0co 2,o20 o,o00 0,00o
0,15o 0,0oo 0,065 0,233 0,534 0,932 0,0us 2,o0o 0,00o o,oo0 0,0o0 2,0o0 0,000 o,o00 o,o0o
0,175 0,soo 0,002 o.2!6 0,294 o,ooo 0,0oo 0,o0o 0,o0o o,0oo o,ooo 2,005 0,000 o,000 0,o0e
0,202 0,000 eo202 o,oo0 o,o0o o,ooo 0,0so 0,o0o 0,500 e,se0 5,000 2,ooe o,000 e,o02 o,22o
0,_25 0,0s0 o,071 o,ooo 0,500 o,ooo 0,0us 0,o0o 5,000 o,0oD 0,ooo 0,0oo 0,o0o o,oo0 e,2oo
0,250 0,00o o,0oo 5,000 0,ooo o,eoo 0,00o o,00o o,o00 o,0oo 0,oo0 0,ooo 0,use 0,o00 o,0oo
0°275 0,005 o,0oo 5,000 o,eoo 5,000 0,ooe 0,050 o,002 0,0oo o,oo0 G,OD5 0,000 O*O00 o,ooe
o,3oo 0,o0o o,000 o,ouo o,oo0 0,050 s,o00 o,00o 0,o00 o,0oo 0,so0 0_o5o o,00o o,000 o,0oe

GE 0,313 0,000 0,000 o°ooe 5,000 o,ooo 0,0so 0,0oo 0,020 o,0e0 0,oo0 2,eoe 0,202 o,o22 0,2oo

0

1
0
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Table K"_

Percentageof Acoustic EnergyEmittedby Nan-Tlre Sources
As a Functionof SpeedandAcceteratlon for

Vehicle 4 -- V_/Rabbit (L4, 4M)
Numberof Trips: 31

Average Acoustic EnergyEmitted by EngineDuring Trip: 2,36 watt-sea.

_F'_I'IMPH)

l_E-.31_ OiO00 _000 0'_'000OtOOO o.0oo negro 0_oo_ o_uo0 O,OOO oto0o OJuuu U=oo_ OQOOO UJuuu
-0*300 O_OOO O+O00 O.OOO 0,000 O,OOO o,oeo 0.ooo o,ooo 0.0oo o,ooo O_OOO o,ooo o.oo0 o,oeo
-o,_75 o,ooo e.ooo o_oeo o.oo0 o.ooo o.oeo o,ooo o,ooo o,oeo e_ooo o,ooo o_eoo o,oo0 o,ooo
-o_o o,ooo e,ooo o,ooo o,eo_ o,eoo o_ooo oloee o_ooo o,ooo o.ooo o_ooo o,ooo OOOOO o,ooo
-o,22_ o,oeo o,ooo o.0oo o,ooo o,ooo o.ooo o,oeo o,ooo o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo o,ooo o.ooo
-0.200 o.ooo o_o43 o.ooo o_ooo o,ooo o,oeo o,ooo o_ooo o,ooo o,ooo o.ooo o_ooo o_eoo o,ooo
-o.17_ 0+046 o.o_3 0.039 o_ooo o.ooo o,eeo o,ooo o+ooo o,ooo o,ooe o.eoo o,eoo o_ooo o_oeo
-o_i_o o,o_ o,o_o o,04_ o,ooo o,ooo o.ooo o_ooo o,ooo o,ooo o,ooo o.ooo o,ooo o_ooo o,ooo
-o._2_ o_o9 e_oTo o,o_7 0.046 o.ooe o.ooo o.ooo o_ooo e.oeo o.ooo ooooo e_eoo o_o0o oleoo
-0.%00 oi_43 o.oe3 o.o_ o_o_3 o,ooo o,ooo o.ooo o,oee o.ooo o_ooo o,ooo o_oeo o,ooo o,ooo
-o.o?_ O,L_I 0.072 OtO_ e.os_ o_te6 o.277 o_347 o_oo0 o,ooo o.0o0 o,o0o o_ooo o,o0o o+ooo
-o.0_o o,319 0.070 o.t1_ o,4o_ _.oo_ 1._t_ _4_4 t.ooo 0.72_ 0.923 I,_ i_64 olooo o.eoo
-o,o2_ _+2t_ 0,0?4 o._52 o,5_ _,4eI 2.0_4 2,_I& I_ 1,23_ t.?oB 4,161 2,?_5 t.37_ o_eeo
o_ooo _+3o4 0,07? o.19_ o.3g_ 0+646 i.e_6 1.723 1,292 o,774 I+665 3,73o _nol t_o3 o.ooo
o_0_ 1,5_! o.ooo o.0oo 0.276 1.4_2 2.04! _.409 _,o_o 1,271 _,_e9 3,_ 3,0_2 1,79o o,ooe
o,o_o o,_?o o,ooe o.ooo o_339 1_u_ 2.net _,_ _.291 t,o20 _,4_7 1.97o _,o53 e_eoo o,ooo
o.07_ 0,092 o.ooo o.ooo o_ 1,177 _,o_e 1.766 _,I_7 0_42_ o.ooo o,oo0 e_ooo o_oeo o+eoo
o.loo o,o57 o_ooo o_ooo o,4_i O.B_5 0,5_7 1.2_2 0+31B e+ooo e,ooo o_ooo o,ooo o,o0o o.ooo
o,12_ o_ooo o_ooo o,eoo o.4_6 0,368 o,43e o.4_ o,ooo o_0oo o,ooo o,0o0 o_00o 0,o00 o_oo0
o,%_o o,ooo 0.ooo o,ooo o.24_ o_ooo o,o0o o.ooo o,oo0 o_ooo o_oo0 o,oo0 O_OOO o_o0o o_00o
o.17_ o.oeo 0_ooo o.ooo o_24_ o,ooo o.eoo o,ooo o_o0o o,oo0 o.ooo o.o0o o_ooo o_oeo o,ooo
o._oo o,ooo o.ooo o,ooo o.ooo o,ooo o.oeo o.ooe o.eoo o+oeo o.ooo o,ooo o_ooo o,ooo o.ooo
o,_25 o_ooo o,ooo o,oeo o_ooo o,ooe oteeo o,ooo o_eoe 01000 e=ooo o_ooo o+eoo o,ooo o_ooo
o,_o o_ooo o,ooo o,ouo o,ooo o,ooo o.ooo o,ooo o_oeo o+oeo o,ooo o_ooo o,ooo o,ooo e_eoo
o._7_ o+ooo o°ooo o,ooo o_ooo o,ooo o_ooo o_ooe o,eoo o,ooo o,ooo o_ooo o+ooo o+oeo o_eoo
o,_oo o,ooo o.eoo o_eoo o,ooo 04000 o,ooo o°oeo o,ooo e_ooo o,ooo o.ooo ¸ e,ooo o,o_o o,ooo

P _£ o_t3 o.ooo o.ooo e.ooo o_ooo o,oeo o.ooo o,ooo o_ooo o.ooo o,ooo o,ooe o,ooo o+oeo o.oen
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Table K-5

Percentage oF Acoustic Energy Emltted by Non-T_re Sources
As a Function of Speed and Acceleration for

Vehicle 5 -- Ford Granada (L6, 4M)

Number of Trips; 25
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.14 waft,-sec.

_PEEb(MPH)
ACC(O) 2,_ 7._ 12,_ 17._ 22,5 27._ 32.5 _7.5 4_.5 47._ eO._ eT,_ 62._ OE 65.0

LE -_31_ 0,000 0,000 0,000 o,oeo a,eoe o_ooo o,ooo ooooo o,ooo o,ooo o,ooo o°ooo o,ooo e,ooe
-0,300 o,ooo 0,000 0°000 ooooo 0.000 o°aoo 0,000 o,ooo o°ooo o,ooo 0ooo0 o°000 o,ooo ooooo"
-o,_75 o,ooo o,ooo 0,ooo o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo o,0oo o°ooo o,ooo o,ooo o,o00 o,ooo e,ooo
-o._eo o_ooo o.ooo o,ooo o.ooo o.o0o o,ooo o.ooo O,ooo o,ooo o.oeo Odooo o°o00 o,ooo 0,oo0
-oto_ o,ooo 0,o0o O,OOO- o,ooo o,oo0- O,OOO o_0oo 0,00o o,0o0 o,ooo 0,0oo o,o00 o,ooo ¸ o,ooo
-0_2o0 o,000 0,ooo 0,049 0_0_3 otooo o,oo0 o,000 o,ooo 0,00o o.o0o e,ooo o,ooo o,ooo o,ooo
-o,17_ oteoo o.ooo o,o6_ 0.069 o.ooo o,ooo o.ooo o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo o,ooo e,oeo o,ooo
-o_i_o o,e49 o,ooo oto74 0,077 o,o_o a.o_2 0,0oo o,ono o,ooo o,ooo o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo
-o.125 o,o71 o,o5o 0,076 0,007 o,o4B o.o6o o,ooo o,ooo o,ooo o,oeo o,oeo o.eoo o.ooo o,ooo
-o,1oo o_e?l 0,052 o_og4 0,099 0.057 O,lO3 0,096 o,oeo o.ooo o.oeo 0,000 o.ooo o,ooo oDaoo

--o_ -0,075 o.t_e o.o_9 0,090 0,207 o,_92 0.620 o,0_2 o,_e_ o,aoo o,ooo o,ooo o_472 o,4_e o,ooo
-o,oee o,_03 0,077 e_le3 o._4 0,774 1.613 1.e_t 0,600 o,_6_ o,_7 t,175 I,_99 t,eo_ o,ooe
_o,02_ 1,6oo O.OTD o._16 o,39_ t,396 _,2_7 2_972 J_32o 1,14o 1,133 _,331 2.6_7 _,4_ e_ooo

o_ooo 2,437 o,o_o o,o9_ o,2_ o,65! I,oo3 0,400 0,396 0._37 o,ooo o,ooo o.o_ o_ooo o.ooo
o,02_ 1_727 o,ooo o_ooe 0.320 1.ooi i,_2o 1,726 0,026 0,729 o.6_o o,713 o,_2e o,ooo olooo
o.oso t.3_1 o_ooo o,o7_ o_371 1.33s _._76 _,6[i! 1,_o6 1.1_ 1,oI_ I,_7 o.9_6 0,674 o,ooo
0,075 o,_e9 o.ooo e.o_o 0,394 1.376 2,064 2.eeD 1,26_ 1,o31 1_os7 1,4_B 0,944 o_ooa o.ooo
o,1oo o_364 o_ooo o,ooo o,4_t t,4_3 _,_3B 2,_17 t,1_6 0,473 e,oeo o,_3o o,ooo otooo o_ooo
o.12_ o_2_ e,ooo o.eeo et3_5 1,3_6 2,203 o,Dgo o,_5_ o,ooo o_ooo o,ooo o_oo0 o.ooo o,ooo
e._o o_o_B o,ooo o,ooo o,3_o 1,1_o 1,197 o_6_2 o.ooo o,boo o,ooo oio0o o,ooo oJooo o.ooo
o,17_ o,ooo o,ooo o.ooo o._4u o,_4 o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo a_eeo o,ooo o_ooo o,ooo
o,_oo olooo o_ooo o,ooo o_ooe o,4_2 o°oeo 0_o0o o_ooo 0,000 0,000 o_ooo o_ooo o,ooo o_oeo
o,_ o,ooo 0,o0o o_eoo o,oeo a_eoo o,eoo o,eoe o,ooo o,ooo o.oee o,oo0 o,ooo o_ooo o,ooo
o,_o 0,(]00 e,ooo e,ooo o,0o0 a_eo_ a,ooo o_ooo o,ooo e,_oo o,oee o_ooo o,ooo e,oeo o,ooe
e,27_ o_eoo o,eoa o.ooo o_ooo o_ooo o,ooe o_ooo o,oeo 0,000 o_ooo o,ooo o_ooo o,ooo o_ooo
0,300 o_eoo o_ooo e_o o,uuo o,ooo o=ooo o_ooo o,ooo olooo o,ooo 0,000 o_ooo olooa o_ooo

aE 0.313 0.000 otoeo O,ooo o,ooe o,ooo o°ooo e.ooo o,ooo O,ooa o.oeo o,ooo o,00o 0,ooo o,ooo
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Table K-6

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of Speedand Acceleration for

Vehicle 6 -- Datsun 280Z (k6, 4M)
Number of Trips: 30

Average Acoustlc Energy Emitted by Engine During Trip: 2.04 watt-sec.

,, SPEEr_(HI>H)

LE -,313 o,coe O,OO0 0,000 e,ooo 0,000 0,000 0,o00 0,00o o,uoo 0,oo0 0,000 o,o00 o,_u_ u,u_g
-0,300 0_000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 c,ooo O,OOC 0,000 O,OOC 0,000 0,000 0,000 O,O00
-0,275 O,ooo 0,000 o,oeo c,ooo 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0,2_0 o,ooo 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 O,Ooo 0,000 c,ooo o,eoo ODOO0 0,000 0,000 o_oo0
-0,2_5 0,000 0,000 o_oco o,ooo 0,000 0_000 o,oeo 0,000 c,oo0 0,000 0,000 0,000 0°000 0,000
-0,_00 0,000 0,000 0,000 o,ooo 0,000 0,000 o,oec o,ooo 0,000 o,co0 0,000 0°000 o,co0 0,000
-0,175 0,000 0,000 o,oco 0,000 0,000 oDooo 0,000 0,000 0,000 o,ooo 0,000 0,000 0,000 0,000
-0,150 o,ooo o,ooc 0,000 e,ooo 0,000 0,000 o,ooo O,ooo 0,000 0,000 o,oco 0,000 0,000 c,ooo
-0,]25 0,050 0,000 o,oco 0,134 0,13Q 0,000 o,oco 0,000 0,000 o,aoo 0,000 0,000 0.000 0,000

-0,100 0,000 0,000 0,000 0,000 0,1_4 o,coo 0,000 o,ooo o,ooo 0,000 0,000 o,ooc o,oo0 0,000-0,0_ 0,]27 0,000 0,000 0,000 0,1_ 0,103 0,000 o,ooo 0,000 0,000 0,000 0,000 0,0(10 0,000
-0,0_0 0,_7 0,000 0,000 0,]4() 0,100 0,_?? o,_a7 0,343 0,]00 o_t]_ 0,_ 0,710 0,_2_ o,eoo
-0,02_ 1_1_0 0,04_ O,IQ? 0,3_0 1,007 1,1_ 1,032 1,_Bo 1,0_4 1,041 1,777 _,4_2 _,07_ 0,7_3

0,000 2,_ O,04B 0,3_6 0,_12 $,397 2,5]0 _,22_ _,253 1_5_8 ]o6Q_ 2.506 3,647 3,0_5 1,02_
0,02_ l,_?e 0,000 o,oeo o,7[_B 0,9_1 1,Q03 1,371 1,771 1_5_ 1,3_ 2,135 3,:10_ 2,94_ 1,160
0,0_0 0,4_0 0,000 0,()00 0,13B 0,_47 1,&2_ 1,_99 1,512 1,0_ _,135 1,37D ],?_C _,267 0,000
0,0_5 0,171 0,0¢)0 0,000 0,]4_ 0,_1 0,904 1_390 1,6_:_ 0,_2 0°76_ 0,_77 O,?OB 0,000 0,000
O,ZO0 O,()ql 0,000 O,OCO O,O00 0,_74 0,7_6 2_] 1,2_U O*4&? 0,000 0,000 0,000 e,ooo o,oeo
0,_2_ o,ooa o,ooo 0,000 0,_09 0,77_ 0,336 o,7_u 0,770 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 o,ooo
0,1_0 o,ooe o,ooe 0,000 0,_27 o,o_o 0,000 0,_4 0,67_ 0,0_0 o,ooo 0,000 0,000 0,000 0,000
0,_7_ 0,000 (J,ooo o,(}oo 0,000 0,_0_ 0,000 0,000 0,000 o,o_o o,ooo o,oDo o,ooo 0,000 n,ooo
0,_00 0,000 0,0_0 o,_no 0,()00 0,000 0,000 o,ooo 0,000 0,000 otooo (),000 o_l)oo 0,000 n,ooo
(_,_ 0,0_)0 0,000 o,oeo c,ooo 0,000 c,ooo o,ooe 0,000 0,000 0,000 0,(100 0,000 0,000 0,000
_,_0 0,000 0,000 0,000 0,000 0_000 0,000 o,0oo 0,0()0 0,000 0,00_ 0,_00 0,000 0,000 0,000
0,_7_ 0,000 0,000 0,000 0,000 o,ooc 0,000 o,oco 0,000 0,000 o,eoo 0,000 0,000 0,000 0,000
0,_00 o,ooo 0,000 0,000 e,ooo 0,000 0,000 o_ooc 0,000 o,ooe 0,000 0,000 0,000 0,000 o,coo

._E _,.313 0,000 0,000 o,oco o,ooD 0,000 0,000 o,ooo 0,000 o,ooo otooo 0,000 0,000 0,000 0,000
m
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Table K-7

Percentage of Acoustic Energy Emffted by Nan-Tire Sources
As a Function of Speed and Acceleration for

Vehicle 7 -- Dodge Monaco 0/8, 3A)
Number oF Trips: 29

Average Aaoustlc Energy Emitted by Engine During Trip: 1.55watt.-sec.

_PEEIt(MPH)

L_ -_3L3 0°000 O*OOO e_o00 O,ooc o,eoe o,ooo o_ooo o,eoe o_ooe e_eoo e_ooo o_oeo o,ooo o,eeo
-0,300 OoOOC o_ooo o_eoo o,oo0 o,eoo O.ooo o,coo o600o o_ooo o,ooo 0,o00 o,ooo o,ooo o,eoo
-0,2_5 o,ooo o,oeo o.ooc o.ooo e,ooo o_oce o.oeo CaCaO e_oco oteoo etooo o,eoo o,ooe o,eoo
-o_2_o o,ooo o,ooe e.ooo o,ooo otooo o,oco o.oeo o,ooe e,oce o,ooo o_ooe o,oeo o,ooo o_ooo
-o_22_ o,ooo o,o_3 e,o6_ 0,062 o,ooo o,ooo o,oee eoeeO e,ooo etooo o,coo o_eee o.ooo e.eoo
-o_ee o.ooo 0,067 o,o_ o,oQ1 o,eQ5 0,073 o,ooo o.ooo o,ooo o,eoc o.ooo o_ooo e.ooo o,oeo
-o,1_5 0,054 0,08? 0,090 o_o9,9 O_lOe O,lO2 o.ooo e,ooe e_ooe o_eoo c.ooo o,ooo o,ooo o.ooe
-o._o o,oo_ o,lo5 O,lO7 o,112 0,132 o.129 o,oee o°ooo o,ooe o,ooo oteoo o,coe o,ooo o,ooe
-o.125 o,115 0J114 etl_ o,131 O°l_e o,16D 0,0?9 o,lol e,ooo o.eoo o_ooo o,coo o_coo o.eeo
-O.lOO o,1_6 o,121 0,_o7 o_13o or17? o,2_ o,241 o,158 o,ooo o,ooe o_ooo o,oeo o,oco o_oeo
-o_e75 e,3_o o,Jl_ e,og_ o,132 e_?4 o,451 e_444 Oo2_O o_04 o_347 o,917 o,4_7 o,ooo e.eoe
-o,o_o o,e_l o,119 0,1_ o,172 o,_&5 o,_51 _,o_7 0,?72 0,773 o,?96 _o_ 1_414 o,ooo e,eoo
-o,_5 _,_6 o,1_6 e_5_ o,4_4 0,94& 2°o_6 _,312 1,944 1,_7 a._o 4,3_Q 2°77e o,9_3 o_ooo

e,eeo 2,917 o,I_9 o,1_7 o,_12 0,_o4 0,992 1,1o3 0o_69 0,533 o,_69 o_oo6 c,ooo elooo c,ooo
o_e_5 1,o3_ 0,073 e_16o o_355 o._31 1,437 _.745 1,2o4 o,79e 1,_92 _,o63 o,61o o,cco o,ooc
o.o_e o,&_4 o,oee 0_s73 0_533 0,952 1,?_5 _°...o 1,652 o,n&2 1_e47 _,?_ 1,_1_ o.ooe e_ooe
o_eT_ o_JD_ e_eeo 0,406 o,_ 1,32_ 1,n13 _[_o9 1,4ol o,5_o o,_3e 0_521 _,_1 o,oce e,ooo
o,_0o o.o_9 o,135 o,44_ e,ne_ 1_6 1_444 _o5e3 e,7_2 o,oco o,ooo o,ooo o,eoo o,ooe e,eoo
o_1_5 c_ooo o,177 0.35? 0,99_ 1,255 l.e_l_ o,_e4 o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo c.eoo o,ooc o_ooo
o,1_o O_ljO 0,172 0.369 o.oQ3 0,757 c_eoo o°oeo o,ooo o_ooe o_oo e,ooe o,oeo o,ooo o.oeo
o,1_ o,L_7 g.2_ o,317 0,403 o,_oo o,ooo o,ooo o_eoo o_ooo e,ooo o.coo o,ooo o,ooo o_ooe
o_oe o_11o e._e7 o,2_? o,ooo e,eoo o,ooo o.coe o.o()e o_ooo e,ooo e,ooo o,oeo o.ooo e_eee
et_ o,ooo e,_2 o_aoe o,ooe e_aoe c_ooo e,eeo eooee e_ooo e_o()e o_:)oe e.oee o_ooe o.oee
o,2_o o,coo o,ooe e,eoc o_eoo o,eeo o.ece o,oco e,ooo o_ooo e_eoo e_oee o_eoe e,ooo oJeee
o,27_ o,eoo e,ooe e_eoo o_ooo o_oec e.oee o_oeo e,ooo o_coe alcoa o_o_e e,eoo o,ooo o_ooe
0,300 e,ooo e.eeo e_ooo o_ooo o,ooc o.oee _,ooo e,ooc o,ooe o_ooo e,coe e,aoo cacao o_ooe

P qE i_t_13 e,coo o_oee eteoo o_ooo e_eoc o,_oo o_ooo o,ooo o_eoo o,eoe e_eoo o_oeo o_coe e_aoom
P
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Tdb_leL-1

Percentage of"Acoustic Energy Emitted by Non/T_re Sources
As a Function of Speed and RPM,'/or

Vehicle 1 -- Ford Pinta (L4, 3A)
Number of Trips: 31

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.46 watt.-sec.

SF'EEL_(MPH)
RF'M 2,5 7.5 12,5 17,5 22,5 27.5 32,5 37*5 42.5 47_5 52.5 57.5 62.5 fie &5.0
125 0.034 O,OO0 O.O00 O,OOO 0,000 0,000 O,O00 O*OO0 0,0OO 0*000 O+OOO 0,000 O,OOO O_000
375 O.OO0 O+OO0 o,e00 O,OOO 0*0OO 0*000 O*0OO O*OOO 0.000 0,000 O*000 0,000 O*OOO O*000
625 0+254 O+000 O*OOO O,OOO 0,000 0,050 O*O00 O*0OO 0*000 0*O00 O*000 0,000 0*0OO O*000
075 3+556 0.479 0.504 0,589 0,074 0.000 O.OOO O*0OO 0,000 O,O00 0,000 O*O00 O.0OO O,O0O

1125 0,274 0.102 01111 O,lBO 1.105 0.512 O,O00' 0,000 O.OOO O*O00 O,O00 O.O00 0,000 O,OOO
1375 O.0O0 0,214 0.249 0,292 0,_55 1.597 0.645 '0+000 0,000 0+000 0+O00 O.0O0 O,000 0,000"-
1625 O+0O0 0,520 0,797 O_044 1,471 2,359 2+O7B 0,402 0,000 O,000 O+000 0,00O O,OOO O,000
1075 O.OOO 0+000 1,296 2,09n _515 3.704 3,939 2,470 0_354 0,000 o.ooo 0,000 o,ooo 0,000

I_ 2125 o.ooo o.ooo 0,691 5,171 4,153 2.770 4,110 3,009 3.497 0,377
O,OOO 0.OOO O,OOO 0,000

2375 O.OO0 O,OO0 0*000 O.O00 0,640 5.160 O.OOO 1_034 2,895 5.575 0.605 0.0DO O+O00 O,O0O
2625 0+000 O.OO0 O,OO0 O,OOO O,00O O.000 I+10D 0*000 O,OOO 3.569 11,667 0.469 O+O00 O*00O
2075 O,OOO 0.000 0.000 0+000 0,000 O.OOO O*OOO 0+000 0+000 0,000 3*749 6+785 O*OOO 0,000
3125 O*O00 O,O00 O,OOO O+O00 O*O00 OoO00 O,OOO O*OOO 0*000 O,O00 0+000 0,000 O+OOO 0,000
3375 O,0OO 0,OO0 O+O00 0+OOO 0,000 O,000 O*OOO O,000 O*O00 0,O00 O+000 O,OOO 0+OOO O,000
3625 O.O0O O,OO0 O_OOO O.OOO 0t000 O+OOO O,OOO O,0OO O,OO0 0,O00 OOOOO 0,000 0tOOO O*OOO
3075 O.OO0 O+OO0 O,O0O O*0OO O,00O O.0OO O,O0O O.OOO O.OOO O,000 O,OOO O+O00 O,050 0,0OO

5E4000 O,000 O+OO0 O,O0O O+OOO O,000 O.OOO O*000 O.OOO 0,0OO 0.0SO O+OOO 0,000 O,OOO O,0OO
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Table/-2

Percentage of Acoustic Energy Emlttad by Non-Tire Sources
As a Function of Speed and RPM For

Vehlcle 2 -- Chevrolet Chevette (L4, 3A)

Number of Trips: 27
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trlp: 1.63 watt.sea.

_PEI_tI(HI'H)
_PH 2*5 7+5 12+5 12+5 _2+_ 27+5 32.e _7*5 4_*_ 47+5 _2*_ 57Q_ 62.5 BE 65+0
i_ 0+021 o°oeo o+ooe e+aoo o+ooa e,ooo o+ooo eoooo o,oeo e+ooa 0+ooo a+ooo o+ooo olooe
37_ e+o00 o°ooo o+oae O,ooo O,ooa o+ooo o+ooe o,aoa O+OOO o,ooo O,OOO 0_ooo o+ooo oio00
6_5 e+ooo a,oeo o°oao O+ooo o_ooa o,ooo a+ooo o,aoe o,eoo o+ooo o,ooo o+ooo o+ooo e+ooo
875 O+?B4 0+020 0,0_6 0,004 o+ooa o+ooo a+ooo o+aoa o,eoo o,ooo o,ooo o+ooo o+ooo o,ooo

1125 O,I_B 0+070 0.048 o+143 a+o79 o,ooo o+ooo o+ooo o,ooo o,ooo o,ooo o+ooo o+ooo o,ooo
1375 o+ooo a°oeo o,oao 0+029 o,223 o.159 a+ooo a+ooe o.eoo o+ooo 0,ooo o+ooo o+ooo o+ooo
16_ o+ooo o°ooo 0+025 o+117 0+283 0+394 o+164 o,ooa o,ooo o,ooe 0+ooo e,ooo o,eoo o+ooo

r- 187_ 0,1o4 0+226 0,143 0+359 0+64_ o,Q23 a+53o 0,066 o+ooo o,ooo o,ooo o+ooo o+oeo a+ooe
2125 0.o7_ o°oeo o+6_4 o,oBo 1+_27 2,Q73 1,8B4 0,_26 O,OOO o+ooe 0,ooo o+ooo o+ooe 0+oo0G+3
_37_ o+000 o+ooo 0.702 O+BlO I+744 3,_D3 3+706 2+660 0+41D 0,000 0*000 O+OOO O+OOO e_ooo
26_5 o,ooo o+ooo o°oao O+?OD 1,3_ 2,17_ _+3oI 4+a3_ 3°3Q2 o,ooo 0,ooo o+ooo o,oeo e+eoo
_BT_ o+ooo e°oeo o+ooe o+aoo o,ooo 1,1no a,ooo i,e_7 2,o_ 3+261 _,0o0 e+ooe 0+o0o a+ooe
_I_ e+ooo o,eoo o+oeo O+eoo o,ooo e+ooe a+ooo o+oee o,ooo 3+_90 I_+o_2 o,ooo o+ooo a+eoo
3375 o,ooo o°ooo o,oao e+ooo o+ooa o+eoo a,ooo o,ooo o,ooe 0,929 J_,2o8 _I,_6B o+aoo o,ooo
36_ e+ooo e°eoo o,oao O+ooo e+ooa o+eoe a+ooo e,aoe o+eoo o+ooe o,ooo 4+4o_ 3+499 e+ooe
3075 o,ooo o+ooo o°oee o,ooo e+ooo o,ooo o+ooo e.aoo o.ooo o+oeo o,eoo o+ooo e+ooo o+ooo

(|E4OO0 O+O00 0*000 O,OOO O,eoo o+eoa o+ooo a,ooo o+aeo O,ooe o,ooo 0+0o0 o+ooo o,eoo OiOOO
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Table L-3

Percentageof Acoustic EnergyEmitted by Non-Tim Sources
As a Functionof Speedand RPM for

Vehicle 3 -- FordPinto (L6, 3A)
Numberof Trips: 36

AverageAcoustlcEnergyEmltted by Eng;neDuring Trip: 2.05 watt-sec.

SPEEB(HPH)
RPM 2.5 7.5 12.5 17.5 22,5 27.5 32.5 37,5 42,5 47.5 _2,5 57,5 62°5 GE 65,0
12_ 0,004 0,000 OJOO0 0,000 0_000 O*OOO O*OOg O000O 0,000 0°000 O,C00 O_OOO 0.000 0.000
375 0_000 O.O00 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 O,OOO O,C00 OJOOO 0.000 0,000
625 OD&29 0.000 OJO00 0,000 O,OOO 0,000 OtO00 0.000 0_000 O,O00 0,000 0,000 0.000 OtO00
BT_ 0_406 0.146 0.193 0.116 0,000 0.000 0,000 0,000 O,C00 O,O00 0,000 0.000 O*OOO OlO00

t1_5 0*054 0_000 0_000 0*237 0.27? 0°000 0_000 O,O00 0,000 0.000 o,a00 0,000 O*OOO O_O00
1375 ¸ OJO00 OD030 ¸¸ 0*062 0,150 0*5?3 0,_52 0,505 ODO00 5tO00 0*050 O,O00 0,000 0*500 "¸ 0,000
1625 OJO00 5*305 0,252 0*465 0*003 1,163 0,622 0°000 OtO00 O*OOO OoO00 0,000 O_OaO 0,000

157_ 0,000 0,000 0J739 1°150 1,545 2,771 lt942 0,_31 0,005 0,000 0,000 0_000 0,005 0,0052125 0,000 OtOOO O,OOO 0,977 1_527 1,970 4._59 2_596 o,116 o,ooo o,oo5 0race o.ooo o,o0o
2375 0.000 o.ooo o_ooo o°ooo t_761 1,524 1o392 4,7Ol 3,_75 o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo o,o0o
262_ otaoo alcoa o,ooo OOOOO o_ooo 1,Q27 o,ooo o_437 _,614 _B4_ o,ooo o_ooo o_ooo o_o0o
257s 0,000 otooo o_ooo OOOOO o,ooo oJooo o,oo0 o,ooo o,ooo e_?_ 5,036 o,ooo o_ooo o_o0o
_125 a,ooo o_ooo o_ooo o,ooo o_ooo o,ooo o,ooo o,ooo o_ooo o,ooo 1_,_25 7_oo_ o_ooo o_o0o
337_ 0,000 o,ooo o_ooo o.ooo o,ooo o°ooo o,ooo o,ooo alcoa o,coa o,ooo _,o5o o,ooo o,o0o
3625 alcoa o_ooo o,o0o o°ooo o_ooo o_ooo o,ooo o,o0o o0o0o alcoa o_ooo o_ooo o,o5o o_o0o
3575 o,ooo o,ooo o=ooo o.ooo o,ooo o,ooo o,oo0 o_ooo o,o0o o,ooo o,ooo o_o5o o,ooo O.O00

5E4500 0,000 0.000 O,OOO 0°000 0.050 0_000 O_O00 0,000 0,000 0_000 O,O00 0,000 O,O00 0_o00



Table L-4

Percentage oFAcoustic Energy Emitted by Nen-T_re Sources
As a Function of Speed end RPM for
Vehicle 4 -- VW Rabbit (L4, 4M)

Number of Trips: 31
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2°36 watt-sec,

eF'EEB(MPH)

_PM 2,5 ' 7,_ 12,_ 17L_ _._ 27.5 32.5 37,5 42.5 47.5 52,5 57_5 62._ De 45,0
128 Or000 0.050 0,005 01080 O.OOO 0t0U0 0°800 0_000 O0000 0_080 00O00 O_000 0.000 00000
37_ 0,800 O°000 0_00O 0*008 O°O00 0,008 0°080 0*008 O°000 0,008 0°O00 0_080 0°080 0,SO0
625 O,000 O°088 0,800 0.008 O*OOO 0,000 O,000 O_OO0 0°580 O,O00 00000 0t808 0°0O0 0,SO0
_7_ 0,246 O°080 0.800 0,008 O*000 0,008 O_000 0,000 O.000 O,000 0.OOO 0,808 0,O00 0,080

LS25 7_141 O°640 0*426 0,304 0.042 0,080 O,0O0 0,000 O,000 Ot08O 0,000 0,000 O°OOO 0,O00
137_ 0.177 0°008 0,1_0 0_212 O,149 0,06S 0°088 0,008 O,0O0 0,O0O 8.080 01000 O,000 O,OO0
162_ 0,800 O*000 0*27? 0°880 lt1_9 L,13_ O0000 0.008 O_000 OP000 8.008 81000 0,O0O O,000
1575 O_000 0sO00 8,000 1,139 1,604 1,137 2o814 O_OOO 0,000 0,000 8J088 0,000 O,OO0 0,080

i_" 2125 O.000 0°008 0,800 _02_9 O,OOO 6,298 O_I_S 3,9L_ O°000 O_5O0 O°OOO 0100O 0°00O O°OO0
2375 O,000 OOO00 Or000 O.0O0 1°_32 1,313 6,485 0,574 3,790 0,OOO O°0O0 0,000 00000 O,OO0
8_2_ O*00S O*000 O,OOO O,00O 3._4_ 0,0O0 4_42_ 0t304 1.862 2,970 80008 0,000 0,O00 O,O00
2875 0_000 O°O00 0.0O0 O,OOO O,7_O O,OO0 O°080 3°335 0°000 4_57_ 8,070 O,O00 O°000 0.0O0
312_ 0_000 O°OOO O,0O0 0*O00 O,OOO 1,6_4 O°00O 0,0O0 O_O00 SIS00 9.978 _,757 0,000 0,SO0
337_ O,000 OOO00 0_0OO 0,O00 O0O00 O.0O0 O.00O O,000 0°000 O,OOO 0sO00 B_4_9 O°0O8 O_O0O
36_5 0,000 SOS00 O_0O0 0,000 O00OO O,0O0 O,O0O 0_000 O,0O0 O,0O0 0°0O0 0_000" 4°6&6 0°500
387_ O_000 OoOO0 O_000 O,0OO O,OOO O.000 O.00O O,OOO O,000 O_O0O 0,OOO 0_000 0,00O 0,OO0

GE4OO0 O_000 O°O00 O_000 O°O0O O,OOO 0.0OO O°00O O_OOO O.O80 O,OOO O.O0O 01O0O 0°0OO 0°00O



Table L-S

Percentage oF Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of Speed and RPh_for
Vehicle 5 -- Ford Granada (L6_ 4M).

Number of Trips: 25
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.14 watt-sec,

SPEELt(MPli)
RPM 2,5 7*5 12,5 17,5 22.5 27°5 32.5 37.5 42.5 47°5 52*5 57,5 62.5 OE 65.0
1_ o_ote OtOOO o.ooo o,ooo 0_ooo ooooo O,OOO 0,000 o_ooo o,ooe otooo o0ooo olooo o_ooo
37_ o,ooo o_ooo o_oo0 o,ooo o_ooo oJoeo o_ooo OOOOO o_ooo o,ooo oJooo o_ooe o,ooo ooooo
62_ o_ooo o°ooo o,ooo o.ooo o.ooo o,oeo o,ooo o,ooo ooooo o_ooo o_oo0 o_ooo o,ooo o,ooo
gT_ 1t659 o,ooo elooo OtOO0 o_ee4 o°0oo o,ooo o.ooo otooo o.ooo o.ooo o,ooo 0,ooo o_oo0

112_ g_o44 0,376 o,916 lt291 ot6_7 4,793 o_679 o_o92 OtO00 ooooo O_OOO 0_000 O,OOO o,000
1375 otooo o,ooo o,ooo 2,647 o,0o0 O,OOO 7,36t 2,952 OD677 0_0o0 o_ooo o_000 o,ooo o,ooo
162_ o,ooo o,ooo o,ooo o_oo0 6,_o3 o.oo0 0,o00 ¸ 4,o96 ¸ 2.56_ lt?TB t_604 O_OOO O_O00 OtOOO'-
IB75 O,OOO O,O00 OtO00 0,000 4,t2_ 4.512 0,000 OoO00 1_?e4 2.4ol 4tTBe _,_Te o,ooo o_ooo

_s25 o,ooo _o.7o9 OOOOO o°ooo o_ooo o,ooo 1_372 o_ooo 3,592 o_ooo
o,ooe o,ooo o,ooo o_ooo

_375 o.ooo o.ooo o.ooo o,ooo o,ooo o.ooo B°5_2 o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo 1_771 o,ooo o.ooo
_6_ o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo o,ooo o_ooo
2o75 o.ooo o.ooo o,eoo o_ooo o.ooo o°ooo o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo o_ooo o,ooo o_ooo
3s_ o_ooo o_ooo o,ooo o,ooo o_ooo o,ooo o,ooo o°ooo o,ooo o,ooo o_ooo o_ooo o,ooo o,eoo
3375 o,ooo olooo o,ooo o_ooo o,ooo ooooo oPooo olooo otooo o,oeo o_ooo olooo o,ooo o,ooo
36_ o_ooo 0_ooo e,oeo o_ooo o,ooo o_ooe o_ooo o,ooo o,ooo o,ooo o_ooe o_ooo o,ooo e,ooo
3_75 o_ooe e_ooe e_ooo o,ooo o,ooo o_ooe o,ooo OOOOO o_ooo o_ooo o_ooo o_ooo o,ooo o,ooo

G_4ooo o_ooo o,ooo o,ooo OOOOO o,ooo o,ooo o,ooo o.ooo o,ooo o_ooo o_ooo o,ooo o,ooo o.ooo
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Table I.-6

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-T;ra Sources
As a Function of Speed and RPM for
Vehicle 6 - Dalsun 280Z (L6, 4M)

Number of Trips: 30
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2.04 watt-sea.

5PEEI,(MPtt)
RPH 2.5 7.5 12.5 17,5 22.5 27,5 32.5 37,5 42.5 47,5 52,5 57,5 62,5 05 65.0
125 O.OOO OtOOO OtO00 0_000 0_000 0,000 Oto00 0o000 0o000 0.000 0_000 e_ooo u_ooo otooo
375 OoOOO o,0oo o,ooo otooo o,eoo o,ooo o_ooo o,ooo o.000 O,OOO o,oeo o,ooo o,ooo 0_oo0
625 o°185 o,oo0 o.ooo o,ooo 0,ooo e_ooo o,ooo o,ooo o,ooo 0,0oo otooo o,eoo o,ooo o,ooa

575 6.155 0,090 o°oo0 o,ooo o,ooo o_ooo o,oo0 o.oo0 0,000 O,OOO O,OOO o,ooo OtOOO o.ooo
I125 0,257 o,ooo o,0oo 0,056 0,076 o,ooo 0,00o 0,0o0 O.ooo o,oo5 o,ooo 0,oo0 O,O00 o_0oo
1375 0,05? o,ooo 0,075 e_ooo 0.476 OID62 otooo oio00 O.OOO o_ooa o_ooo 0,o00 0.050 5.ooo
1625 o,ooo 0,oo0 o,ooo 0,225 0.?66 I153o 2,75? 0.0o0 o.ooo. OoOOa o_ooo o,ooo o,ooo o_ooo
1o75 oDooo o.ooo o,1o8 I_435 otooo 4_463 o,541 5.075 0.000 0.000 o,ooo 0,000 0,000 0,000

2125 oDOOO 0.000 o,4oi a,_65 3to34 o_577 7.154 o.15o 6.146 o.ooo o.ooo 0.000 0,000 o,ooo2375 o_ooo o,ooo 0.000 o,ooo 3,706 0,554 o_446 5.7?6 o,oao 6,3Ol o,ooo a.ooo o,ooo o_ooo
2655 o,ooo o.ooo o,ooo e_55 o,ooo 1,139 o.ooo 0.706 0.625 o,ooo 9t375 o,ooo o,ooo o.ooo
_575 o_ooo o.ooo o_ooo o_ooo o,ooo 0Jo66 o°ooo o.ooo o.ooo o,ooo o.ooo 12.755 o.ooo o,aoo
3125 oto5o o.ooo o,ooo a,ooo o,ooo otooo ot5oo 5.ooo o.ooo o_ooo otooo o.ooo 1o,o93 oqooo
3375 o,eoo o,ooa o°ooo o,ooo o_ooo o_ooo o.o5o 0.000 0,000 o,ooo o,ooo o.ooo 0,000 2,711
5625 o_ouo o,ooo o_0oo otooo o.ooo o,ooo o,05o 0,000 o,ooo o_oo5, o_ooo 5.0oo 0,000 otoeo

3575 o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo otooo o,ooo o,ooo 0.000 o,ooo o,ooo o,ooo o_ooo 0.ooo
_04ooo o_ooo o_ooo OOOOO o°ooo o,ooo 0,000 o,ooo o.ooo o.ooo otooo o,ooo o.ooo o_ooo o,ooa
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Table L.-_,

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of Speed and RPM for

Veh;ele 7 -- Dodge Monaco (VS, 3A)
Number of Trips: 29

Average Acoustic Energy Emltted by Eng;ne Durlng Tr;p: 1.55 watt.-sec.

SF'EEb(MPH)
RF'M 2.5 7_5 12,5 17+5 _.e 27.5 32,5 37+5 42+5 47,5 52.5 57.5 _.5 GE 65.0
1_ O+O_d 0+000 0,000 0+000 0.000 O+OOO 0+000 0.000 0+000 0,000 0+000 0,000 O+O00 O+O00
375 0+196 O+OOO O.O00 0_000 0+000 0+000 0+000 0+000 0.000 O,O00 O+O00 O.O00 O,OOO 0,000
625 9+107 1+137 1,123 1,364 0._0 O+OOO 0+000 0,000 O.O00 0+000 0+000 O.O00 0+000 0,000
B75 0,139 0.000 0+000 0*272 2,33Q 2*?70 0*775 0,000 O.O00 O+O00 0,000 O+O00 0+000 0+000

11_5 0,34B 0+484 0*637 0+707 1+481 2+731 3+_nl 1+6B9 0+000 O+O00 0°000 0,000 0+000 O+O00
137_ O+OOO 0+020 1.771" _*_49 2,_D6 4+_70 _.459 3,261 0,90_ 0+464 0.000 0,000 0+000 0.000"
16_5 o+ooe o,ooo o.ooo l,eo_ 3+ooB _+12o 3.703 3+9_4 4+431 2+392 1.117 o.ooo o,ooo o.ooo

lit. IB75 o+ooo o+ooo o+ooo o.ooo o,ooo o+ooo o,ooo o,ooo o,ooo 4,7B3 9+119 o+e_2 o+ooo o.ooo
¢o _1e5 o+ooo, o,ooo o+ooo o.ooo o+ooo- o,ooo o,ooo o+ooo o,ooo e.ooo 1+t33 7+ool- 0+465 ¸ o.ooo

_375 o.ooo o.ooo o+ooo o.ooo o+ooo o+ooo o,ooo o+ooo o+ooo o,ooo o,ooo o,ooo o+49B o+ooo
_6ee o.ooo o+ooo o,eoo o+ooo o+ooo o+ooo o+ooo o+ooo o,ooo o.ooo o.ooo o.ooo o,ooo o.ooo
_BT_ o,ooo o+ooo o.ooo o,ooo o.ooe o+ooo o+ooo o,ooo o,eoo o,ooo o.ooo o.ooo o+ooo o+ooo
_le_ o+ooe o.ooo o+ooo o,ooo o.ooo o,ooe o+ooo o+ooo o,eoo o+ooo o°ooo o+ooo o,ooe o+ooo
3375 o+ooe o+ooo o,ooo o+ooe o.ooo o+ooo o+ooo o+ooo o+ooo o.ooo o,ooo o,ooo o.ooo o.eoo
_625 o+ooo o+ooo o+ooo o,eoo o,ooo o+ooo o+ooo o+ooo o+ooo o+ooo o.oo_ o.ooo o_ooo o+eoe
387_ o.ooo o,oQo o+ooo o+ooo o.ooo o,ooo o.ooo o,ooo o°ooo o+ooo o,ooo e,ooo o+ooo o+ooo

eE4ooo o,ooo o+ooo o+ooo o+ooo o,ooo o+ooo o°ooo o+ooo o+ooo o+ooo o+ooo o+ooo o+ooo o,ooo
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Table /-8

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of Speed and RPM for

Vehicle 8 -- Oldsmobile CuHass (V8, 3A)
Number of Trips: 36

Average Acoustlc Energy Emltted by Engine During Trlp: 2.72 watt-see.

_PEEB(MPII}
RPH 2.5 7.5 12_5 17.5 _2.5 _7.5 _.n _7._ 42._ 47._ _.5 57._ _°_ OE 6_.o
i_ o.oo6 olooo o,ooo o.ooo o,ooo o,aoo a,eoo o,ooo o,ooo O.o0o e,ooo o,oao o.ooo o,ooo
375 olooo o.ooa o,ooo o_0oo o_ooo o_ooo 0.000 o.ooo o,ooo o.ooo o.ooo o,ooo o_ooo olaoo'
625 1,EI_2 o,o4o o.ooe o,ooo o,ooo o,ooe O.aOO a,ooo o,00o o,eoa o,ooo o,ooo o,ooe o,ooo
075 0,267 oq_74 0.470 oi6_e oio64 o_ooo o,ooo 0.ooo o.0oo o.o0o o,000 0.0o0 O,OOO o,ooo

1J_5 0,067 0,072 0,13o 0,297 1,345 0,366 o,ooo o.ooa o,ooo o,ooo o.oo0 o,00o O,OOO o.ooo
1375 o,ooo o,341 o.33_ 0,675 1,70o 2,144 0._93 ¸ 0,o0o 0.ooo ¸ o.o0a, o,o00 o,o0o olooo oleo0 ..
1625 o,aoo O,OOO O,BOO 1,143 1,967 3,_74 2.684 0.250 0,000 e,o0o e,oo0 o,oo0 o_000 o,ooo

i_ 1875 o,ooo o.ooo 0.404 o,811 o_826 2,008 4.940 4.044 o,o00 e_o0o o_ooo o°ooo o,oou o,ooo21_5 otooo o,ooo o.ooo o,oao o_ooo o,ooo 0,345 4,766 6,_58 o.o0o o.ooo o,ooo o,ooo o,oeo
237_ o.aoo o,ooo o.ooo o_ooo a_ooo o,ooo o.ooo o.ooo 5,472 11,_3B O.OOO 0°000 0,000 O,ooO
26_5 o.oee o,ooo o,o0o o_ooo o.o0o o,ooo o,ooa a,ooa 0,0o0 11,953 _6.247 o.ooo o,ooo o,0oo
2075 o,ao0 o,ooo o,ooe o_ooo o,o0o o_ooo o,ooo o,ooo o_ooo o,o0o 2,049 5.284 o_ooo o,oeo
3125 o,aoa o,ooa o,ooo o_ooo o,o00 o,ooo o,oo0 o,oo0 O_OOO e,o0o o_oa0 o,aoo o,oeo o.ooo
3375 o.ooe o,ooe o.eoo o.ooa e.ooo a.ooe o,ooo o,ooo o,ooo o_o0o e.oeo o.oao o,ooo o.ooo
362_ o.eoo 0_ooo o,ooa o,ooo o,ooo o.ooo o,ooo o,ooo olooo o,ooo o,ooo o,ooo o.ooo o,ooo _
3875 o,ooo 0,ooo o.ooo o,ooa o_ooo e.ooo o.ooo o,ooo o,ooo a,aoo o,ooo o,ooo o,0ao o_o0o

OE4OO0 O,OOO 0,000 O,OOO 0_000 0,000 o,ooe o,000 O,OOo o,ooo o_ooo a,ooo o,000 o.ooo o,ooo
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Table L-9

Percentage of Acoustlc Energy Emitted by Non-Tim Sources
As a I:unction of Speed and RPM for
Vehicle 9 -- Buick Skylark (V6, 3A) .

Number oF Trips: 27
Average Aaoustle Energy Emltted by Engine Durlng Trlp: 1.06 watt.-see.

_PEE_(MPII)

RPM _5 7._ 12,_ 17.5 _2_5 _7,_ _ _7,5 4_,5 47,5 _,5 _7,S _ _ _0
I_ 0.007 0_000 0_000 0,000 0,000 0_000 0_000 0_000 O,OOO e.ooo o,ooo o,ooo oPouo ooooo
375 o,ooo o_ooo o_ooa o_ooo o.0oo o_ooo o_ooo O_ooo o°eoo o°ooo o,0o0 o.ooo eJooe c_ooo
6_5 1,7o_ o,131 0_o_9 0,14o 0°ooo e,ooo o_0oo c,o0o O,eOO o°ooo o,ooo OtOOO o,oo0 o_00o
DTS e,103 o,13o e_e_ 0_3_ o°_oo 0,_26 0_ooo o_oo0 o,o0o 0°ooo e,ooo 0_oo0 o_ooo e,ooe

Ii_ 0,132 O_O_L 0,30_ 0,_9 0,_? I,_39 0_60_ e,ooo o,ooo o,ooo o°ooo O,coo O_cco o,eoe
137_ o,ooo o._o0 _,_91 L,OI2 3,1_0 3._9! 3_71 1,0_ 0,08o etooo 0,0o0 o,eco o.ooo o_ooo
_6_5 o_ooo o.ooo _.06_ 3,e89 _,39! _,_ 4_o3D 4t_l_ 1,977 o,_o_ o,ooo ¸ o_ooo"o,ooo e,ooo

i_ IBT_ o.ooo alcoa e,ooo _,_47 o,ooo 7°03o 3,D_ o_ooo _,339 3,c_6 I_154 o,ooo o_ooo e_ooo21_ e_ooo o_eoo o_oeo o,ooo _°J34 e_ooo _,_17 0,400 o,ooo o°ooo _,_o3 _,_2_ oJooo o,ooo
_375 o,ooo e,ooo o_eoo o_ooo o,ooo o.ooo o_ooo _oo o,ooo o,eoo o,ooo o,9_o ¸ o,7_o ¸ o_ooo
26_ o,ooo o_o0o o,ooo o_0oo o_ooo o_ooo ooooe o.ooo 0,ooo ooooo o_o0o o.0oo olooo olooo
_ o_ooo 0.ooo o,oeo o.oeo o_eoo o,eoo o_eoo 0_ooo ooooo oJeoo o°ooo otooo o_ooe e.ooo
31_ 0,ooo o_0oo, e_oeo o_ooo o,uoo o,ooo o_ooo 0,ooo o.ooo ooooo I_73 o.ooo o_oeo otooo
337s o,ooo o_ooo o_ooo o_ooo o.goo o,oeo o_ooo o,ooo o,ooo o°ooo o°ooc o,eoo o,ooo e_ooo
_6_s e_ooo o,ooo o_oo0 o_ooo e,ooo o,ooo o,ooo o,ooo o,ooo o_ooo o,eoo o,eoo o_ooo e,ooo
387_ o,ooo o_ooo o_oeo olooo e,ooo o°ooo o,ooo o.ooo o_eoo e.ooo o_ooo o°ooo o,ooo 0,ooo

_E4ooo o°ooe c_ooo o_ooo o,ooo e,ooo o.ooo o_ooo 0,ooo o,ooo o°ooo o,ooe o,ooo o,ooo o,ooo
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Table M-1

Percentage oF Acoustic Energy Emitte_l by Non-Tire Sources
As a Function of RPM and A_celeratlon for

Vehicle 1 -- Ford Pinta (L4, 3A)
Number of Trlps: 31

Average Acoustlc Energy Emitted by Englne During Trip: 1.46 watt-sec.

_F_M

L_ -i_l_ O*000 0.O_O O.000 0.000 O*000 O+O00 O.000 0.000 O*O00 O.O00 0+UOO O*0OO O*000 0.000 O,000 O_ooo O.OO0
-0._00 0.000 0_000 0.000 0.000 0.000 0.000 0+000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0*000 0,000
-0._7_ 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 O*OffO 0.000 0,000 O+eO0 o.ooo 0.ooo o.ooo o.o0o O,OOO 0.ooo o.ooo
-0*2_0 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.OO0 0*000 0.000 0,000 0*OO0 0,O00 0,000 O.0OO 0.000 0,000 O*OOO 0.0OO
-0,_5 0+000 0.000 0.O00 0.019 0.000 0.O00 0,000 0,000 0+000 0.O00 O*O00 0.000 O,000 0,O00 0,000 O*OO0 0,OOO
-0._O0 0+000 0.000 0.O00 Ot06D 0.000 0.OO0 0,000 0,000 0+000 0.O00 0_000 0_000 OD000 0,000 0,000 O.000 0.OOO
-0*17_ 0,000 0,000 O*000 0.090 0,0_7 O*O00 0.000 0+000 0.000 0.O00 0+000 O,0D0 O_0OO 0.000 O+0O0 0.000 0,0OO
-O.I_0 0.000 0.000 0.O00 O,162 0.042 0.000 0*000 0*000 0,000 0.O00 0.000 0,000 0,0OO 0,000 0,000 O*O00 0.000
-0.12_ 0.000 0.000 0.000 0_20_ O*O_0 0.000 0.000 0+000 0.000 0*O00 0_000 0,000 0,000 0.O00 0,000 O.OO0 O_OOO
-0.I00 0+000 0.000 0.000 0,2_7 0.116 0.104 0.000 0,000 0+000 O.D00 0_000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000
-0+07_ 0,000 0.000 O+O00 0_270 0._61 0,109 0.000 0,000 0_000 0*000 0+000 0+000 0,000 0.000 0.000 0.000 0+00_

i_ -0.0_O 0,000 0.000 0.O13 0+3ff7 O.161 O.32_ O.4&3 0*302 0._0_ 0*607 0,_77 0_000 O*000 0.O00 0+000 0,0OO 0,0OO-0,O2_ O*00_ 0+O00 O,O7_ 0,9_0 0.721 0*970 0.739 0*640 1.O34 1.e24 3.3_9 2,127 0_000 0_000 0*00O O,O00 0,000
1_3 0.O00 O*02_ 0.O00 O.E00 1,761 O._93 0.fl74 1.463 1._63 1.949 2*_60 4,904 3.717 0.000 0,000 0.000 O*OO0 0,OOO

0.02_ 0.000 0_000 0.0_1 0,691 0.190 0.74_ 2,223 _.275 2.910 2._O1 4_179 3_379 O.000 0,000 O_000 O*000 0_000
0.0_0 0+000 0.000 O.O17 O,291 0.064 0._32 h7S3 4,12? 3.617 1,O90 _76 1,31_ O,000 0,000 O.000 O.000 0_0OO
0.07_ 0.000 0.000 e.o00 0,050 0.03? 0.14o o.o_ 2.93_ 4._01 1,309 0,000 0_000 0.000 o.e00 0.000 0+000 0,000
O.100 O*000 O_OO0 O,000 0,000 O.071 0.00_ 0+373 h4&3 2,_20 h631 1,10_ 0.000 0.000 0,000 0,000 O.OO0 O*O00
0*12_ 0.000 0+000 0,000 0,000 0.03_ O_06fl 0.2?4 _.200 2*263 2_t77 0,000 O,g00 0,000 0,000 0.000 0,000 0_000
0+I_0 0.000 0+000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.199 O.SlO 1.692 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0_000 0.000 0_000
0.17_ 0.000 0.000 0.000 0,000 0.O00 0.000 0_191 O*_flO 0+014 0_O00 0_OOO 0*000 0.000 0.O00 O*000 O.O00 0_000
0*200 0,000 0.O00 0.000 0,000 0,0OO 0.000 0_000 O_000 0.367 0.OOO 0_000 0+000 0.000 0_000 0,000 O*0OO 0,000
0_2_ 0.000 0.000 O+O00 0_000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0+000 0,000 0.000 0_000 0.000

0.250 0,000 0_000 0.000 0.000 0+000 0,000 0_000 0+000 0.000 0_000 0,000 0+000 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000
0._75 O.O00 0_000 0.000 0+000 0+000 0_000 O+OOO 0,000 0.000 0+000 0_000 O*OOO 0_000 0*000 0.000 0.000 0,0_0
0*300 0,000 0.000 0.000 0,000 0*000 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0+000

I_ 0._13 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0_000 0,000 0.000 0+000 0,000 0.000 0,000 0.000 0_000 0.000 0.000 0_000
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Table M-2

Percentage of Acousflc Energy Em|tted by Non-Tire Sources
As a Function of RPM and Acceleration for

Vehicle 2 -- Chevrolet Chevette (L4_ 3A)
Number of Trips= 27

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1,63 watt,-sec.

_C(0_ t_ _7_ _2_ 07_ tl_ 1_17_ 1&_5 1117_ _|25 _375 _6_ _flT_ 312_ _37_ _2_ 3B_ 0E 4000
p.E -,_13 O,0OO 0,000 0.000 O,OO0 0*000 O,000 O00(IO 0.OO0 O,O00 O,OO0 O_0OO 0*000 0_000 OI000 OI000 O_OOO 0.000

-0,300 0*000 0,O00 O,O00 0*000 O,000 0.O00 O,O00 0,OOD O,O00 O.O00 0*000 0_000 0*000 O.OO0 e,o00 0,000 0,000
-0._75 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0_000 0,000 0,000 0,000 0,000 o_ooo 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
_0,2_0 0,000 0_000 0,000 0_000 0,000 0,000 0,000 0_000 0,000 o,oQo 0,000 0_000 o,ogo 0,000 0,000 0,000 0.000
-0°_2_ oQooo 0,000 0,000 0,000 0_000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0_000 0,000 0,000 0,000
-0._00 o,ooo 0_000 0,000 0,000 0_000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 e,ooo o,ooo 0_000 0_000 0,000 0,000 0,000
-o,tT_ 0.000 0,000 0,000 0,004 0_00_ 0,000 0,000 0,000 o,ooo 0,000 o,ooo 0_000 0,ooo 0,000 0,000 o,ooo 0,000
-o,t_o 0,000 0,000 0.000 0,010 0,01_ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
_o,J_ o,ooo 0,000, 0,000 o,ot? 0,0_1 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-o,too !0.000 0,000 0,000 0,016 0,031 0,030 0,0_9 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0_000 0,000 0,000 0,000

-0,07_ '0_000 0,000 0,000 0,0_0 0_044 0,0_4 0,06_ 0,0_4 0,076 0,000 0_000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000-0,0_0 0,000 0_000 0,000 0,064 0,064 0,096 o,lg9 0,_64 0,_0_ 0,_0 0,000 0,000 o,ffs! 2_3D7 0,000 0,000 0,000

¢_ -0,0_ 0,_00 0,000 0,000 0,!43 0,!3_ 0,194 0._69 0,37_ 0,764 0,941 0,7_ 0,61_ 4,1_9 6,006 1,460 0,000 0,000
0,0_0 oloo_ 0,000 0,000 0.244 o_14g 0,04_ o,lflo 0+401 0,76_ 1,045 1,340 1_930 2,600 7.B32 _,906 0,000 0,000
0,02_ o,oDo _,000 0,000 0,!37 0,02? 0,000 0,_0 0,63g _41_ _,1_ _,loe _+20& 2_g_6 ?,tT& _,61_) 0,000 0,000
0,0_0 0,000 0,000 0,000 o,06u o_ot3 0_000 0,0_9 0,639 1,D60 3,_10 3,6_ 1_0 2,937 _,304 0,000 0,000 0,000
0,07_ 0_000 0,000 0,000 0,0_0 0,000 0,000 olooff 0,194 1_00 2,_¢ 3i24_ 1,067 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,100 0_000 0_000 0,000 0.0_3 0_000 0,000 0,000 0,000 1,029 !,eoo _._0_ t_flo 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,!2_ o,01fl o_ooo 0.000 0,010 0_000 0,000 0,000 O,O_B 0,_2s o,_e! 1,093 0_000 0,000 0,000 0,000 0_000 0,000
0,!50 0,000 0_000 0,000 0,006 0_000 0,000 0_000 0_0_4 0,177 0_3 0,49e 0_000 0,000 0,000 o,ooo 0,000 0,000
0,17_ 0.000 0_000 0,000 0,000 0,00_ 0,000 0,000 o,og_ 0,000 0,2_7 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,_00 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0_000 olooo oJ000 0,000 0,000 0,000 e_ooo 0,000 0,000 0,000 0_000 0,000
0,_ 0,000 01000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0_000 e,ooo 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
0,_0 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 o,ooo 0_000 0,000 0_000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0=000 0,000
0,_7_ 0,000 0,000 0,000 0°000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0_000 o,ooo
0,300 0,000 0,000 0,000 0+000 0_000 0,000 0+000 0=000 0_000 0,000 0_000 0,000 o,ooo 0,000 e,ooo 0_000 0,000

_ 0,3t3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0_000 0,000 0,000 o_Qoo 0_000 0,000
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Table M-6

Percentage of"Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of RPM and Acceleration for

Veb|cle 6 - Datsun 280Z (16, 4h_)
Number of Trips: 30

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2.04 watt-sec.

ffPH

L_ _1_ OtO00 0_000 0.000 0.000 0_000 0,000 0_000 QtO00 0_000 0.000 0,000 0.000 0.000 _*000 0.000 0.000 _*000
-0,300 O,OQO 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0_0()0 0.00_ 0,000 0.000 0.000 O.nO0 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000
-0,27_ 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000 OlO00 0_000 O*OQO OoO00 0.000 OoO00 0.000 0.000 0.000 0.000
-0.2_0 O,OQO 0.000 O*OOI) 0_000 0_000 0.000 0_00 0*000 0_000 0_000 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.000 0.000
-0._2_ 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0_000 O_OOQ 0,000 0.000 0_000 0.000 0_000 0_000 OlO00 0.000 0.000
-0*200 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0._00 0_000 0*000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000 0_000 0_000 0.000
"0._7_ 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0_000 0.000 0_000 0_000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
-0.1_0 0,000 0.000 0_000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.00_ 0_000 0.000 0,000 0_000 0.000 0.000 0_000 0.000 0.000
-0.12_ O_OQO 0.000 0.000 0_0_0 0.000 0.000 0.000 0.000 0_272 0.000 0.000 0,000 0_000 0.000 0.000 0.000 0.000
-O*lO0 !O*OQO 0.000 0.000 0.0110 0.000 0,000 0,000 0.00_ 0.134 0_000 0.000 0*000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
"0,07_ OlO00 O,ODO 0_000 0.1_7 0.000 0.000 0_000 0_0_ 0.13_ 0.000 0,000 0_000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000
-0.0_0 0,000 0.000 OlO00 0.32? 0.000 0.000 0,107 0,27_ 0,_6_ 0.49D O*&2t 0*750 0._3 0.000 O*QO0 0.000 0.000

:;_ -0_0_ 0.000 0,000 0_000 t*_O_ 0.000 0._3_ 0,762 L*_7 3*464 _.116 1,779 _.427 2*076 0.7_3 0.000 0.000 0.000

0_000 OIOQO 0,000 0,069 2°_?0 0.20_ 0._09 _t4_0 2._2 3*376 3.3II9 3,7_ 3.6_7 3.0Q_ 1.0_ 0.000 0.000 0_0000_0_ 0,000 0,000 0*074 _*_39 O,OB5 0._6_ 0_?_4 1.7a9 2,399 _.403 3,_1_ 3*704 2*942 1.J60 0,000 0.000 0.000
0_050 0_000 0.000 0_04_ 0._67 0,052 0*200 O,B1? 1.4_ 2_090 _.146 1,707 _.4_3 _267 0.000 0,000 0.000 0.000
0.07_ 0,000 0,000 0.000 0.122 0*049 0.2_2 0_774 1_64_ 2*0?7 _D26 0,_?? O*90B 0_000 0.000 0_000 0.000 0.000
0,100 0,000 0*000 0,000 0.041 0_000 0.000 0t472 1,04_ 1._02 1.119 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.000
O*t_ 0_000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0._4_ 1.026 1._0 0_000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
0.1_0 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.000 0_000 0_22_ 0._6_ |._04 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.0_0 0.000
0_17_ 0,000 0,000 0.000 0._00 0.000 O_QO0 0_000 0.000 0.000 0._02 0,000 0_000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000
0,_00 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000 0_000 0_000 0.000 0.000 0_000 0_000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000
0,225 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.00_ 0_000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000
0_0 0,000 0.000 0.000 0o000 0.000 0.000 0_000 0.00_ 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 O_OOQ 0_000 0.000
0._7_ 0.000 0_000 0_000 O°QO0 0.000 0.000 0,000 0.00_ 0.000 0.000 0_000 0.000 0_000 0.000 0_000 0.000 0.000
0,;_00 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000 0._0_ O*O00 0_000 0,000 0.000 0,000 0_000 0.000 0.000 0_000 0.000 0.000

_E 0.313 0.000 0_000 0.000 0._00 0.000 0*000 0_000 0.000 0*000 0.000 0.00_ 0,000 0.000 0.000 0_000 0.000 0.000
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Table M-7

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of RPNIlandAcceleration for

Vehlcle 7 -- Dodge Monaco (V8, 3A) l

Number of Tripsz 29
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.55 weft-see,

RPM
4.*

A_N_ t_ 375 _ _7_ 1127 |3_ I_5 tnT_ _.J _:17_ _., _nT_i _I_ ;_?_ _ ;_f_?_ I_ 4qo0
L_ -,31_ 0_000 0+000 0,000 0,000 0+000 0._0_ 0,000 0_000 0.0_0 0,000 0,000 0,000 0*000 OtO00 OiO00 O*OQO 0,000

-0,_00 0,000 0,000 0t000 0*000 0*000 0_000 0*000 0*000 0_000 0+000 0_000 0*000 0,000 0*000 0_000 0.0(10 0*000
-0,_7_ 0,000 0*000 0+000 0.000 0*000 0_000 0_000 0*000 0_000 0*000 0*000 0,000 0.000 0+000 0*000 0*000 0,000
*0_0 0,000 0*000 0+000 0*000 0*000 0_000 0*000 0+000 0_000 0,000 0,000 0,000 0,000 0+000 0*000 0*000 0*000
-0._2_ 0,000 0*000 0_77 0,000 e_ooo 0+oo0 o.eoo 0.000 o+00o 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 o,o00 o,ooo
-0._oo 0_0o0 0,000 o,_0 o+I_ o,o0_ o,0oo 0,000 o10oo o,ooo o,ooo 0.000 o,o0o o_0o0 o.0oo 0.000 o_o00 o°ooo
-o,17_ 0,000 0,000 o,3_9 o,_o_ 0,000 0,000 0,000 0,o00 O*OOG 0,000 0_000 0*000 0_000 0*000 0_000 0*000 e,o0o
-oil_o IO,Ooo o+00o 0.407 o_i 0,000 0,000 0,000 o,00o o,o00 OQ00O 0,00o o,ooo 0,000 0_00o 0,000 o,000 o,0oo
-0,_ o,o0o 0,000 0,475 o,3_D o,_0o 0,000 0,000 0.000 e,00o 0,o0o o_o0o o,ooo 0,000 0+0oo 0,000 0,000 o,eoo
-0+leo 0,000 0_000 o,5_4 O,4D6 o,_|_ o,o0o 0,000 o,ooo 0.000 0,000 o_ooo o_o0o o,oo0 0.0oo oi0o0 0,000 0,o0o
-o_o7_ o,00o o_000 o_719 0,739 o.671 o_3_2 o_497 o+637 o_467 0,000 0.000 o.o00 o.e0o 0_00o 0,000 o,00o o,ooo
-o_o_o 0,000 0.000 1,301 hind _,3_ I*07D I+_! _,2e7 I,oe3 0,000 0+000 o+e0o 0,0DO 0.000 e,00o 0,000 0,000

_o,o2_ oio2_ 0,064 2+B_4 _.7_I 2+7_B 3*ot_ 3_I09 _*_ _+_ e+490 o,o0o o,o0o o+0oo o+ooo o+ooo 0,000 0,000
o,0oo 0,027 0,094 _,117 0°9o_ _.23_ I_272 O*B_3 _4 01000 O,D00 0_000 0*000 0_000 0,000 0*000 0+000 O,ooe
o+o25 0,000 0_03_ 1,946 0,536 _,_9_ _16_o 2,OOQ _,9_7 o_61o 0.000 0.00e 0.000 0,o0o 0_00o o,000 0,000 o.ooo
0.o_o o_000 o.000 o.6_4 o,ooo I,_79 _1723 3,o_ 2,1o4 |_930 0,000 0_00o 0.oo0 o,o0o 0,o0o o,00o 0,000 o.o0o
o.o7_ 0,000 o_0oo o,_6 0.000 0,94| 3_9 3_7_ 1,309 1,2BI 0,000 0,000 0*000 0*000 0+000 0+000 0+000 O,eoo
o,1oo o+oo0 o+000 0_0_9 0+ooo 0+29_ _,79_ _,3_ 0.000 0,000 e,ooo o,o0o o_o0o 0,000 0,ooo o,ooo o_ooo o_ooo
o._2_ 0,000 0+000 o_ooo 0.000 e+_77 I+_3o _17 0,o00 o,ooo 0,000 0,ooo o.o0o o,ooo 0.00o o_000 o,oo0 o.o0o
0,_o o_000 o,ooo 0,000 0,000 e._n2 e_73_ _._74 0,o0o o_o0o 0,000 0,000 o.oo0 0,000 0_ooo o+0oo o,o00 0,o0o
o_7_ o,ooo o,000 0_ooo 0o000 o_t27 o_6e 0,904 o,oo0 o,o0o o,ooo 0.000 0,000 o,oo0 0+0oo o_00o o_000 0.000
o_0o 0,000 o+00o o,0oo o,ooo o_tio 0,546 o,ooo 0.o00 o+o00 o,ooo o_ooo 0,000 o.ooo 0_ooo o_0oo 0,000 0.000
o,2_ 0,000 0,000 0,000 0.000 o_ooo o.26_ o_o0o 0,000 o.o00 o,o0o o,o0o o,ooo DioDe 0.000 o_o0o o+o00 0,000
o,_0 0.000 o_0o0 0,000 0,0oo o_o0o o_0oo o.o0o 0+oo0 o_ooo o,ooo o_ooo o,o0o e_0o0 0_00o o,00o o_o00 0.ooo
o,_7_ o,o0o o.0o0 e,00o o.ooo o,o0o o_o0o o_ooo o+0o0 o+ooo o.o0o olooo 0,000 o,ooo 0,000 o.ooo ¸ 0,000 0.000
o._0o o,ooo o_00o 0,000 o.ooo o,00o o,o0o o,ooo 0,000 o_o0o e_o00 o,0oo o.oo0 o,o0o 0,000 o,ooo o,ooo o°ooo

GE 0,_I_ 0,000 0*000 0,000 0.000 0+000 0,000 0+000 0.000 0*000 0,000 0,000 0.000 0+000 0_000 01000 0+000 0,000
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Table M-8

Percentageof Acoustic EnergyEmitted by Non-Tire Sources
As a Funcffonof RPMandAcceleration for
Vehicle 8 =- OldsmobileCutlass(VS, 3A)

Numberof Trips=34
Average Acoustic EnergyEmittedby EngineDuringTrip= 2.72 watt-sea,

RF,_
_C_(fl) t2_ 325 4_5 |175 tt25 t37_ |&25 t()75 212_ 237_ 2_2_ 2n25 3125 3:t7_ 3625

I°_ _._1_ 0_000 0_000 O_QO0 OlO00 0.000 OtO00 0_000 0.000 OlO00 0.000 0.000 0.000 0_000 OtO00 O0000 0,000 O0000
-0*300 0.000 0_000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 OJO00 ODO00 0_000 0_000 0.000 0_000 0=000 0.000 0_000 0.000
-0._7_ OtO00 0.000 OlO00 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.000 0.000 0.000 OlO00
-0._0 0_000 0,000 0.000 OPO00 0.000 0.000 0.000 OtO00 0_000 0.000 0.000 ODO00 0,000 0_000 0_000 0_000 0.000
-OP_2_ 0_000 0.000 0.000 O*O_n OtO00 OtO00 0_000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.000
-0._00 0.000 0_000 0_000 0.0_ O_OSO 0.000 0.000 0_000 0.000 0_000 0.000 0.000 0_000 0_000 0_000 0,000 0,000
-O*tT_ 0_000 0,000 O.O_N 0.07_ 0_0_0 OlO00 0.000 OlO00 0_000 0_000 0_000 0.000 0.000 0._00 0_000 0,000 0_000
-0.1_0 0.000 0_000 0_026 O.lln 0_06_ 0=000 0_000 0.000 0_000 0,000 0.000 0.000 0_000 0=000 0.000 0_000 0.000
-0.1_ 0.000 0_000 0_03_ 0._3_ O=l_t 0_06_ 0.000 0_000 0.000 0.000 0.000 0_000 0_000 0_000 0=000 0.000 0.000
-O.ZOO 0,000 0_000 0_04_ 0._47 0_147 0_t37 0*099 0.000 0_000 0_000 0_000 0.000 0_000 0.000 0.000 0.000 0,000
-0_0_ 0_000 0.000 0.0S4 0.170 0_217 0_7_ OtS4S 0.3_ 0.4_7 O_OOg _.33_ 0.000 0,000 0_000 OtO00 0,000 0.000

I -0.02_ 0_000 0.000 0.4_0 0.3_7 O_l_ bOO4 h274 1.79! 3_06 _.Q93 1_.4|_ 6t_ OtO00 0.000 0.000 0.000 0.000
"0 0.000 0.00_ 0_000 0*637 O*_6t 0,_99 0.90! =.L_4 _._1_ t_?B2 _?4_ 3._3 0,000 0_000 0_000 0.000 0.000 0.000

0.0_ 0_000 0,000 01_44 0,103 0_37 0.9_0 1.676 t.?02 _1_2 3_73 4t41! OlO00 0=000 0.000 0_000 0_000 0.000

0,07_ 0,000 0.000 0_036 0.017 0.037 0_4_0 |_7 t*4_O 0*649 0,000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.000 0,000 0.000
O.tO0 OlO00 0,000 O_OtO 0.01_ 0_000 Ot_O t_OD9 _*09_ 0.34_ 0.000 0_000 0_000 0_000 0_000 0,000 0.000 0.000
0_2_ 0,000 0,000 0.000 OlO00 0.000 O*O_O 0,_9! O*B_9 0_000 OtO00 0.000 0_000 0.000 0.000 0_000 0.000 0=000
0,1_0 0,000 0_000 OtO00 0_000 0_03_ 0_09_ 0,_4 0.7_1 0_000 0.000 0_000 OlO00 0_000 0,000 0_000 0.000 0.000
O*tT_ 0=000 0.000 0,000 0.000 Ot03_ O*Og_ O_Og 0.426 0,000 0.000 0,000 OtO00 0_000 0_000 0.000 0.000 0.000
0_00 0_000 0.000 0_000 0_000 0_000 0_000 0_000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0_000 0_000 0.000 0_000 0_000
0_ 0_000 0_000 0.000 0_000 0,000 0.000 0_000 0_000 0_000 0.000 OlO00 0.000 0_000 0_0_0 0=000 0.000 0.000
0._0 0,000 O_OgO 0_000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0_000 0,000 0.000 0.000 0.000 O.CO0
0,_7_ 0,000 0.000 0_000 0.000 0.000 0.000 0_000 0.000 0_000 0.000 0.000 0.000 0,000 OtO00 0.000 0.000 O.GO0
0*300 0,000 OtO00 0_000 OtO00 0.000 0.000 0_000 0.000 0_000 0.000 OtO00 0_000 0,000 0_000 0.000 0.000 0_000

_E 0._]3 0.000 0,000 0,000 0.000 0_000 0.000 0_000 0.000 0.000 0_000 0_000 0.000 0_000 0,000 0.000 0=000 0.000
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Table M-9

PercentageoFAcousticEnergyEmittedby Non-Tire Sources
As a FunctionoFRPMand AcceleraHonfor

Veh|cle 9 - BuickSkylark (V6, 3A)
Numberof Trips: 27

AverageAcoustic EnergyEmittedby EngineDur|ngTrip: 1.06 waff-sec.

_PM

hCC(O) 12_ 37_ 6_S 07_ 11_ 1_7_ 1_2_ 187_ _1_5 23P_ 2_2_ 2075 31_ 337_ 362_ 3_7_ OE 4000
LE -+J_J 0+000 0*000 0+000 0.000 0.000 0+000 O+OOI) 0+000 0+000 0+000 0.000 0+000 0.000 0.000 0+000 0+000 0+000

-0,300 0,000 0,000 0+000 0+000 0,000 0+000 0+000 0,000 0,000 0+000 0.000 0+000 0+000 0.000 0,000 0.000 0+000
-0._7_ 0.000 0.000 0+000 0,000 0+000 0+000 0.000 0+000 0+000 0+000 0,000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 ODO00
-OD_O 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0,000 0+000 0,000 0.000 OtO00 0.000 0,000 0+000 0+000 O*ODO 0+000 0+000
-0.2_ 0+000 0+000 0.000 0.000 0,000 0+000 0*000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0,000 0+000 0+000
_0._00 0+000 0.000 O+O_B 0+014 0+000 0_000 0+000 0+000 0+000 0,000 0.000 0+000 0.000 0+000 0+000 0+000 0,000
"0,17_ 0+000 0,000 0+04_ 0+0_3 0+000 0,000 0+000 0+000 0.000 0+000 0,000 0_000 0+000 0.000 0+000 0+000 0+000
+O+t_O 0,000 0+000 0,0_ 0*043 0_000 0+000 0+000 0+000 0.000 0.000 OtO00 0+000 0+000 0_000 0+000 0+000 0,000
"0,[2_ 0+000 0+000 0+063 0*0_9 0*043 0+000 0+000 0+000 0.000 0.000 0+000 0.000 0.000 0+000 0,000 0,000 0+000
-0,100 0+000 0+000 0+069 0*10_ O,O_n 0,000 0+000 0+000 0+000 0.000 0+000 0+000 OJO00 0+000 0+000 0,000 0+000
"0+07_ 0,000 0+000 0+07_ 0.1_1 O+On2 0+034 0+000 0+000 0+000 0.000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0,000 0,000
-0°0_0 0+000 0.000 0*|06 0+1_ 0+126 0+[1_ 0+139 0+214 0_2_ 0+000 0+000 0.000 0+000 0+000 0+000 0+000 0,000

i_ -0+0_ 0+000 0+000 0+2_9 0._4_ 0*393 0+3_ 0+_ 0+_35 0+7_7 0+000 OlO00 0.000 0+000 0,000 0+000 0,000 0+0000.000 0+007 0.000 0+6_! 0+4_1 0+3D;$ 0_4_7 0+_92 0,9_ 1,_ O*_6& 0+000 0+000 0+_40 0,000 0+000 0+000 0+000
0,0_ 0,000 0+000 0*4?3 0._4 0+71_ _+_[2 1+90_ _+_6 4+_DO Z+_4 0+000 0+000 1+033 0+000 0,000 0+000 0+000
0.0_0 0.000 0*000 0+1_ 0+0_7 1,_36 3+71t _+794 2+72_ _+777 0+000 0_000 0+000 0.000 0.000 0+000 0.000 0+000
0+07_ 0+000 0+000 0+077 0+019 0+302 3.4_2 &_QDO 2,Q_6 0+000 0+000 0,000 0.000 0.000 0+000 0+000 0.000 0+000
0+100 0.000 0,000 0+000 O,O_n 0.171 1+0_ _+900 3,7_1 _?0_ 2+200 0+000 0+000 0+000 0+000 0,000 0+000 0+000
0.12_ 0+000 0+000 0+000 0+0_ 0+137 0,402 2*OOD _,24_ 4._74 0+000 0_000 0*000 0+000 0,000 0+000 0*000 0+000
0.150 0+000 0+000 0+000 0+000 0+_5 0+_? _+_nO 3,705 1+_01 0+000 0+000 0,000 0.000 0+000 0+000 0+000 0+000
0+17_ 0.000 0.000 0+000 0,000 O*_Q_ 'O+_B? 1+416 1,_37 2+_ 0+000 O*OOD 0+000 0.000 0+000 0+000 0+000 0+000
0+_00 0+000 0+000 0.000 0,000 0+276 0+770 0+700 I+DTQ 0+000 0,000 0*000 0+000 0,000 0+000 0+000 0+000 0+000
0+_ 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+_77 0,?39 0+000 0+000 0+000 0,000 0,000 0_000 0+000 0,000 0+000 0+000
0,_0 0+000 0+000 0+000 0+000 0.000 O+AO0 0+000 0_000 0+000 0+000 0+000 0,000 0+000 0+000 0,000 0+000 0_000
0+27_ 0+000 0+000 0+000 0,000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+00_
0.300 0.000 0+000 0+000 0+000 0+000 0.000 0,000 0+000 0_000 0+000 0+000 0_000 0+000 0+000 0+000 0.000 0+000

_ 0+_13 0+000 0+000 0+000 0+000 0,000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0,000 0+000 0+000 0,000 0_,000 0+000 0.000
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