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INTRODUCTION TO URBAN DRIVING STUDY PROGRAM

Thonk yau faryour Intarestin taking portIn our
Urban Driving Study program. Wyle Labaratories is
undertaking this study for the U5, Envirenmental
Protection Agancy to undentand bettor how auto-
mebllas are driven in urban teaific,

Yourparticipation In this pfu}uc!wlll taka only
ans day forwhich you willbe pald farty dotlars {440},
Yaur part In tha pregromwilt be to drive one of our
Insttumented automobiles evara proplonnodtoute in
Washington, D.C., and in the Morthem Virginio
areas of Arlington and Alexandria, Ploaio coma to

' our Bazo Statfon at 015 Mt, Yamon Ave,, Alox=

andtia,VA(corner of Mt, Vamen und Commonwaalth
Avenuses)by 7:00a.m. on the day you are schaduled
and bring this beoklet with you. Offwstraet parking
13 available ot this location.

This backiat is intended o give youahrlef Intro-
ducHon to the progrant and to doseelba In datall the
routa that you will be driving. Please read it and
familiatize yourse|Ewith tha route, Whenyou report
to tha Baw Statien on your scheduled day, the pro=
pram will be described in mors detalland any quese
tions you may have cancarning the routo or tha study
will ba anwered,

Tha routs you will bo driving was deslgned fo
Includa sactions of strouls whish ara typleal of streets
In most melropoliton craas. Eachof the map squeres
ineluded in this booklat showone of sagments of the
fotol raute. The maps ae designed to be read from
bottom to lop and Identify the route by arrows and
bald lines, Bach Intenection at which there ixa
troffic~control davice = either & traffic light (D))
or o stap sign ({B)) = has boan identiflad and the
name of fhe craas-stroat lsted, Yau can therafore
kaep track of your progress along the route by noting
the nomes of crost=sireats at such traffic=contral
devices. In soma eases you will bo instructed totum
aton intenaction thatdees not have o tralfic~contral
dovice affecting your lane of travel. Thesa Intor-
socticns ara noted on tha mop squarss bya filled=in
clrcle (@),

Tohalpyou fallowthe route from one mopiquare
to the next, the maps Include some overlap, {Fer
exompla, ot the top of map square #1 the roule ends
with a right tumn from Mt.VamonAve, ento E, Uhler

“Ave, At the bottom of map square P2 the route shows

youmaking this samo tum ond continuing across Came
menwaalth Ava. ta W, Uhler Ave,}

Al

Many of the turhs you will be asked to make will
come at Junctlons at which the strect you are ondoes
not continue pott the Infansection, Thes intenece
tlons are easy to {dentify cnd only a right«tum or
laftaturn Instroction is glven, Atothar intesections
requiring o turh you will need ta wateh mom cara-
fully for the correct streel to tury onto., For thase
catos, o phetograph has been Included ohave the
dpprepricta mep squaro to helpyou identify the care
rect intarsoction at which to tumn,

Alsa included In this bocklat §s an overll mop
of the routa, Should you make o wrong turh of mow
mentartly lose your woy, ploaia refar to this mop to
find the mast direet way to raturn to the rovte and
continwe your trip.

Plaase famillarize yoursslf with the mapsin thls
booklet, Whan you repart ta the Base Statlen on
your scheduled day you will hava the eppertunity to
driva one of the cutomchlles provided around the
route for an uncfiTelal test run. This will allow you
to betome fomiliar with the automobila as well e
with the driving route, Your officlal driving trips
around the route will corist of ane trip In the early
aftorncan and ane trip duting the afterncan rushehour
petfod, Complating the socond offleial driving trip
will conclude your affart in this program,

If you require additional Tnformation or cannot
patticipate on the scheduled day, pleats glve us a
col! af 892-6700.
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APPROACHING E. UHLER AVENUE

Mt VIINON
AvtL,

1. Laft on Mt. Vernon Avenue
from Dase Station to Uhler Ave,

2. Right on Uhler Avenue to ond at
Sanford Strest,

Ze

LIUHILL
o,

3, Lleoft on Sanford Stret to and at
Russedl Road,
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APPROACHING BEAUREGARD STREET )
] :
o TREALSEGARD Y, )<ﬂ
SL T §Y, ' E
KING 3T, : i
=) (sr:m?r ,:
MENQKIN 1. ' !
i
i
1
i
I
MONBOE AVE,
$AHORD ST,
H
4, Loft on Rusal| Road to end ot
King Straat (Route 7),
i
5, Sharp right ente King Street (Rt. 7)
to Beauregard Street,

4
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APPROACHING SANGER AVENUE

HAQDCCK 1D .

Kirg 5T,
1%/

6, Loft on Beauregard Strest ta
Sanger Avonuo,

CL VAN DORN 3T, .)(
1205 B N
LI ——

HPY,

SANGER
AVE,

BEAUMEG ARDY !'.I CL)

7. Laft on Senger Avanue to end at
Van Do Strect,

LANGER AVE,

8. Right on Van Dorn Streat one block
to Taney Avenve,

[]
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APPROACHING N, RIPLEY STREET

TANEY
AvE.

VAN QAN ST,

APPROACHING PEGRAM STREET

?. Loft on Taney Avanuo ona block fo
N. Riploy Strent,

L

TANLY AVE.

roga o 2{

P N
PAXION 5T, HOLMES RUN
FEWY,

FELHAM 1T,

N, RMEY ST,
———n.(‘.]

HN

Left on Halmes Run Parkway o
third loft ot Pegram Street,

10, Right on N. Ripley Streat to end at
Helmes Run Parkway,
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12, Laft en Pagram Sttest to
Plckett Strsar,

N

SMINALY 1D, o X

PICKETT
7.

13, Baar left onto Plckett Street to
Seminary Road,

?

AVE,
SEMINARY N

A

PICKETT &1

14. Laft on Seminary Road te 1395
{Shirlay Highway),
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15, North on 1395 to J4th Skrect
DBridge.

—pz

16, North on 14th Street Bridge to
l4th and € Sis., SW. Skoy 1n
left Janes on bridge and follow
U.5, 1 slgns.

WASHINGTON
DA, , 5w

JUFFIBON
v "

17, Narth on 14th Strest jo H 5., NW,
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APPROACHING 21ST STREET, NW
: z
b :

;: [:! PINNIYLYANIA

&ta 2181 3T, MW AL, N ;
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d
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19. RIght on Pennsylvania Avenue to
213t Strect, NW,

|47TH 4T, . N

18, Left on H Stroet to Pennsylvania
Avanue, NW.,

20, Left on 21st Straet to and ot
Constltutfon Avenus,
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APPROACHING 23RD STREET, NW. e it W lwee ;
r‘ ot i
2 : APPROACHING ROUTE 110 ENTRANCE ‘
i

CONSTITUTION '
AVE., NW

21, Right on Constitution Avanue to
23rd Straot, NW,

\_l__.. ARINGION 23. Right onta Atl. Mem, Bridge to

MEM, SNDGE Virginla (StayIn Left Lans on Bridga),

24, Weit from Arl, Mom. Bridge traffic
clircle along Arlington Cematary {
access rood to Route 110 entrance, :

N

CONSTITUNON
)

22, Lafton 23rd Streat to Arlington
Mamorlal Bridge.
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25, South on Route 110 1o Route 1
(Jefferson Davls Highway).

A1l

ar 1 Freretson
DAVIS HWY.)

26, Southoen Routs | to E, Reed Ave,
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ME, VEINCN
AVE,

_f‘—'N

27, Righton E, Reed Avanue to
Mount Vernan Avenue,

APPROACHING BASE STATION

COMMONWEALTH
AVE,

MT. VERNON i_
N

BASE
§TA,

28, Laft on Mount Yemon Avenus
to Base Statien,
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APPENDIX 8
CHARACTERISTICS OF TEST ROUTE
B
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Cumulative
Distance

{Mtles)

0.0

0.1

- 0.4

0.5

0.6

0.8

1,3
1,5
1.8
2,2

2.7

2.9
3.7
4.1
4.
4.2
4,4
4.6

CHARACTERISTICS OF TEST ROUTE

Location

Base Station at 3015 Mount Vernon Avenue,
Alexandria

Mount Vernon Avenve and Commonwealth
Avenue

Mount Vernon Avenue and E, Uhler Avenue

E. Uhler Avenue and Commonwealth Avenuve ;

W, UhlerAvenue and Sanford Street
Sanford Street and Russell Road

Russell Road and Monroe Avepue
Russel! Road and Braddock Road
Russel! Road and West Ock Street
Russell Road and Route 7 (King Street)

Route 7 and Highland Place
Route 7 and Janneys Lane
Route 7 and Kenwood Street
Route 7 and Radford Street
Route 7 and Braddock Road
Route 7 and Quaker Lane
Raute 7 and Taylor Street
Route 7 and Wakefield Street

B-2

Comments

Start of Segment 1; turn lefi
onto Mount YernonAvenue;
25 mph speed zane.

Traffic light,

End of Segment 1; turn right
onto E, Uhler Avenue at
traffic light; 25 mph zone,

Stop sign; proceed across
Commonwealth Avenue to
W. Uhler Avenue

End of Segment 2; turn left
onfe Sanford Street at stop sign;
25 mph zone,

End of Segment 3; turn left
onto Russell Road at stop sign;
25 mph zone.

Traffic light,
Traffie light.
Traffic Hght.

End of Segment 4; make sharp
right ento King Street af traffic
light; 25 mph zene.

Traffic light.
Traffic light; 35 mph zone.
Traffic light.
Traffic light.
Traffic {ight.
Traffic light.
Treffic light.
Traffic light.
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Cumulative
Distance
{M1les)

4.7
4,9
5.2
5.5
5.7

5.9
6,1
6.4
6.8
7.3

7.7

7.2

8.0

8.2

8.5

8.7
2.5

9.7

Location

Route 7 and Menokin Street

Route 7 and 1-395

Route 7 and Park Court Apartments
Route 7 and 28th Street

Route 7 and Beauregard Street

Beauregard Street and Braddock Road
Beauregard Street and Fillmore Avenue
Beauregard Street and Seminary Road
Beauregard Street and Reyburn’Avenue

Beauregard Street and Sanger Avenue
Sanger Avenuve and Van Dorn Street

Van Dorn Street and Taney Avenue

Taney Avenue and MNarth Ripley Street

North Ripley Street and Holmes Run Parkway

Holmes Run Parkway and Pagram Street

Pegram Street and Taney Avenue
Pegram Street and Pickett Street North

Pickett Street and Seminary Road

B-3

Comments

Traffic light.
Traffic light.
Troffic light.
Traffic light.

End of Segment 5; turn left
onto Beauragard Street at
tratiic light; 35 mph zone,

Traffie light.
Teaffic light.
Traffic light.
Traffic light, - -

End of Segment é; turn left
onto Sanger Avenue at traffic
light; 25 mph zone, .

End of Segment 7; turn right
onto Van Do Street at traffic
light; 35 mph zene,

End of Segment 8; turn left
onto Taney Avenue at traffic
light; 25 mph zone,

End of Segment 9; turn right
onto North Ripley Street;
25 mph zone.

End of Segment 10; turn left
onto Holmes Run Parkway at
stop sign; 25 mph zone,

End of Segment 11; turn left
onto Pegram Street; 25 mph zone,

Stop sign.,

End of Segment 12; hear left
onto Pickett Street; 25 mph zone,

End of Segment 13; turn left
onto Seminary Road at traffic
light; 35 mph zone.
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Cumulative
Distance

{Miles)

10.0

14.9
16,2

16.4
16,5
16,6
16,7
16.8
16.9
17.1
17.2
17.2
17.3

i7.4
17.4
17.5
17.6
7.7
17.8
17.9

17.9
18.0
18.1

Location

Seminary Road and 1-395

Virginia end of 14th Street Bridge

14th Street and C Street, S.W.

14th Street and Independence Avenue, 5.W. .

14th Street and Jefferson Drive, 5.W.
14th Street and Washington Drive, S.W.
14th Street and Constitution Avenue, N.W,
14th Street and D Street, N.W,

14th Street and Pennsylvania Avenue, N.W.

14th Street and F Street, N,W,
14th Street and G Street, N, W.
14th Street and New York Avenue, N.W,
14th Street and H Street, N.W.

H Street and 15th Street, N.W,

H Street and Vermont Avenue, N.W.

H Street and 16th Street, N, W,

H Street and ConnecticutAvenue, N.W.
H Street and 17th Street, N,W.

H Street and 18th Street, N,W.

H Street and Pennsylvania Avenve, N,W,

Pennsylvania Avenue ond 19th Street, N, W,
Pennsylvania Avenue and 20th Street, N, W,

Pennsylvania Avenus and 21st Street, N. W,

B-~4

Comments

End of Segment 14, tum right
onto [-395 entrance ramp at
traffic light; 55 mph zone,

End of Segment 15; 40 mph
zone, '

End of Segment 16; traffic light;
25 mph zone,

Traffic light.
Traffic light.
Traffic light,
Traffic light.
Troffic light.
Traffic light.
Traffic light.
Traffic light.
Teaffic light.

End of Segment 17; turn left
onto H Street at traffic light;
25 mph zone.

Traffic light.
Traffic light.
Traffic light.
Traffie light,
Traffic l1ght.
Traffic light.

End of Segment 18; turn right
onto Pennsylvania Avenue at
stop sign; 25 mph zone.
Traffic light.

Traffie light,

End of Segment 19; turn left
onto 21st Street ot traffic light
{left~turn signal); 25 mph zone.
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Cumulative
Distance

{Miles)

18.2
18.3
18.4
18.5
18.6
18.7

18.8
18,9

19.2

19.7

20.0

21.9
22.0
22,1
22,3
22.4
22.6
22.7
23.3
23.6
23.7

Location

21st Street and H Street, N.W.

21st Street and G Streat, N.W,

21st Street and E Street, N.W.

21st Street and Virginia Avenue, N.W,
215t Street and C Street, N.W.

213t Street and Constitution Avenue, N.W.,

Constitution Avenue and 22nd Straet, N W..
Constitution Avenue and 23rd Street, N, W,

23rd Street and Arlington Memorial Bridge

Virginia side of Arlington Memorial Bridge

Arlington Cemetery access road and Route 110

Route 110and Route 1 (Jefferson Davis Hwy.)
Route 1 and 14th Street

Route 1 and 15th Street

Route 1 and Crystal City Theater

Route 1 and 20th Street

Route 1 and 23rd Street

Route 1 and 26th Street

Route 1 and South Glebe Road

Route 1 and Potomac Yards

Route 1 and East Reed Avenue

Comments

Teaffic light.
Traffic light.
Traffic light.
Traffic light.
Traffic light.

End of Segment 20; turn right
onto Constitution Avenue at
traffic light; 25 mph zone,

Tl‘uffic lighf.

End of Segment 21; turn left
onte 23rd Street at traffic light;
25 mph zone,

End of Segment 22; turn right
onto bridge; 25 mph zone,

End of Segment 23; continue
stralght ahead around traffic
circle from left lane of bridge
toward Arlingtan Cemetery;
25 mph zone,

“End of Segment 24; bear right

onto Route 110 entrance ramp;
45 mph zone,

End of Segment 25; 35 mph zone.
Traffic light,
Traffic light,
Traffic light,
Troffic light.
Traffic light.
Traffic light.
Traffic light.
Traffic light.

End of Segment 26; turn right
onto East Reed Avenue at traffic
light; 25 mph zone,
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Cumulative
Distance

(Miles)

23.9
24.2

24,3
24,6

Location

East Reed Avenue and Commonwealth Avenue. -

East Reed Avenue and Mount Vemon Avenue

Mount Vernan Avenue dand West Glebe Road
Base Station af 3015 Mount Vernen Avenue

B=6

Comments

Stop sign.

End of Segment 27; turn Jeft
onto Mount Vernon Avanue
at stop sign; 25 mph zone.

Traffic light.

End of Segment 28; turm left
into Bose Station.
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APPENDIX C

PRINCIPLE PEAKS IN THE AVERAGE
JOINT SPEED-ACCELERATION=-RPM TEMPORAL
DISTRIBUTION FOR EACH VEHICLE
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Table C=1

Percentage of Totel Trip Time for Highest Forty Bins
of Joint Speed=Acceleration-RPM Distribution for
Vehicle 1 = Ford Pinto (L4, 3A)

=1

;
i
£
E Number of Trips: 31
RS Average Trip Time: 66.5 minutes
J
. Speed Accel. Standard
P mek) | (@ RPM | Percent | po iotion
§
! 2.5 0,000 87 £.243 3,072
i 2,5 | ~0.025 87 4,199 1. B59
Dl 2.8 0,025 87% | 3,645 2,376
; 2745 0,025 | 1605 1,645 0,935
[ 20,5 | ~o.025 [ 1125 1.627 04752
P . ®2L 5 o.0n5 | 1875 1,608 0547
P 32,5 0.000 | 1625 1.5%4 0,659
- 27,5 | ~0.025 | 1375 1,545 0545
i’ f; 2,5 0. 050 B775 1,557 0,921
¢ b 27.5 0,000 | 1375 1,540 0,730
£ 2.5 | 0,050 8715 1,382 0,716
Bopa 2705 0,050 | 1875 1,280 0,474
i L; D25 |- 0.000 | 2625 1.279 0.901
E 37,0 0,000 | 1875 1,224 0,539
Y a 27.5 | ~o.0m5 | 1125 1,193 0,602
G t; 47.5 0,000 | 2375 tel12 0,764
i 42,5 0,000 | 2125 14102 0,759
’ 22,5 0,000 | 1125 14099 0. 960
; t 2,5 0,000 6285 0,921 [+ 1.748
i ob 37,5 0.025 | 21293 0,717 0,482
i 32,5 | 0,005 | 1425 0,913 0,308
G 12,5 | ~0.025 | 1375 0,910 0,354
f:lj 17.5 04000 875 0,093 0.505
3 G205 | -QL0R% | 2425 0,803 0,701
£ BE 0,050 | 14RG 0,872 0,652
i {e 27,5 0.000 | 1425 0,843 0,523
Y 32,5 0,050 | 10875 0,770 0. 379
20,5 0.075 | 1875 0,755 . 287
L# 17,5 0000 g7v 0.734 0.3%38
o : 22,5 o020 | 13759 0.707 0,693
5 32,5 | o0.0u0 04 6P 0,388
Pola 225 04000 0,692 0,340
ki L; A7 5 | 0,028 0,687 04497
i 1745 [ ~0,025 875 0,670 04434
£y 2.5 | 0,025 ety 0,659 1,172
;?{; 32,05 0,075 | 2125 0,658 0,368
3 2.5 | 0,075 875 0,615 0,208
. 42,5 |- 0.005 | 2105 0,612 0,635
: Lf 2.5 0.000 125 0,604 04803
5 57,0 0.000 | 2875 0,588 0,695
4
y l {
- )
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Table C-2

: Percentage of Total Trip Time for Highest Forty Bins
: of Joint Speed-Acceleration-RPM Distribution for
B n Vehicle 2 ~ Chevrolet Chevette (L4, 3A)

-

MNumber of Trips: 27

ke 3t

i E Average Trip Time: 65.3 Minutes
:
Iom Speed Accal, - Standard
a“‘ E (mph) ®) RPM Percent Deviation r
i 2.5 0 000 a5 6e144 .50
H E‘ 2.5 | ~0.025 | ers | 30373 | 1.92e
wor 2.5 04025 875 34302 1.711
g 2.5 | ~0.0u0 L] 14651 1.267
f‘[! 2,5 04050 175 1,515 1,948
SR 2,5 0,000 | 112 1,391 1,745
i 2,5 0,075 875 1,026 | 2114
4 pa 32,5 0,050 | 2375 0.988 | 0,799
gi{i 32,9 0,000 | 2125 0,949 | 0.843
i 22,5 | -0.025 | 1375 0.6887 | 0.701
¥ 32,6 0,025 | 2iom 0.6878 | 0.637
i t az.s | o000 | 2378 | o.875 | o.871
o 27,5 | " o0.0m0 | 2105 0.859 | 0,540
G az,5 0,000 | 2625 0,839 | 0,853
;!ra 27,5 | ~0,025 | 1425 0.767 | 0.428
2 H 52,5 | ~0.025 | 3105 0,738 | 0.807
i 37,5 0,025 | 2378 0.737 | 0.740
E o 7.5 0.025 | 2100 0,736 | 0,470
i [, 2705 0.000 | 187s 0.714 04550
i E2,0 0,005 | 2375 | 0.659 | 0.466
2 27,5 | ~0.025 | 1375 0,638 | 0.397
= g‘ 2,7 0,100 B7 0.633 | 1.446
ik 27,5 0,050 | 2375 0,633 | 0317
I 17,5 | ~0,025 | 1195 04624 0.511

0,025 1LB75 0.1 0450
0. 050 LG 0.608 0.4632
470 04 (0 2875 Q. 590 0,468

s =
Lida
~N N
L

- 22,5 0 050 | R18n 045083 0,417

: Iﬁ ) 22,5 G 0 | L8PS 0 G7H 0,519

; 3205 [ 0,020 | ny 04575 0 412

. 32,5 [ ~0.08% | 1875 0569 0.190

3 E- 2.5 [ 0,075 875 | 0,586 | 0,336

; G2.4 G000 | Biag 0562 0 7RA

¥ Q7.5 |0 007G | 237D G54y 0,207

51 G20 0.000 | B3 0,544 0. a2

: h’ 22,05 | 00020 | LR 0.li4a 0,384

i 27,5 0,000 | 142y 0,499 0,429

LR S0 0025 | 3375 0894 0,531

: fg F2.5 0,000 | L&RS G a92 0416

i - bl 0,075 | Daan G484 0.273

l;:

Lo
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Table C-3

Percentage of Total Trip Time for Highest Forty Bins
of Joint Speed=Acceleration=RPM Distribution for
Vehicle 3 = Ford Pinto (L6, 3A)

Number of Trips: 36
Average Trip Time: 59.1 Minutes

Pireciety

7 pa Speed Accel, Standard
: oM {mph) (a) RPM Percent | 1 viation
3

i 25 [ 0,000 625 6,070 | 2,880
P r1 2,5 | ~0.025 | 426 4,628 | 2,357
s 2,5 | 0.025 | 625 | 221 | 1.301
3 2,5 | 0.000 | 875 1,690 | 2,761
i rﬂ 2.5 | -0.025 | 875 | 1.401 | 1.734
§oha 2.5 | ~0.,050 | 425 1,206 | 0,759
4 2.5 0.02% 8475 14153 1e474
i 32,5 | ~0.,025 | 1875 | 1,106 | 0,624
i &' 27,5 | -0,025 | 1625 1,089 | 0,559
. 37,5 | ~0.,025 | 2125 | 0.92 04600

U235 =~ QAT 1375 Q.B8%7 0.502
2743 =, Q0 1375 G.003 Q386
43,6 =0 025 R3S 0,773 0.5%1
R745 0. 050 1875 0.730 0« A%

i

i
B
b
i
o

S T G i L 17T

47.5 | ~0,025 | 26025 0.725 0,612

2.5 0,030 ( - 629 0,483 0.870

2745 0,025 | 1875 0.677 | 04425

32,5 0,050 | 2125 0.661 04374

275 | ~0.025 | 1375 0,657 04334

2.5 | ~0.050 075 0.6464 0. Bbb

2.0 0. 0%0 875 0,643 | 0.505

3205 | 0,025 | 2125 0624 0,309

27,5 | ~0.02% | 1879 0613 04 440

2705 | 0,050 | 1625 04405 0,293

b 2] 00050 [ 1374 0.60% | 0,386

§op 4745 | ~0.050 | 2625 0600 | 0,530

i 22,5 [ 0,050 [ 1125 0.57% | 0.323

Yo 5245 2875 0,565 | 0.301

;_L; 1245 875 0,541 0,207

i 0205 | - 1125 0,540 0,304

1. A7 | 0,078 [ 137N 0,527 | 0.261

t;[ﬁ B2 | -0, 026 | A 0,527 | 0,434

i b 32,5 | ~0.0850 | 1875 0,519 | 0.244

42,5 | 0,025 | 2625 0.517 [ 0.353

-+ 32,5 | ~0,050 | 1625 0.517 | o.a72

U A 0,026 | 21825 | 0.504 | 0,204

1744 S B R Bely 0,501 0.282

19 4745 | =002 0,493 292

B 22.% 0075 | 1875 0483 | 0.248

o 27.5 0,000 | 1628 0,478 | 0.284
3

[
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Table C-4

Percentage of Total Trip Time for Highest Forty Bins
of Joint Spead-Acceleration=RPM Distribution for

Vehicle 4 — VW Rabbit (L4, 4M)

Number of Trips: 31
Average Trip Time: 62.3 Minutes

Speed
{mph)

Accel. Standard
{9) RPM Percent Deviation

2.5

2.5

a

2.3

2.5

2745
2.0
02,5
27,5
w2t
a7+ 5
32,8
2745
3748
32,3
32437
2745
AR
37,5
243
Q743
02,8
22,5
2.0
2.0
A7 e
32,0
A2,
22,0
32,8
U743
32,40

2

47,5
A2, 4
27239
32,0
52,85
3700
32,5
57,5

0,000 112G g.702 4,071
G035 1125 3.712 2,921
=0+ 025 L1235 3,301 2:417
Q.050 1125 1.318 1,530

=0, 02 QL35 Q.713 0,058
=0, 050 1125 0.203 0ea9s
=0 Q20 3129 Q.700 06768
04000 2125 0.678 0,686
0000 F1aG 0454 0.712
0. 025 2125 0,640 0.527
-0, 025 1875 0,637 0.4625
=0 Q50 212G 0.590 0,404
=~ 028 2135 0,075 0.377
0 Q2T 275 R 0,452

~{ . 0325 237G 0061 0,334
0L Q50 2125 0.541 0,448

-0 020 QA7 0011 0,447
0025 2125 0.507 01445
0000 B75 0493 1,005

(e QRV 1625 0.473 0,852
0,005 FLAG O 45% 0,370

=)o Q235 1875 Q.45 0. 338

-0 0735 1125 0,455 Q.244

(e 000 Qea47 Q415
0 080 Q.447 0,334
0. 000 0+434 00329

—0 . QUG 0.42) 0,249
={)+ V0 ¥ Q.414 0,250
0.000 3375 Q0.412 0,478
L0020 1870 Qa1 0,309
= 10OQ 1435 0407 0193
) » Q2 2070 0,405 Q05308
04005 2375 0400 0,317
O 070 21 AL Q.3%4 0.283
0+000 1876 0.380 0,352
0. 000 2875 0.374 0371
0 OO ARG 04374 (0314
04 QD LB 0373 0.4%5%
= Q2% 3375 04370 04420

WYLE LABGORATORIES




Y e N TRt b e e L

33

4
k]

|
551
£

[Eer

=]

= o8

o
b

2

Bl

s §n 5= BT =9

a2

a

iz

Table C=5

Percentage of Total Trip Time for Highest Forty Bins
of Joint Speed~Acceleration=RPM Distribution for
Vehicle 5 — Ford Granada (L6, 4M)

Number of Trips: 25

Averoge Trip Time: 58,5 Minutes

Accel.

RPM

Percent

Standard

{mph) ) Deviation
245 0.000 1125 4,274 3.328
2.5 0,025 1125 2.:.044 2:hH44
2.5 =0 (205 1125 2.910 2,744
2.5 0050 1125 D307 2,916
2.9 0,000 a7% 1+40) 1913
27.5 | -0.025 | 1125 1.268 1,164
2.5 0.07% | 1135 1,204 1,799
I2.0 - Q2% 1375 1.090 0.7268
200 -, 025 B78 1.032 1.235
2.9 w0 050 1105 1.027 1.041L
2.5 0. 005 W] 00835 1463
278 QO8N0 112% 0.834 0,821
32,5 0L.050 1375 0.821 Q.4607
B7400 =0, 025 1875 0. 790 0,748
27 5 o.005 | 1ans 0,706 0.794
F2.0 Q75 1375 Q. aHP5 0,497
2+9 Q. 080 075 Y 1450
32,5 0.0 L3745 0 HEQ 0V AR7
Q7.3 Q75 ] 0643 0.4654
3740 ), QD 1427 04620 0,439
2.9 O.075 075 Q.17 LaGRée
D744 =y 5O 1i1as 05920 0494
a7.0u 04000 L1a2s Q. 589 [¢IRST T
3708 - 025 1375 . 584 0317
075 -0, 0RO 1875 0,500 0,406
z2.% w0, 50 137% 0,508 0,455
270 =), QN ek B sw] 0.543 0598
G2 ), Q0 IR Vad 0525 0037
2.0 ~fy . (3 1425 0. 015 0,366
32,59 0. 100 1375 0. 500 Q.82
2.0 0100 1125 s 440 QG.b76
A28 04100 1125 0,440 0,558
H2.50 =003 2L 0. 430 0,54%
gy 0. 000 L3758 (.20 0,306
2.5 o i0m | bias 0.4 1+362
270 (), (0 1875 0413 0,318
474 ). (A L& 0411 0,423
2.0 = 050 g 0,403 0510
J200 =) Q) L1mG 0. 380 0,320
L] 04100 075 0.377 0232

WYLE LABORATORIES



Table C=6

Percentage of Total Trip Time for Highest Forty Bins
of Joint Speed-Acceleration«RPM Distribution for
Vehicle 6 — Dafsun 2802 (L6, 4M)

Number of Trips: 30
Average Trip Time: 58.9 Minutes

Speed Accel. Standard
meh) | (@) RPM | Percent | 5 viation

i

EHIE B

B

3

A T T T A T e
oW

o

-

o Al e

e

B =

Lo h

S Sl

S

205 04000 B75 7067 3.Q35

2.5 0025 075 3.744 2,408
2.0 ~0a Q2% a7% B3 24114
U7 G 04000 2875 Lel3A 0,794
2745 0,000 18795 1,105 0636
37,3 0.+000 1875 1.097 0.74%
G243 44000 2627 1.082 0.768
2.9 =0 050 G725 1.080 0.708
4745 0000 2375 0948 0.603
42,5 04000 21320 Q0.919 0,550
32,85 1 0.000 L&25 | 0.897 0.875
3745 -0, 035 1875 0865 0.418
32,5 0000 2125 O35 0a32
2.9 0+ 050 B7% 0.01% 0,637
A2 -0, 024 2125 0,814 0,457
42,0 =0 QG S125 0.812 0.438

] 00205 2876 0. 787 0597
B2+ -0, 020 28735 0754 04440
G20 =0 O 24627 0+744 0. 487

42,5 0,025 2125 0716 0,493
G205 0.000 3125 0717 04627
B2 5 04025 2629 0684 032
4705 04020 2374 0597 Q.32
4745 =0, 020 2373 0585 0.281
275 -0, 020 1875 04575 0,433
E7.00 0,025 1875 0.568 0,408
A2 0 ~0) y Q2% 14205 058 0940
3740 Q. 0205 1875 0,538 0,353
HR. 0 Q. 020 3125 0,522 O, 4ln
P 0. 000 1375 0G4 0. 725
G2.0 =, Q2% J128 0.481 0,921
A2 0L 000 2125 0.480 0+314
F70 50 0,050 18735 077 0321
A2 0.025 2125 0471 0290

A3 0 0. Q2% 1L&2G 0460 0. 485
27,0 0.000 1425 0.444 0, 280
B7.00 O 075 182G 0,432 0,338

I

g7+ 5 0.000 2375 0.3 0374
2.9 -0 Q70 g27%n 0421 Ol8L
22,5 0,000 L& G421 0. 384
c-7 WYLE LAHORATORIES




-

o Cut I AL T ST Y

R

-

Tt

Ak e LS

i

i)

=

e

w :‘:‘,

By

(R P e T R S

S i AT e Kot ]

- B

=B

BE @=a m-& o8

B aai

.

e

~

Table Ca7

Percentage of Total Trip Time for Highest Forty Bins
of Joint Speed-Acceleration~RPM Distsibution for
Vehicle 7 — Dodge Monaco (V8, 3A)

Number of Trips: 29
Average Trip Time: 58.9 Minutes

Accel,

Standard

P
@mph) | () RPM ) Percent 1 5 iation
2.9 0.000 Hh25 41668 3.017
D48 =0, Q25 &AG q.783% J.881
2.5 0. 025 &G 3,769 2,540
249 =), 080 28 1 832 1.589
2.9 0,060 HA% 1+377 1,284
5249 (3,029 1875 1371 0.,74%
2705 0,029 B7% L2 0,839
E2.0 -0,039 1125 1208 O.H02
279 ), 025 125 0237 0.707
229G =0, 025 @74a 0L 720 03768
D705 =), QUG 879 0,214 Q449
A7.5 Q025 1375 0810 0347
T35 ~0, 025 1375 Q794 09862
2.5 0,075 HA%H 3,722 QG556
42,8 0028 | 14628 0.706 0.414
T2.5 0,025 1378 069 0.351
32,49 -0 050 1185 [ I3 18 0,315
2.5 0,000 1375 0,461 0. 344
570 -, 025 225 0.+4H40 O0.912
27,8 0,050 1375 0. &3S Q.37
3758 w3, Q25 12 G807 Q342
22 ~0,050 875 0005 035608
G525 =~ () 050 1875 0.600 0+A73
4743 = Q2G 146325 0,981 00325
279 ) Q70 870 0.981 0.307
2725 0,000 a7 0,544 0.427
4705 ~, Q25 LE7% {543 0 294}
2745 {0,025 11235 0,533 0,3%3
175 vl o Q2 Ha% 0, 5% 0,378
2.5 0,000 B7a 0,508 04337
329 0.000 1125 0,504 De3LD
2745 Q2% 1378 O a97 0334
A7+ (3 QU0 1138 OLAPS 0.212
A7.0 0000 1125 0. 483 04316
A0, H 0L 000 1375 0.A54 0.337
D748 (I b 1578 O.444 04,326
375 0050 1625 [ Je i [T RETS
KA wf) ¢ (P2 073 Q. A0 . 231
I QR LA/ Q397 02490
3745 (. 000 1375 Q399 Q205

C-8
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Table C~8

Percentage of Total Trip Time for Highest Forty Bins
of Joint Speed=-Acceleration~-RPM Distribution for
Vehicle 8 « Oldsmobile Cutlass (V8, 3A)

B E o R
i

Number of Trips: 34
Average Trip Time: 59.6 Minutes

Aol e

EYES)

v

-

CEE R

SR TR A
—_—1
A

E

#r—m
=

PR e O A

£

AT T

L

o -

TR 2

Speed Accel. Standord
{(mph) (a) RPM Percent Deviation
2.8 0.000 &H25 74494 2.572
2:9 =0, 023 625 4,944 S 2.484
2.5 0,025 [pesst 3.99%5 1.920
28 -0, 050 H25 1,675 1.401
2700 -0, 025 13746 le3d13 0.477
22,5 =0+ Q035 1129 1,308 0.461
2.5 0. 080 &H25 1.220 0.3

2749 0. 20 L&3%0 L+1463 0.311
27.5 0L OG0 1H2G L.057 0.487

a2l 0023 1375 1.041 0,428
23,5 =0 Q50 1125 04954 0,343
274G 0,000 1375 0895 0,46
32,5 =0,025 1&a% Q. 874 (re2bA
A7.0 ~0.02%5 A7 0. 884 0577
42,7 =0 025 2125 ¢.878 0,494

37.5 ~0.025 1875 0853 0.372
17,4 =Q.025 B7% 0.8132 0,331
32,3 G ON0 L1875 Q790 0,340

S35 0020 1875 0.780 0296
2740 =0+ Q%0 1370 Q. 77% Q.278
N2 =0, O0% 2620 0770 0. &57
22,0 0. 000 1325 0.731 .58

27445 0,000 146325 G700 0. 420
2, 0,000 07a 0,684 C.8682
220 0. 000 1370 0479 0449

22,7 00759 1620 04670 0240
22,0 0000 1A2% Qeditsd 0374
3240 0,000 14625 0. 650 (204

240 =0 073 620 Q&35 0243
22,5 0+ OG0 14625 O.h12 0,302

d7405 =0 QRS 14625 0,094 0.37%
22,4 (1 025 1370 0572 0458
17,4 =0+ 050 B9 0581 0,264
4743 =0 025 2625 Q4 S5 0.4%90
A7.5 0,02% 13573 0,550 0,372

22,05 QO 1125 0,045 0.181
3743 0.000 1875 03473 02408
L7 3 0. 000 13736 0. A8Y 043064

240 = QU0 1635 0. 409 S PRt
17,8 =~ 070 875 0.+ 480 04176

C-9 WYLE LABORATORIES
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Tuble C-2

Percentage of Total Trip Time for Highest Forty Bins
of Joint Speed~Acceleration=-RPM Distribution for

Vehicle 9 — Buick Skylark (V6, 3A)

Number of Trips: 27
Average Trip Time: 54,4 Minutes

Speed
(mph)

Accel, Standard
(g) RPM PercEnf DEVIQHO"

240
243

-
2.5

329
e

220

2.9
32.5
27 .3
G2.3
27 .7
2.3
37.5
275
37.5
4756

ViR

47 45
3749
32.0
7.0

. :
22,5

32,5

- I
the I

iy

42, 3
42,5
22,5
3745
175
G7 e
22.5

2.5

2.0
27.5
275
27435
53.5
27,5
37.5

23,5

0,000 625 7.774 2,474

0. 0240 &35 G.,291 20492
-0, 025 20 2.814 1,224
0025 1375 1.918 1.029
0.000 B75 1,588 04744
0.000 425 1,876 0,650

=0, 025 1325 1.381 0.782
0.000 1125 1.292 0.378

0.023 2120 1.131 0,671

0000 1375 1.091 0.410
~0, 050 28 1.042 Q.474
0. 025 14623 1.028 Q620
0. 020 1135 0. 990 0.624

-0, 025 13758 Q. 288 Q5617
0000 1875 0. 908 0.300
0.000 225 O.F54 0,456
G025 1875 Q.95 0,507
0.+000 1375 0. 897 0,443
0. 000 1375 0,863 0,384

- Q25 1120 0.864 Q. 495

~0 0245 6723 0.844 Q.421
0.+000 1375 0742 044790
0075 1375 0. 738 0,248
0.000 L1125 0.712 04341
0020 L&2%H 0.707 0. 335
0.000 LH2T 0,707 0. 485
0. 025 112% 0,474 0. a33
0. 050 Lé2% Qelidsdy 0,381

e Q00 B70 0.601 O, 238
0,000 2125 Oadil 0G4
0,050 112G 04dA0 0.274
0.0745 625 06024 0,683
L0075 16235 0603 0. 200
0,000 87% 0597 0,245
0,020 1375 0,594 (343

Q075 1620 0.G70 0. 286
=0 0285 1875 O 5hY 0304

= 020 B73 T 0.26%
Q025 137% 0,556 0.330
= 050 875 0.544 ' 2641

C-10
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APPENDIX D

AVERAGE SPEED, ACCELERATION, AND RPM
TEMPORAL DISTRIBUTICONS FOR EACH VEHICLE

D-1
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;5[: Table D:]
r' Percentage of Total Trip Time for
! Speed, Acceleration, and RPM Temporal Distributions for

Vehicle 1 ~ Ford Pinto (L4, 3A)

;1 Number of Trips: 31 Average Trip Time: 66.5 Minutes
g r; Speed | Percent | Accel. | Percent: RPM Percent
{mph) Time (@0 | Time: Time

Ped -

o 3%[2 2.5 |25.541|LE ~,313| 0,096 125 | 0.792
e A : e 745, ] 50281] 20,300 [ .0,079.] . 375 0.0B&.
L i 12.5 | 6.245| ~0,275 | 0.136 625 | 2,491

t rf _ 17,5 | 8.080] ~0.250 [ 0.250 875 [32,089
i M L2205 111.358) ~0.225 [ 0,393 1 1125 | 9,616
& 27,5 |12.315] ~0.200 | 0,608 1375 | 9,425
y Eq 32.5 {10.285| -0.175 | 0,943 1625 11,749
Db L3708 G928 ) 0,150 | 1,381 (. 1875 |12,119
i 2,5 | 3.890| ~0.125 | 1.813 2125 | 9,282
Vo 47,5 | 3.443| 0,100 | 2,340 2375 | 5,525
g;[, 52,50 4,128 0,075 | 3,093 | . 2628 | 4.574_
b 57,5 | 1,707 ~0.,050 | 6.060 2875 | 1,999
b 62.5 | 0.194] ~0,025 [17,409 3125 | 0,249
L1 GE 65,0] 0,003]...0,000 |26.374_|. 3375_| 0,003 ..
18 0,025 [15,494 3625 | 0,001
_ i 1 0,050 | 9,319 3875 | 0,000
. Lo ..0+075. | 5,169, |GE_4000].0,000_.
: . 0,100 | 3,253 .
f* 0,125 24215
i 0,150 | 1.338
i [; 1 oci75 | 0,03t
g e 0.200 | 0.529

0,225 0.310
0,250 0.186
0.275 0.097
0,300 0.035
L: GT 0.313§ 0.024

ey Ry
E."‘ﬂ

LR T A i tyn ey Ry,
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Table D-2

Percentage of Total Trip Time for
Speed, Acceleration, and RPM Temporal Distributions for

Vehicle 2 — Chevrolet Chevette (L4, 3A)

Number of Trips: 14 Average Trip Time: 65,3 Minutes
Speed | Percent | Accel. | Péreent RPM Percent
(mph) Time {g) Tihes TFime

2,5 |25.5B82|LE -,313|.0.284 125 | 0.733
745 5.127| -0.300 0.154 375 0.0864
12,5 S.4610| -0,275 0.224 625 0.150
17,5 | 8.051] -0.250 [ 0.307 . B73 |32.3%2
22,9 |11.503] ~-0,225 C.464 1138 2904
27.5 |13.2881 -0.,200 0,454 1375 6.291
32,5 [10.532] -0,175 0,383 1625 74311
37.5 6,236 ~Q.150 1,148 iB75 ?.730
42,5 4,108 -0,125 1.447 2125 |11.B843
47.5 2.838] «0.100 2,292 3375 (10,104
5745 2.070]| ~0.,050 8,408 2875 44393
G2.5 | 0.623] —0.,025 |146.447 | 3125 3.934
GE &5.0| 0.240 0.000 |19.3464 3375 4.002
0,025 13,595 34625 1.22
0,050 (10,001 | 3875 | 0.231
0,075 6,890 |GE 4000| 0.195
0,100 4.778
0,125 | 2.882
0,150 1.872
0,179 1,227
. 04200 | 0,803
0,225 0,522
0,290 0,212
0,275 0,192
0,300 0.0P3
GT 0.313| 0,123
D-3
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Table D=3

Percentage of Total Trip Time for
Speed, Acceleration, and RPM Temporal Distributions for -
Vehicle 3 ~ Ford Pinto (L&, 3A)

Number of Trips: 35 Average Trip Time: 52.1 Minutes
Speed | Percent | Accel. Percent.. RPM Percent
(mph) Time {9) Times Time

2,5 |25.095LE ~,313| 0,352 125 0,397
745 S5.265] -0.300 0.228 375 0,114
12,3 6810 ~0,275 0.3564 623 (17,171
17.5 B.217| -0.,250 0,581 873 |14.,675
22,5 11,749 -0.,2235 0,785 1125 b,559

27.5 |12.504| ~0,200 [ 1,089 | 1375 | B,624
22,5 | 9.576( -0.175 | 1.416 1625 [10.374
37.5 | 4.305| -0,150 | 1.912 1875 (12,100
2.5 | 4.147| -0.125 | 2,517 | 2125 | 9,409
47,5 | 3.898| ~0.100 | 3,663 | 2375 | 6.363
52,5 | 3.567] -0,075 | 6,061 | 2625 | 5,275
57,5 1.712] -0,050 |(11.837. |. 2875 | 4.327_
62.5 | 0.393| -0,025 |21,797 { 3128 | 3.101
GE 65.0| 0.042| 0.000 [13.054 | 3375 | 0,999
0,025 | B,492 | 3625 | 0,236
0,050 | 7,342 | 3875 | 0,049
0,075 | 5.388 [GE 4000| 0.024
0,100 | 4,012
0,125 | 2,783
0,150 | 1,938
0.175 | 1.383
0.200 | 0,950
0.225 | 0,484
0,250 | 0.479
0,275 | 0,342
0.300 | 0,221
GT 0.313] 0,407

D~4
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Table D-4

Percentage of Total Trip Time for
Speed, Acceleration, and RPM Temporal Distributions for
Vehicle 4 = VW Rabbit (L4, 4M)

Number of Trips: 31 Average Trip Time: 62.3 Minutes
Speed | Percent | Accel, | Pércent: RPM Percent
{mph) Time (@) Tihee Time

2,5 |24,273|LE -, 313 | 0.24% 125 | 0.215
7.5 | 5.,087! ~0.300 | 0.153 375 | 0,071
22,5 110,331} ~0.,22 0,480 1125 |24.408
27,85 12,223 ~0.200 0.695 1325 5,200

32,5 (10,181 -0.175 [ 0.972. 1425 | 7.059
37.8 6:3461]1 ~0.,150 1,445 1875 ?.502
42,5 4,313 ~0.,125 2,100 2125 [11.379
47.5 3662 ~0.100 2,834 2375 (10,4460
52,5 4,475 ~0,075 4,388 24625 74803
57.5 2,402 ~0.,050 8,797 2875 6.884
42,9 | 1,221) -~0.025 |14.636 | 3125 | J.488

GE &5.0| 0.634 0.000 |19.471 3375 3+461

0.025 113,859 3625 1.786.
0.050 | 8,520 [ 3875 | 0.903
0.075 5.327 (GE 4000] 1.034
0.100 3.728
0,125 | 2,689
0,150 1,992
0,175 1.4%46
0,200 1.14%
0,225 0.815
0,250 0.572
0.275 0320
0.300 0.196
GT 0.313] 0,324
D-5
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Table D=5

Percentage of Total Trlp Time for
Speed, Acceleration, and RPM Temporal Distributions. for
Vehicle 5 — Ford Granada {L&, 4M)

Number of Trips: 25 Average Trip Time: 58.5 Minutes
Speed | Percent | Accel. | Pércent: pp | Percent
(mph) Time {9) Time: Time

2.5 |24.748 |LE -.313| 0.308 125 0.481
745 3.389( -0,300 0,169 3759 .| ©.078
12.5 6,038 | -0.275 04247 4235 0,561
17.5 8,915 ~0.250 0.355 875 |11.004
22,5 {10,139 -0,285 | 0,481 1125 |35.913
27,5 12,475 0,200 0.721 1375 [15.049
32,5 [10.412 ] -0.175 1.021 1425 12782
37:5 | 7.094| ~0.,150 1,433 1875, (12,149 _
42,9 4,165 | 0,135 1.978 2123 64790
47.3 31821 ~0.100 2,847 2375 3.219
52.5 3,910 ~0.075, | 4,620 2625 1.222
97495 3.219 | 0,050 7,233 2875 Q.017
62.5 1,594 | -0,025 18,029 3125 0.154
GE 45.0] 0.550] 0,000 {10.887 | _3375 | 0,028

0,025 |[10.884 34635 0.008
0,050 [10.808 3875 0.001
0,075 | 8.172 |6E 4000 | 0,002 _
0+100 g.987
0125 4,089
0,150 | 2.584_
0,175 1,785
0,200 1,285
0,225 0,883
Q.250 0,586
0,275 0.388
0,300 0.2357
GT 0.313 | 0.360
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Table D=6

Percentage of Total Trip Time for
Speed, Acceleration, and RPM Temporal Distributions for
Vehicle 6 — Datsun 280Z {Lé, 4M)

Number of Trips: 30 Averoge Trip Time: 58,9 Minutes
Speed | Percent | Accel. Percent: RPM Percent
{mph) Time (9) Time: Time

2.5 124,171 |LE ~.313]| 0.218 125 0093
7.5 4,832]|_~0.,300 [ 0.144 375 0.074
12,5 S.519| ~0.275 0,243 425 1,199
17.5 7.431] ~0.250 0.361 875 |121.%07

L 22.5 2,073} ~0,225 0.58% 1125 3,943

7.9 [10.854] -0.200 0.875 1375 5.784
2.5 2.8146( ~0,175 1.213 1625 24704
3745 7.879( -0,150 1.471 1875 |12.920
42,5 |"9.272] ~0.125 1.93646 2135 15,440
4743 2,747 ~0,100 2,147 2378 ?.1581
22,5 3,772} 0,075 2,728 2425 74636
97,5 2.,B45) ~0,050 4,883 2875 G744
62,3 2.370] -0,025 {14.%920 3123 3469

GE &5.0| 1.189| ©0.000 |25.892 | 3375 | 1.242

0.025 j14.831 36257 | 0,557
- 0.0%50 8.121 3875 0.1%90
0,075 | s5.700 | GE_4000| 0.084

0100 3.8861

0.125 2,962
_0.150_| 2,155

0,175 1.557

0.200 1.035

0,225 0.773

0. 250 0eb12

0.273 0.334

0.300 0.186
GT 0.313| 0.243

B-7 WYLE LABORATORIES



B Table D=7

% : A Percentage of Total Trip Time for

7}‘ r: Speed, Acceleration, and RPM Temporal Distributions for
i

! Vehicle 7 — Dodge Monaco (V8, 3A)

: B
. A Number of Trips: 29 Average Trip Time: 58.9 Minutes

': ﬁ " Speed | Percent| Accel. | Percent: RPm | Percent
i {mph) Time {9) Time 2 Time
;fz 2,5 [23.417[LE -,313| 0,455 | _ 135 | o.378
ki 7.5 | 5,029 -0,300 | 0.246 375 | 0.815
: 12.5 | 5.900( ~0.275 | 0,374 625 |31.111
afr? , 17.5 | 7.490] -0.250 | 0,537 | 875 [13.345
) 22,5 | 9.830[ ~0.225 | 0.771 1125 [14.319
i 27,5 [12.584| ~0.200 | 1,088 1375 [15.718
S | 32,5 {11.018]| ~0.175 | 1.430 | 1635 [11.609 |

'{J[g 37.5 | 6.956| ~0.150" ] 1.906 1875 | 7.533
@ 42,5 | 4,372| -0,125 | 2,458 | 2125 | 3,603
4 1a 47.5 | 3.873] -0,100 | 3,314 275 | 1.041
Ty 52,5 | 4,979| -0.075 | 5,417 2625 | 0.385
o | s§7.8 | 2,705| ~0.050 (10,268 | 2875 | 0.100
i 62,5 | 1,033]_-0.,025 (21,109 | ' 3125 | 0,012 _
i 13 GE 65.0| 0,813 0.000 13,335 | 3375 | 0,004
AL 0,025 (10,828 | 3425 | 0,005
[¢ . 0,050 | B.074 /s | 0,001
I 0,075 | 5,564 |GE 4000| 0,001
@tw 0,100 | 3,928
50 |. o.125 | 2,824
. 07150 7| 2,045
g;[i 0,175 | 1,410
y o 0,200 | 1,017
3 0,225 | 0,645
[ ora 0,250 | 0,405
Ul 0.275 | 0.240
E GT ©.313| 0,152

E B 3 ‘3 I
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Table D-8

Percentage of Total Trip Time for
Speed, Acceleration, and RPM Temporal Distributions for,

Vehicle 8 — Oldsmobile Cutlass (V8, 3A)

Number of Trips: 34 Average Trip Time: 39.6 Minutes
Speed | Percent | Accel. | Pércent: em | Percent
(mph) Time (g) Timez Time

2,5 125,225 |LE ~.32213]| 0.30% 135 0,449
7.5 web%?| 0,300 | 0.150 375, 0245
12,5 7.095( ~0,279 0,248 625 122,850
17.5 .18 0,280 0,402 875 112,046
22.5 |13.182)] ~0.225 0.4602 1125 |10.278
27.5 (12.814) ~0.200 0.711 1375 113,116
2.5 B.332| -0.275 1.3564 1625 |13.432
37.5 S9+371| -0.150 [ 1.829 1875 P+714
42,5 4,261 -0,125 24374 2125 6156
47.5 4.125( -0.100 3.223 2375 4,358
52.5 2.749| ~0,075 S9.011 28625 3,882
97.5 1,003] ~0.050 ?.029 28735 1.573
2,5 | 0,299 ~0,025 [1¥.076 3125 0.554
GE &45.0| 0,122 0,000 17,083 3375 |.0.161
0,025 13,127 3625 0.038
0.000 8.641 3875 0.019
0,075 | 5.343 |GE 4000 0,009
0.100 3.397
04125 2,313
0,150 1 1,763
0,175 1,252
0.200 0.B848
0.225 0.592
0.200 0.398
0.275 0.263
0,300 0.144
GT 0.313| 0.274
D-9
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Table D=9

Percentage of Total Teip Time for
Speed, Acceleration, and RPM Temporal Distributions for
Vehicle ¢ — Bulck Skylark (V4, 3A)

Number of Trips: 27 Average Trip Time: 54.4 Minutes
Speed | Percent | Accel. | Pércent- RPM Percent
{mph) Time {9) Time - Time

2,3 (23,4640 |LE ~,313] 0.195 125 0.521
7.9 | 5,202 -0,300 0.118 379 0.297
12,5 6.093| -0.275 0.212 620 (26,497
1725 B.207] ~0.250 0.327 B75 [14.299
22,5 [11.083] ~0.223 0.580 11235 113,264
27.5 |12.447 1 -0.200 0.223 1375 |14.849
2.9 (10,883 ~0.,175 1.253 1625 {11.160
37.5 b.d64| ~0.,100 1.4546 1875 8.222
2.9 3.883| -0.,125 2.040 2125 6,855
47435 3.20991 ~0.100 24442 2373 1,983
52,5 4,253 -0.079 3.085 2625 0.757
7.5 2.5597] ~0.030 5.827 2873 0.572
2.9 0.580] ~0.025 [12.,548 3125 0.4585
GE &5.0( 0.145 0,000 |22,121 3375 0,152
0,025 [18.209_|_ _3625_| 0,032

0.050 ?.4654 3875 0.020
0.075 4.088 | GE 4000) 0.015

0,100 3776,

0125 2.794

0.1350 2,047

0.175 | 1,532

0.200 1.204

0,225 0.821

0+250 0.368

0.275 0.217"

0.300 0.107

GT 0.313( 0,077

D-10
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APPENDIX E

AVERAGE JOINT SPEED-ACCELERATION TEMPORAL
DISTRIBUTION FOR EACH VEHICLE

E-1
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Table E-1

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed=Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 1 — Ford Pinto (L4, 3A)
Number of Trips: 31; Average Trip Time: 66,3 Minutes

MENSH  pumE RN DR MERN MMME R RO MEMe Mo DYAAE QAN PONER DEEAN  BRRAN MEEW M e beosy

SPEEL CHTID

57,5

St

BE _AL.O

ALt{G) 2.5 2.5 12.5 17.5 a0.,5 07,95 32,5 37.5 A5 A47.:5 83,5
LE -.313) 0.004 0,023 0,029 0,010 0.011T 0.006 0,004 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000
-0.300 0.004 @.018 0.024 0,017 0,010 ¢.003 0,001 0.000 0,001 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
~0.275 0,005 0,031 0,043 0,032 0,013 0,006 0,002 0.00F 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000
~0.,250 0,033 0,009 0,073 0,054 0.029 0,014 0,005 0.001 0,000 0,001 0,000 0.000 0,000 0,000
=0.,225 0.027 0,095 0,411 0,002 0,044 0.024 0,012 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
=-0,200 0.0546 0,149 0,144 0,116 0.000 0.039 0,016 0,006 0,001 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000
-0.175 0.097 0,194 0,205 0,186 0,135 0.07% 0,086 0.012 0,003 0,001 0,001 0,000 0,000 0,000
wasald 0.178 0,272 0,273 0.25% 0.195 0,110 0,056 0.020 0,009 0,001 0,000 0,000 0.000 0,000
=0.125 0.315 0.314 0,393 0,324 0.272 0,150 0.001 0.044 0,010 0,003 0,003 0.001 0.000 0,000
=-0.100 0,441 0,300 0.3 0.335 0.370 0,299 0,174 0,007 0.022 0.004 0©0.00& 0,004 0,000 0,000
-0.075 0.4662 0,315 0,317 0.434 0.533 0,354 0.184 0,092 0,051 0.052 0.001 0.022 0,001 0,000
=0.000 1,506 4,322 0,280 0.341 0.446 0,420 0,793 0.4640 0,342 0,311 0,304 0.105 0.011 0,000
~0.033 5.03% 0,247 0,374 0,722 1,700 2.857 1,087 0.931 0.745 0,847 1.084 0,545 0.047 0,001
0,000 (10.294 0,573 0073 [.3%4 2,012 2,616 2,171 1.5466 1,302 3,376 1,511 0.647 0.05% 0,001
0,025 A0171 0,485 0,444 0,704 10350 2,334 2,140 1,424 0,092 0.701 0,021 0,347 0.047 0,001
0,050 1,719 0,209 0,320 0.624  1.352 1,795  1.512 0.716 0,345 0,201 0,274 0,061 0.000 0,000
0,005 0,437 0,228 0.3%7 0.403 1,000 1,104 0.B23 0.322 0.078 0,047 0.0J8 0,007 ¢,000 0,000
0,100 0,322 0,222 0,330 0,620 0,475 0.504  0.300 0.047 0,005 0,004 0,008 0,004 0.000 0,000
Q.125 0,104 L244 0,417 4,503 0,527 0,241 0,059 0,009 0,002 0,002 0,003 0,000 0.000 0,000
0.150 0,107 0,26t 0,320 0,37F 0,327 0,037 0,008 0,002 0,001 0,00 0,001 0,001 0,000 ©.000
"oty 0.0%97 0,237 0,200 0.2046 0.053 0,006 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
. 200 0,082 0,180 0.1646 0,070 G020 0,004 0,002 G000 0000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000
0.2250 0.061 0,133 0.0% 0,016 0,003 0,001 0,001 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 ©.000
0,250 0,047 0,005 0,044 0,004 0,001 0,001 0,001 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,278 0,027 0.,04% 0,017 0,001 0,001 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,300 0,012 0,020 0,003 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 G,000 0,000 0.000 0,000 0,000
GE 0,313 0,007 4.4 0,001 0.000 0,000 0,001 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Table E~2

Percentage of Total Trip Time for
Joint Spetd-Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 2 — Chevrolet Chevette (L4, 3A)
Number of Trips: 14; Averuge Trip Time: 65.3 Minutes

SPEELCHITHY
sCC(G) 2.8 7:9 [P [V FEITH 275 EEN d7.5 A2.5 47.5 230 570 bl L GE A% 0
LE =313 | 0,043 0,085 0,045 0,048 0,032 0,020 0,005 0,004 0,003 0,001 0,000 0000 0,000 (000
=0.300 0,010 0,037 0,037 0,035 0,017 0.009 0,004 0,002 0.002 0,000 0,000 0.000 04000 0,000
-0.,27% 0,021 0,044 0,052 0,043 0,027 .02 0.000 0.001 0,002 0,000 0,000 0.000 0,001 0,000
=, 250 0,034 0,040 0,045 0,044 0,037 0,025 0,011 0,006 0,001 0,001 ©.000 0.000 0.000 0,000
=-0,22% 0,042 0,073 0107 0,095 0,067 ©.032 0,014 0,006 0,002 0,001 4.000 0,000 0,000 0.000
~0,3200 0,063 0.125 0,124 0,144 0,107 0.047 0.027 0,010 0,003 0,001 &¢.001 0,000 0,001 0,000
=0,175 0,087 0,151 0,149 0,175 0,135 0,078 0,036 0,020 0.004 0004 0,002 0,000 0,000 0,000
=0.150 0,152 0,202 0,205 0,192 0,171 0,107 0,057 0,030 0.012 0,007 0.003 0.001 0,001 0,002
~0.1058 0.243 0.24% 0.247 0,243 0.231 0,103 0,074 0.047 0,020 0,014 0,013 0.013 0,000 0,004
e 0,341 0,390 0,232 0,273 0.30&6 0,294 0,174 0,102 0,074 0.044 0,041 0,023 0,011 0,004
=0.07% 0,477 0.275 0,267 0,340 0,512 0,405 0,443 0,277 0.1846 0144 0,140 0,071 0,034 0,005
~-0,050 10711 0,317 0,333 0656 0,744 1,077 1,102 0.6850 0352 0,13 0,437 0,327 0,086 0.000
-0,025 Ac136 04417 0,473 1,023 2,120 2,550 1.,04T 0,747 04643 0,507 141646 0.443 0,103 G.070
0,000 8,460 0,449 0,352 0,735 1,107 2.510 1.603  1.275  1.097 Q. 716 1,038 0.709 0,204 0,079
0.02% J.7A0 0 0,234 0319 0.,46460  1.290 1,677 1,697 1,274 0,009 0,418 04785 Q.397 0,087 0,012
9.050 1,957 0,218 0,361 0728 1,344 1.062 1.625 0.041 0,370 0.245 0.245 0.008 0.045 0,001
G075 1,249 0,220 0,300 0,743 1,145 1,312 0,835 0,357 0.241 0,157 0,154 0,048 0,001 0,000
4100 0,093 0,254 0,377 0,625 0.300 0,004 0,475 003 0,134 0,100 0.000 0,023 0,001 0.000
2,125 0.505%  0.204 0,344 G400 0,433 0,431 0,244 0,002 0,057 G,000 0,051 0,007 0,000 0,000
2,150 0.247  0.252 0,314 ¢330 0,291 0,237 0.075 0,02% 0,033 0.0 0,014 0,001 0,000 0,000
0,175 0,150 0.237 0,254 0,218 0,175 0.114 0,034 0,014 0,012 0,007 0,006 0,001 0,000 0,000
0,200 0.0 0,4 0,179 0412 0,100 0,040 0,011 0.008 0,004 0,003 (.000 0.000 0,000 0,000
7 220 0.087 0,152 028 0,084 0,043 0,015 0.007 0,003 0,002 0,002 0.001 0,000 0,000 0,000
24250 0,000 0,104 0073 0,040 040146 0007 0,003 0,001 0,001 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000
L.27% 0,033 0,074 0,047 0,022 0.000 0,003 0,001 0,001 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
<.300 0.017 0,032 0,028 0,010 000 ©.003 0,000 0000 0,000 O.000 0,000 0,000 0,000 0.000
GE 0.313 | 0,023 0,000 0,030 0,00% O.004 0,003 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.006 0,000
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Table E-3

Percentage of Total Trip:i Time for
Joint Speed-Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 3 = Ford Pinto (L6, 34)
Number of Trips: 36; Average Trip Time: 5%.1 Minutes

BFECITCHTH) _

SCCEG) RIS 7eh 10,5 17.5  D0.H 07,5 30,5  37.5% A, A/ 6 G005 B7.5 60,5 BE Abha U
LE - 213 | 0,014 0,047 0.002 0,075 0.000 0.037 0.01% 0,007 0,005 0,000 0,000 0.00L 0,001 0,000
-5.,200 6,010 0.047 0,053 0,031 ©.035 0.015 0.000 0.004 0,002 0,001 0,000 0.000 0,000 0,000
-0,275 | 6,015 0.074 0.000 0.083 0,053 0,020 0,013 0,005 0,002 0,002 0.000 0,001 0,000 0.000
-0.250 | 0.02B 0.1i4 0,120 0.130 0,002 0,042 0,024 0.011 0,003 0,002 0.002 0.001 0,001 0.600
-0,225 | 6,053 0,154 0.144 0.159 0.122 0.043 0,033 0.015 0,004 0,003 0.004 0,003 0.002 0,000
-v 200 4,104 0,200 0.2097 Q0,219 0.160 0,073 0.000 0.074 0.00B 0.004 0.005 0,008 0.004 0/00
-0.175 10,157 0,245 0,254 0,348 0.204 0,131 0,070 0,037 0,015 0.013 0,020 0.014 0.005 0.001-
-0.150 [ 0.244 0.245 0,297 0.307 0,278 0,170 0,132 0,062 0,031 0.0331 0.041 0,031 0,011 0,002
-0.125 [ 0,360 0,204 0,281 0,318 0,354 0.310 0.194 0,114 0,071 0,073 0,090 0.042 0,014 0,002
-0.100 0,477 0,258 0,279 0.343 0.4ABD 0,475 0.341 0.244 0,167 0.1%3 0,208 0.120 0.032 0.004
-0.,075 [ 0.445 0,250 0,308 0,450 0,737 0,098 0.771 0.52% 0,350 0,454 0,393 0.210 0,05¢ 0,005
-0,050 | 1,803 0,248 0.40% 0.7%7 1,280 1440 1,272 .91 0,748 1,090 0.892 0.394 0.100 0,005
-0.025 | 4,407 0,433 0.4 1,179 1,997 2,537 2,278 1,801 1,434 1,247 1.120 0.448 0,047 0,003
0,000 | 8,012 0,440 0,402 0,410 0,905 1.0f7 0,720 0,347 0,152 0.043 0,050 0,017 0.001 0.00!
0.00% [3.321 0,248 0.231 0.549 0.917 1,174 0,935 0.001 0,267 0,113 0,100 0.0446 6.005 0,003
0.050 [ 1,355 0,102 0,324 0,400 0,979 1.277 1,017 0.647 0,372 0,202 0,222 0,105 0.04% 0,00
0.075 [0,415 0,106 0,341 0,404 0,937 1,010 0.707 0.437 0,041 0,179 0,174 0,104 0,026 0.001
0,100 [0.348 0,107 0.304 0.504 0,770 0.404 0.406 0.21% 0,129 0,160 0,108 0.070 0.018 0,003
%.12% | 0,175 0.103 0.U%4 0,512 0,525 0.409 0,234 0,137 0,042 0,047 0,052 0.045 0,012 0,007
24150 | 00150 0,197 0,347 0,350 0,310 0,011 0,134 0,083 0,029 0,021 0,027 0,018 0,008 (.00
0175 [ 0,125 0,210 0,300 0.208 0,195 0.101 0,070 0,033 0,015 0,007 0.015 0.007 0,002 0,002
2,200 [ 0,140 0,209 0,204 0.172 0.112 0.050 0.041 0.022 4,011 0,005 0,009 0.004 ©.002 0,009
€205 | 6,123 0,10 0.141 0,094 0,040 0.033 0,024 0.015 0.007 0,001 0,003 0,001 0,000 0.0M

225
04250 0,107 0,145 0,003 0,050 ¢.031 0.022 0.010 0.011 0,006 0,001 0002 0.001 0,000 0,000

V3

5.275 0,097 0.104 G.053 0,002 00108 0.017 0,007 0.030 0,003 0000 0001 0.001 (L0000 D000
0.300 Lobbd 000487 0,032 0,012 0,017 0.2 0L.00%  0.007 0,002 0,000 0,000 0,000 4,000 0,000
GE Q. 313 | 6,073 0,008 0,048 0,020 04035 0.0I7 6G.000 0,041 0,012 0,001 0,007 00001 0,800 0,000
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Table E=4

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed~Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 4 = VW Rabbit (L4, 4M)
Number of Trips: 31; Average Trip Time: 62.3 Minutes

: BELEDCHERD |
CYsi{Y] R E S I e Ot anh  InE A5hE A5 A7h 4o 5 57.5 &4 GE Au.0
0.011  0.003 0,001 0,000 0.000 G.000 0.000 0,000

LE -,313 |0.015 0.05% 0©.042 0,047 0,035 0.017
-0, 300 0,013 0,034 0,034 0.026 0.020 0,013 0,007 0,003 0,001 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000
-0.27% 0,025 0,042 0,044 0,038 '0.020 0,010 0.008 0,004 0,002 0,001 0.000 0.000 0,000 0.000
=0, 250 0,037 0,074 0.070 0.041 0,037 0,025 0,017 0,000 0.003 0,001 0,000 0.000 0.000 0,000
“0225 | 0.057 0,104 0,102 0,007 0,040 0.083 0,017 0.0t1 0.003 0,002 0,001 0,000 0.000 0.000
~6.700 6,076 0.145 0,142 0,132 0,091 0,047 0,032 0.015 0.000 0,005 0,001 0,000 0.001 0,000
-, 178 0,145 0,182 0.170 0.14% 0,123 0.075 0,047 0,033 0,014 0,007 0,001 0,001 0,003 0,000
-0.150 0,231 0,237 0.225 0,239 0,187 0.142 4,074 0,051 0.028 0.013 0,005 0,003 0.004 0,001
-0.,135 0.328 0.24% 0,291 0,345 0.2%4 0.20% 0155 0,009 O.044 0.022 0,018 0,014 0,006 0,002
-0,100 |0,434 0.297 0,349 0.404 0,409 0,311 0,248 0.141 O0.00& 0,057 0,020 0,031 0.024 0.010
-0,075 |0.,501 0,299 0.404 0.512 0,433 0,573 0,442 0,272 0.217 0.142 0,127 0.12% 0.093 0.043
-5.050 |0.9%8 0,362 0,442 0,707 1,038 1.355 1,139 0,735 0,527 0,411 0,503 0.300 0,127 0.034
-0.,004 3,700 0.484 0.47% 0.973 1.674 2,301 1,771 1,057 O.030 0.N04 1.243 0.642 0,287 0,139

0,000 R.768 0,435 0,574 0,714 0,942 1.554 1,339 0,210 O.640 0.721 1,048 0.%34 0.241 0,122
Q.00% 4,577 0,221 0,375 0,571 0,950 1.498 1.540  1.020 0,473 0.647 0,834 0.50% 0.244 0,122
L.000 1,590 0,157 0,275 0.0530 0,910 1,337 1,244 0,745 0,504 0.417 0,401 0,207 0.092 0,070
34078 0,454 0,457 0,277 0,517 0,799 0,245 0,024 0,526 0,247 0,177 0,155 0,009 0,047 0,072
24100 0.338 0,150 0,078 0,474 0,593 0,437 0,A%4 0,305 0.190 0.106 0,070 0,042 0.022 0.010
D.125 0,249 0,187 0,205 0,417 0.450 0.427 0,311 0.1%0 0.0?1 0,052 0,017 0.014 0,003 0.002
2,150 [0.184 0,105 0.243 0.341 0,334 0.265 0.146 0,110 0,072 0,040 0,015 0,008 0,005 0002 !
0,175 |0.153 0,194 0,347 0.297 0.271 0,140 0,075 0.04%9 0.032 0,011 0.004 0,001 0.000 0.000
0.200 [0.123 0,198 0,217 0,200 0,210 0,119 G054 G010 0.005 0,002 0,001 0,000 0.000 0.000
0,225 0,072 0,148 0,100 0.118 0.117 0,077 0,034 0.017 0,009 0,003 0.001 0.000 0,000 0,000
14250 0,043 0,128 0,127 0,074  0.047 0,050 0,051 0.025 0,006 0,001 0.000 0,000 0.000 0.000
2,275 0,042 0,098 0,097 0,047 0,015 0,012 0,011 0.004 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.009
2,300 0,020 0,047 0,057 0,032 0,007 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000
GE 0,313 |0.070 0,109 0.097 0,054 0,017 0,005 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
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Table E=5

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed-Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 5 = Ford Granada (L&, 4M)
Number of Trips: 25; Average Trip Time: 58.5 Minutes

SPEEL(MEH)
ACC(D) 2,5 = 10,5 17.5 Q2.5 07,5 32,5 2 37.5 AL AZ2.S 52,5 57.8 £2.5 HE 45,0
LE =383 0,008 0.014 0,045 0105 4,058 &.030 0.0L4 0,010 0,008 4.000 G.00T 0000 0.000 0.000
~0,.300 04003 0,013 0,043 0,053 0,038 0.014 0,005 0,005 0.002 0,000 0,000 0000 0.000 0.000
0,273 0,007 0,027 0,050 0,044 0,043 0,025 0,012 0.005 0.005 0,001 0,000 0.000 0.000 0.000
-0.2500 6,012 0.041 0,071 0,071 0,043 0.033 0,030 0.014 0,005 0,002 O.00L 0,000 0.000 0,000
T =0,025 0.01% 0.054 0,103 0,122 0,073 0,081 0.030 0.014 0,006 0,002 0.000 0.001 0.000 0.001
=-0.,200 0,043 0,092 0,137 0.160 0.115 0.070 0.051 0.028 0.014 0,004 0,001 0.001 0.002 0.001
0,175 0.074 0,116 0,174 0,212 0,143 0111 0.067 0.043 0.025 4,007 0,003 D.005 0.009 0.008
~uwa LDU 0,143 0,141 0,210 0,259 0.217 0O.444 0,111 0,077 0,043 $.017 0.011 0.014 0.01% 0,007
“04125 0,208 0,174 0,230 0,314 0.24% 0.230 0,170 0,122 0,076 0,032 0.028 0,046 0,042 0,014
~0.100 0,361 0,173 0,242 0,379 0.301 0.347 0,300 0,206 ©,133 0,00F 0.071 0,113 0.075 0,035
-0,075 0447 0,172 0,273 0,477 0529 0,407 0,547 0,300 0.2%7 0,175 0.167 0.274 0.142 0,048
«0.030 led4dt 0,294 0,340 0,643 0037 1,172 2,049 0,792 0,512 0,405 0.544 0.710 0.357 0.129
-0.,025 4,196 0,277 0,474 1,005 1.45% 2,409 2,044 1,570 0,954 0,017 1.120 0.%90 0.470 0.124
0,000 S.937 0,223 0,385 0.570 0.707 0,237 0,724 0,527 0,257 0,177 0,219 0,139 0,052 0.017
0,020 4,044 0,179 0,372 0,640 0,929 1,334 1.074 0,770 0,431 0,321 04375 0,235 0,103 0.024
0,000 30154 00154 0,064 0,404 0,700 1.4%%  £.284 0,052 0,507 0,397 0.404 0271 0,135 0.047
0,075 1,930 0,137 0,304 0,585 0,842 1,235 1,083 0,645 0.411 0,305 0,422 0,10 0.0H 0.040
0.+100 ¢.92% 0.120 0,310 0,544 0.703 0,070 0,732 0,455 0,242 0,200 0.2046 04114 0.03% 0,024
0.125 ¢.498 0,142 0,311 0,514 0582 0,407 0,478 0,743 0,130 0.118 0.121 0.042 0,015 0,007
0150 G320 04144 0,306 0,422 Q4404 0,352 0,297 0,143 0.075 0,058 0044 0,012 0,003 0,002
LRy it 0,210 0,144 0,271 0,335 0.205 0.231 0,107 0.071 0,033 0.022 0.0146 0004 0,001 0.001
0.200 0,183 0,139 0.240 0,257 Q.93 0.143 0,070 0,032 0,013 0,008 0,002 0.000 0,000 Q.000
0,206 0:248 0,123 0,181 0,148 0128 0.076 0,037 0,014 0,000 €.002 0.001 0.000 0,000 0,000
U, 250 G,108 0.095 0,940 0,106 0.078 0,031 0.011 0,004 OQ.001 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
0.275 0,075 0,074 0,113 0,048 0,035 0.012 0,005 0,003 0.001 O.000 0.0Q00 O.000 0,000 0,000
&.,300 0,058 0,055 0,075 0,044 0,016 0.005 0,002 ¢,001 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
GE (.213 | 0,073 0,007 0,115 0,065 0003 0,004 0,001 0,002 0,000 000 0.000 0.000 0,000 0,000
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Table E=6

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed-Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 6 — Datsun 280Z {15, 4M)
Number of Trips: 30; Average Trip Time: 58.9 Minutes

LPEENCHPH)

ARC(D) 3.5 7.5 10,5 17,5 00,5 07,5 42,5 37,8 AR5 A7.5 52,5 87,5 H2+5 GE 45,06 ;
LE =313 {6,013 G, 0aB 0,053 G,041 0,029 0.006 0.0010 0,005 0.007 0,003 0,001 0.000 0.000 0,000
~0,300 | 0,008 0,032 0,033 0,023 0.020 0,013 0,004 0,003 0,002 0,002 0.00F 0,000 0,000 0.000
=0,275 | 0,017 0.081 0,048 0,030 0,035 0,023 0.014 0,000 0,004 0,002 0,000 0,000 0.000 0,000
=0,250 |0.028 ©.070 0,072 0,073 0.054 0,030 0,014 0,010 0,005 0,003 0,000 0.00% O0.000 0.0M
=0,22% ]0,053 0,123 0,117 0,102 0.077 0,052 0.032 0,014 0.000 0,003 0,002 0.000 0.000 0.002
-0,200 0,079 Q.172 0475 (.159 0,116 0,005 0,047 0,002 0,009 0,004 0,003 0,001 0,000 0.001
~0,175 | 04142 0.201 0,213 0,207 0,173 0,119 0,077 0,041 0,022 0.007 0.005 0.001 0,007 0.001
=u.1n0 10,206 0.237 0,024 0,235 0.205 0,147 0,401 0,050 0,030 0,015 0,007 0,003 0,001 Q.001
=0.125 10,304 ©.,273 0,251 0,270 0,287 0,210 0,158 0,096 0,044 0,020 0.009 0.006 0.003 0,001
=0,100 0,379 0,250 0,327 0,244 0,374 0,260 001 0,433 0,077 0,031 0.01% 0,013 0.007 0.014
=-0.073 0 5046 0,204 0,204 0,285 0,305 0.354 0,235 0.1080 0.138 0,047 0,087 0,057 0©.077 0.047
-0, 050 14147 0,230 0,229 0,318 0,510 0,529 0,307 0,370 0,248 0,190 0.27% 246 Q.135 0,060
~0.025 | 3,953 0.330 0,393 0.597 1,102 1,445 1,450 1,404 0,784 0,474 0,804 0023 0,520 0,20
¢.000 $.728 0.3%7 0.418 1,166 1562 2,604 2,207 1,048 1.217 1,078 1,155 1.0480 0,747 0,304
0,025 | 4.,504 0.272 0.454 0,827 0,766 1,337 1.244 1,064 0.932 0,690 0,737 0,053 0,571 0.247
0,030 | 1,084 ©.210 0,324 0,507 0,437 0,927 31,027 0,083 0,421 0,435 0,375 0.3%0 0,332 0,171
0,075 10,705 ©.2I8 0,230 0,377 0,597 0,707 0,057 0,754 0,412 0,244 0,187 0.14% 0,105 0.044
0,100 04334 0,204 0,107 0,351 0.0950 0.421 ©,612 0,427 0,222 0,144 0.003 0,053 0.040 O.0%0
0.125 | 0,334 0,288 0,015 0.374 0.400 0,410 0,411 0,301 0,152 0,001 0.042 0,010 ©0.006 0,002
0.150 [0.157 0.20% 0.217 0,347 0,417 0,205 0,209 0,164 0,080 0,043 0,010 0005 0,001 0.000
0,175 |o0.114 0,204 0,222 0,234 0.201 0,224 0,127 0,072 0,050 0.017 0,004 0001 0,001 0,000
0,200 J0.070 0,174 0,095 G040 0,144 0,150 0,044 0,022 0,000 0,002 0,000 (000 0,000 0.000
0,220 |0.053 0.150 0,105 0.120 0,097 0.007 0,05F 0,015 0.005 0,001 0,000 0.000 0,000 O.000
0.2680 [0.,031 0,122 0,151 0,106 0,044 0,072 0,047 0,010 0,001 ©,000 0,000 0.000 0.000 0.000
©,275 0,017 0,000 0100 0,077 0,027 0.024 0,009 0.001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
0,300 |@,007 0,053 0.044 0,044 0,014 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
GE 0.313 | 0,005 0,053 0.091 0,047 0,025 0,002 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000
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Table E~7

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed~Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 7 - Dodge Monaco (V8, 3A)
Number of Trips: 2%; Average Trip Time: 58.9 Minutes

)
GPEEL CHIPH Y .
ALETGY 2.5 7.5 Ju.n 17,5 08,5 a7, 30,5 37,5 Auh A0 Bon  G7.5 405 OF 65,0
LE -, 313 | 0,011 0,051 06.072 0.074 0,000 0,050 0,045 0.010 0,007 0,004 0,002 0,003 0,000 002
-6,300 | 0.007 0,035 0,040 0.047 0,042 0,007 0,018 0.010 0,005 G,003 0,001 0,001 0,000 0,001
-0.27% | 0,011 0,053 0,074 0,076 0,040 0,041 0,023 0.011 0,005 0.004 0,002 0,001 0,001 0,002
-0.0%0 | 0,024 D.0¥6 0,103 0.0PT 0,084 0,047 0,043 0,020 0,011 0,003 0.002 0,001 0,001 0,003

-G 225 0,044 0,122 0,041 0,143 01146 D070 0.047 0,032 0020 4,007 (,004 0,002 0,005 0.007

20
0,200 | 04045 0.1G4 0,108 0,188 0.173 0,127 0,073 0.040 0,027 0,011 0,006 0,007 0,011 0.011

U 1/75 04327 0,197 0,207 0.,23% 0,200 0,179 0,104 0,050 0,037 0,013 0.01% 0.014 0,014 0,018
0,150 Ba1%4 0,240 0,248 0,243 0,274 0,227 0.14% 0.101 0.05% 0.026 0.00 ¢.030 0,030 0,083
0,125 0,272 0.263 0.270 0.306 0.323 0,310 0.220 0.140 0,0B0 0,042 0,070 0.043 6,047 0.045
-0.100 06,393 0,282 0,255 0,313 0,392 0.428 @.344 Q.22 0.151 0,099 0,179 0,122 0.070 0,007
0. 07% 04740 0,268 0,242 0,343 0,910 0.751 0.641 0,445 0,307 0,247 0,434 0,234 0,097 0,074
0. 050 14250 0,304 0,008 0,492 0.209 1,306 1,253 0.034 0.607 0,534 0,874 0,459 0,177 0,159
0,023 G370 0,402 0,498 0,037 1,046 D.K60 2,531 1,474 14104 1,700 1,778 0.A72 0,240 0,107
0., 000 709 0,367 0,452 0,530 0,043 1,084 1,137 0,692 0,428 0,307 0,403 0,071 0.0l6 0.010
0.025 4,073 0,47 0,347 6,532 0,032 1,345 1.230 0.744 0.457 0,434 0,423 0,170 0,030 O.022
0,050 1,470 0,149 0,344 0,559  0.02% 1,214 1,143 0,744 0,413 0.345 0.399 0244 0,007 0,040
0.070 0,510 0,177 0549 0.4547  0.73%9 0,894 0.027 0.017 0.36%9 0,170 0,205 0.174 0,070 0.04%
0,100 6,254 0,207 0,335 0,520 0,978 0.640 0,541 0.307 0,137 0,100 0,0R% 0,103 0,050 0.00%
0,125 0,242 0,220 0,305 0,443 0446 0,421 0,297 0,162 0,070 0,047 0.,03% 0,041 0,025 0.017
6,150 Ga210 0,238 0,290 0,354 0,424 0,240 0,164 0,084 0,041 0,019 0,013 0.01B 0,015 0012
0,170 G194 0,240 G.240 0,214 04170 0,145 0,093 0.041 0.01% 0,008 0.005 0,005 0,007 0.004

83

G, 200 0,175 0,226 0,192 0,143 0.1l6 0,079 0,045 0,017 0,00 0,003 0.003 0.003 0,002 O0.001
04220 0.127 0.2168 0,130 0,003 0057 0.030 0.014 0,007 0,003 0,002 0,00% 0.Q001 0,001 0,001
0,350 0.000 0317 0,092 0,055 0025 D.OL7 H.006 0,004 0,003 6,001 0,008 0,001 0,000 0,000
G.275 0,042 0,079 0.042 0,024 0,015 0.007 0.005 0,001 0.001 0,000 0.00f 0.000 0.000 0,000
0,300 0.030 0,052 0,037 0,01 0.008 0,004 0,002 0.002 0,001 0,001 0.000 0000 D000 0,000

0,002 0,001 ©.001 0.000 0,000

BE 0,313 | 0,037 0,042 0,031 0,016 0,007 0,004 0,005 0,004 0,003
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Table E-8

Percentage of Totai Trig Time for
Joint Speed~Acceleratton Temporal Distribution for
Vehicle 8 = Oldsmobile Cutlass (V8, 3A)
Number of Trips: 34; Average Trip Time: 59.6 Minutes

SPELIEHPH)
2.5 37,5 A2, 5 A7.5 (Y] 57445 42.5% GE 45,0 |
.

. [ '

&CC(B) 2.5 748 12,5 17.5 22,5 275
LE =313 | 0,008 0,046 0,085 0,060 00040 0,021 0,000 0, 00 '
-0.300 o007 0,033 0,042 0,027 0,021 0.012 0,003 0,002 0,001 O.000 0000 0,000 0,000 0,000
-0.,270 0.011 0,050 0,060 0.04% 0,034 0022 0,008 0.005 0,003 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000
-0.,250 0,024 0,095 0,094 0,000 0.04%4 0.032 o0.014 0.006 0.002 0,001 0,001 0,000 0.000 0,000
-0.,225 0,041 04123 0,140 Q.,127 0,076 0.040 0,020 0.00% 0.005 0.000 0,001 0,001 G.001 0,000
~0,200 0.074 0187 0.193 0,177 0,137 0.000 0,043 0.020 0,007 0,004 ¢,002 0,003 0,002 0.001
~0.175 0,128 0,242 0.243 0.240 0,230 0,120 0.064 0,025 0.010 0.004 0.003 0,007 0.003 0,001
~u iU 0,222 0.291 0,305 0.330 0.293 0,175 0,097 0,048 0,018 0,014 0,045 0,014 0.00%5 0,003
-0.125 0.31% 0,330 0.343 0,397 0.344 0244 0,14 0,070 0,043 0,029 0.032 0,020 0.010 0,003
~0.100 0440 04346 0.374 0.443 0,402 0,344 0,233 0,152 0,103 0.094 O.0BF 0,058 0.017 0,008
~0.075 0,604 0,317 0.364 0.333 0.70% 0477 0,521 0.342 0.244 0.245 0,200 0.004 0.020 0,013
-0.080 12741 0,284 0,374 0.687 1.206 1.375 0,924 0.447 0,520 0.542 0,410 0,154 0.040 0,025
-0.025 5,435 0,372 0,605 1.133 2,174 2,350 1,547 1,370 1,253 1,462 0.968 0.201 0.074 0,024
0.000 B.A25 0.37% 0470 0,870 1,570 1.731 1,184 0,031 0.49% 0,403 0,255 0.047 0,007 0,001
0.025 4,373 0,241 0,434 0.844 1,422 1,047 4,200 0.012 0,458 0.TZA2 0,320 0,070 0.015 0,010
0,030 1,350 0.236 0,440 0.BA0 1,431 1,579 1,002 0,580 0.377 0,345 0,260 0.102 0,027 0.009
0,075 0,562 04250 0,472 0,741 1,033 0.%01 0.540 0,274 0,142 0.115 0,111 0,002 0.022 0,008
0,100 0,077 0,262 0.vA70 0,424 0,470 0.A0L 0,255 0,130 0,047 0,041 0,042 0,036 0.010 0,006
0.125 0,187 0,270 0.413 0.460 0,379 0.244 0,155 0,085 0.043 0,018 0.01&6 0,014 0,000 0,003
0,150 0.18% 0,285 0,343 0,335 0.343 0.159 00,0786 0.040 0,022 0.010 0,008 0.000 0,005 0.002
Y175 0.145 0,250 ©¢,257 0.211 0.153 0.090 0,042 0,084 0,000 0,003 0,003 0,004 0,002 0,002
0200 0+154 0,201 0,169 0,117 0.093 0.048 0,041 ©.,013 0,002 0,002 0,002 0,003 0,001 0,000
e 225 ¢.118 0,133 0,307 0,079 0,085 0.034 0,010 0,004 0,003 0.004 0.001 0,001 0,002 0,001
0,350 0,071 0O.114 0,047 0,050 0,037 0,021 0,000 0,003 0,003 0,002 0,001 0,000 0,000 0,000
0.275 0,041 ©,073 0O.046 0,043 0,023 0,007 0.004 0,002 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2,300 0,044 0,044 0,029 0,028 0,013 0.005 0,003 0,001 0,000 0,000 0,001 0,000 0.000 0,000
BE 0353 10,074 0.076 0,040 0,033 0,016 0,007 0,004 6,002 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
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Table E~9

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed~Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle ¢ — Buick Skylark (V6, 3A)
Number of Trips: 2¥; Average Trip Time: 54.4 Minutes

SPEEL{NFH)
ACC(B) 2.5 7% 1.5 175 20,5 Q45 32,5 3.5 LI 47,5 5.8 0745 42,5 GE 65.0
LE =313 70.008 0,04% 0,053 0,043 0,033 .00 0,003 0,002 0,001 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
~0.500 | 0.008 0,033 0,032 0,022 0,0i4 0,006 0,002 0.002 0,000 0,000 0900 0,000 0,000 0.000
-04275 [0.013 0,055 0,043 0,042 0,022 0,041 0,002 0.002 0.001 0,001 0,000 0,000 0.000 0.000
-0.,250 | 0,028 0,003 0,001 0,061 0,037 0,021 0,012 0.005 0,002 0,001 0.000 0,000 Q.000 0.000
-0.220 | 0,063 0,129 0,134 0,113 0,078 0.043 0,014 0.009 0.004 0,001 0,000 0.000 0.000 0.000
-04200 |0, 0B 0.177 0,193 0,200 0,135 0,073 0,036 0.016 0,005 0,001 0,001 0,000 0.000 0,000
04175 | 0,141 0,212 0,357 0,248 0.1%4 0,107 0,052 0,023 0002 0,002 0.002 0.001 0,000 0.000
=050 | 0,214 . 02461 0,270 0,310 0.274 0.144 0,094 0,042 0.013 0,003 0,002 0.00f 0.000 0.000
cwasnu | 04314 0,391 0,291 0,311 0,342 0,242 0,141 0,057 0,017 0,004 0,002 0,001 0.001 0,000
~0.100 | 0+430 0,205 0.202 0,336 0.417 0.34%2 0,1%6 0,070 0.044 0.018 0,005 0,002 0.001 0.000
=0.075 | 0,925 0,204 0,209 0,303 0449 0,460 0,303 0,142 0,087 0,048 0,037 0,022 0.007 0.002
0,253 0,407 0,405 0,730 0,838 0,397 0.200 0,312 0,405 0,176 0.044 0.015

rn -0.,000 |1.,064 0.274 U
LN =0,025 12,275 0,251 0,294 0,535 0.707 1,424 1,737 1.125 0.417 0,705 0.%76 0,532 0©.097 0.020
o 0000 |B.615 0,330 0.54F 1,003 1,BA2 2,096 1,435 1,293 0905 1.137 1,500 0.8340 0.176 0.030
0.020 (5,703 0.355 0,292 0,542 1,056 1,742 2,272 1,721 1,082 1.038 1.459 0,740 O.145 0,037
0.050 1.475 0,212 0071 0,404 1,247 1,730 1,540 0.01772 0,400 0,382 0,374 0,149 0.046 0.013
0.075 0,704 0,147 0,312 0,440 1,003 1,248 1,042 0,308 0,153 0,124 0,002 Q.046 0,032 0,007
0.160 10,228 0,168 0,408 0,520 0,743 00136 0,405 0,225 0,095 0,042 (4,020 O.008 0,000 0.003
2125 0,164 0.248 0,405 0,521 0,53s 0,383 0,044 0,155 0,070 0,029 0.0l0 0,006 0.00% 0.000
0.150 [0.145 0,240 0,337 0,407 0,3%4 0,229 0,106 0.047 0,033 0,007 0,002 0,000 0.000 0.000
D175 | 0.154 0,302 0,208 0.8 0,242 0.145 G084 0,017 0,007 0,001 0,000 O.000 0.000 0,000
200 01850 0,207 0,252 0,232 0151 0.074 0,034 0,011 (5,000 0.000 0,000 0,000 0,000 §.000
0,225 | 0.0 0,197 04197 0,143 0,107 0,044 0,018 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
2,050 10,044 O.LL2 G172 0,074 0024 0,006 0,000 Q.000 0.000 0.000 D,000 0,000 0,000 0.000
9,275 10,021 0,079 0,087 0,007 0,003 0.000 0,000 0,000 O.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000
] 0.300 10,007 0,043 0,047 0,008 0,001 0000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000
' G& 0,313 |0.005 0.043 0,023 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 ¢.,000 0,000 0.000 0,000
F
m
F
»
B
e
g
]
Q
a
-
m
N

e o iy s e e kst

R
etk M




WYLE LARBORATORIES

APPENDIX F
AVERAGE JOINT SPEED-RPM TEMPORAL
DISTRIBUTION FOR EACH VEHICLE -
F
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Numbier of Trips: 31;

Table Fa1

Percentage of Tota! Trip Time for
Joint Speed=-RPM Temporal Distribution for
Vehicle 1 — Fard Pinto (L4, 3A)

Average Trip Time: 66,5 Minutes

X SPEETN AP
REH 75 750 5 7.5 00,5 97,5 33,5 7 AT, 5 475 52.5  57.50 85,5 OF 20,0 |
125 e 745 0,004 0.004 0,008 0,030 0.,01% 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000,_ 06,000 0,000 _
azs 0,028 0,005 0,004 0,004 0,009 0,025 0.0)1 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 &.000 ©.000
25 2,391 0,031 0.012 0,005 0,007 0,014 0,021 0,004 0,000 0,000 0.000 0.000 6,000 0.001
175 21,102 3,083 3,283 3,774 0.007 0.007 0,012 0.015 0,002 Q,000 0.000 0,000 0.000 0.4001
1125 T 1170 0,528 0.445 0,470 4,55% 2,224 0,002 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
1375 0.252 0,472 0,442 0,617 1.510 4,200 1,000 0.003 0.000 ©.000 0,000 0,000 G.000 0,000
1405 0,198 0,705 0,005 0,700 1,55%% 2,983 3,435 1,002 0,003 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000
1n7s 0,057 4,305 0.017 1.100 1,425 2,297 2,972 2,424 0,475 (.0D02 0,000 0,000 0.000 0.000
21235 0,004 00AR 0,307 0,443 1,140 0,705 1,545 1,063 2,347 0.347 0,005 0.000 0,000 0,000
2375 0,000 0,00 0,024 0.140 0.244 0,440 0,107 0,400 0,774 2,458 0,432 0,001 0.000 0.000
246075 0,000 0,000 0.001 0.045 0,013 0,019 0,200 0,007 0,045 0,009 3,117 0.290 0,000 0.000
Rltr i 0,002 0,000 0,000 0,000 0,017 0,000 €.,007 0.023 0.001 0.004 0.572 1,341 0,024 0,040
3105 0,00t 0,000 0,000 0,000 0,004 0.00t 0.000 0.003 0.002 0,000 0,000 0.047 0,171 0.004
3374 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
3405 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
ao75 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GE4000 | 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e s e e ko e e e _ . f
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Table F=2

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed~RPM Temporal Distribution for
Yehicle 2 = Chevrolet Chevette {L4, 3A)
Number of Trips: 27; Average Trip Time: 65.3 Minutes

-
' SHEENLMEHY
REH 2.5 2.5 12.5 17.%5 2.0 27:5 32,5 37,5 AZ. AZ745 82.5 57.5 42.5 BE 45,0
135 U.dfha  0:01l5 0011 0,008 C.off 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
375 0,017 0,001 0,002 0.005 0,030 0,030 0,000 0.000 6.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Gl 0,000 0,001 ¢.002 0,005 0,007 0,085 0,017 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000
075 19,443 1.144 1.14% 0,582 0,013 0,02t 0.034 0,008 ¢.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1125 1,735 1,734 1,270 2,401 1,500 0,000 0.002 0.000 0,000 0,000 0,000 Q.000 0.000 0,000
BA7S 0,539 0,330 0,341 0.530 2.456 1,320 0.017 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
| s 0.510 0.531 0.424  0.736 (450 2,514 1,123 0.013 0,000 0,000 G000 0,000 €.000 0,000
1175 0,750 0.6731 0,671 0.743 L.7460 2,447 |LF79 0,471 0,004 0,000 0,000 0.000 40.000 0,000
0,470 0,015 1,008 1,735 2,719 3,002 1,147 0,219 0,002 0,002 0,000 0.000 0,000

NG 0,364

T 275 0,103 0,107 0.432 0,405 1,077 1,947 2,503 2,417 0,415 0,047 0.007 0.001 0,000 0.000

s 2605 0,074 0,051 0,107 0,465 0,530 0,002 1,133 1,442 1,749 0,262 0,051 0,001 0.000 0,000
2075 0,008 0.013 6,037 0,375 0,153 0,404 0,320 0.343 0,735 1,390 0,293 0,004 0.000 0.000
3105 0,062 0,017 ©0.016 0,074 0,110 0,143 0,217 0.0&63 0,272 0,701 2,074 0.102 0,001 0.000
3375 0,047 0,007 0,005 0,004 0,107 0,014 0.043 0.041 0,006 0,314 1,707 1,477 0,140 ©.001
3405 0,030 0,002 0,005 0,005 0,055 0,044 0,047 0,044 0,007 0,011 0,043 0,471 0,306 0,037
3075 0,025 0,002 0.002 0,001 0,004 0,017 0.002 0,002 0,003 0,002 0,00 0,012 0.005 0,074
UEAODO | ©.029 0.007 0,002 0,003 0,003 ©€.010 0,005 0@.002 0,001 0,000 0,003 0,000 0.00% 0,127
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Table F~3

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed~RPM Temporal Distribution for
Vehicle 3 = Ford Pinto (L6, 3A)
Number of Trips: 38; Average Trip Time: 59.1 Minutes

! SPEED(APIL

REH 7.5 T8 1.5 A7.5 a0 6 b5 5 40,5  07.5  AN.B  A7.5  50.5  B7:%  60.5 GF 65.0
a5 Ued6a 0,004 0,004 0,013 00014 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
375 0,047 0.012 0,007 0.00% 0018 0,017 0.003 0,001 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,002
&2% 116,040 0.004 0,273 0,007 0,000 0,010 0,011 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.001
075 74120 2,375 Z.114  1.900 0,044 0,01t 0,07 0.005 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,002
1105 0,748 0.292 0,390 2,335 2,731 0,637 ©,002 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 04000 0,001
1375 0,372 0.470 0.522 0,014 3,144 3,201 0,071 0,001 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.001
1605 Q200 0.006 0.794 1,140 1,713 3,324 2,001 0,023 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
16875 0,079 0,430 0,270 1,250 1.008 3.200 3,147 1,079 0.007 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000
Man 0017 0.048  0.9%7 0.724 1,050 1,447 3,037 2,301 0,993 0,000 0,002 0,001 0,000 0.000
0175 0.004 0,002 0,137 0,274 0,726 0.548 0.4BS L1.701 1.MA7 0,317 0.001 0,000 0,000 0.000
2425 0,003 0.001 0.00& 0.226 0,064 0,542 0,140 0.5046 1.550 2,078 0.139 0,000 0,000 (1,000
2075 0,000 0,001 0,002 0,105 0,103 0,104 0.306 0.254 0,179 1,530 1,445 0.06% 0.000 0,001
3105 0,001 0,000 0,003 0,007 0,076 0,003 0,050 ¢.110 0,043 0,034 1.493 1,044 0,032 0,000
3375 0.001 0.000 0,000 0.001 0,013 0,007 0,001 0.042 0.033 0,003 0,040 0.590 0.214 0,002
3629 Q4000 0,000 0,000 0.001 0,007 0,020 0,001 0.00f 0.041 0.006 ©,000 0,004 0,141 0,014
3875 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,013 0,001 0.000 0,002 0,015 0.001 0,000 0.002 0,014
GE4000 | 6.002 0,000 0.000 0,000 0,000 0,004 0.002 0.000 0,000 0,004 0,005 0,004 0,000 0.001
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Table F-44

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed=-RPM Temporal Distribution for
Vehicle 4 — VW Robbit (L4, 4M)
Number of Trips: 31; Average Trip Time: 62.3 Minutes

' SIEEDHEH)
RFH LS 2.5 128 12.5 22,0 2.5 A0 7.5 a2.5 A72.5 52,5 0975 2.8 GE_A5.0
125 0. 201 0,006 0,003 0,008 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
374 0.045 0.001 0,002 6,002 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
425 0,067 0,037 0,033 0,013 0,004 0,002 0,00F 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
075 1287 0,337 0,220 0,129 0,035 0,008 0,005 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
1135 20,458 2,320 1,650 1331 0,600 0,704 0,050 0,025 0,016 0,000 0,000 0,000 0.000 0,001
1375 O.B1A GabL3 0,936 1,201 1,035 0.50% 0,070 0.012 0,007 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000
1620 0+4%0 0+&4%7 1,119 0,571 1.%32 1,055 0,397 0.032 0.0046 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
1H7G 0,323 0,434 0,388 1,511 2.108 1.517 2,792 0.177 0.010 0,002 0,000 0.000 0,000 0,000
2125 0,275 0,247 0,503 1.007 0,195 4,742 0,573 2.047 0.077 0.007 0,001 0,000 0,000 0.000
2375 0,151 0,103 0,404 0,471 1,371 1,037 3,451 0.75% 2,252 0,071 0.001 0.001 0,000 Q.000
2420 0.0R4 0,057 0.504 0.127 1.063 0,076 D2.0L5 0.400 0,900 1.4346 ©.023 0,000 0,000 0,000
2875 0,043 0,020 0.356 0,19 0,048 0.474 0.040 [.346 0,020 1,444 1,667 0,0L0 0.000 0.000
3125 0,017 0,019 0,000 ©,20% 0,031 0,708 0,033 0.214 0.470 0,007 2,497 0,023 ©,017 ©.000
3474 0.000 0,000 0,013 0,245 06,017 0,521 0,131 0.013 0,439 0,124 0,00% 1.596 0,331 0.001
3405 0.004 0.003 0,003 ©,142 0,010 0,022 0,307 0,012 0.00B 0.270 0.004 0,003 O.847 0,022
3875 ¢.001 0.000 0.001 0,072 0,031 0,005 0,202 0.017 0,007 ¢.057 0,112 0,002 0,012 0.361
gEAODD | 0,001 0.001 ©.,000 0,012 0,114 0,042 0.024 0.175 0,057 0.010 0,171 0.147 0.010 0©.227
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Table F~5

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed=-RPM Temporal Distribution for
Vehicle § = Ford Granada (L&, 4M)
Number of Trips: 25; Average Ttip Time: 58.5 Minutes

SEEELCHEI
[ 2.9 s 10,5 L7.5 R 7.5 KERE Y 40,7 AZ4 00 52,50 57.95 A2.8 OC &5.0
125 0.430 0.005 0,003 0.004 0,000 G.013 0.004 0,003 0,00t 0.000 0.000 0.000 0,000 0,001
375 €.10494 0,001 0.003 0,007 0,001 0,001 0,012 0,004 0.004 0.000 0.000 0,000 0,000 0©,000
6235 0,197 04117 0.047 0,143 0,023 0,001 0,000 0.004 0Q.005 0,002 0,002 0,000 0,000 0.000
a7y S.789 1,074 1,019 0.44646 L7746 0,414 0,027 0,007 0,010 0,005 0,005 0.005 0,000 0,003
1125 14,956 1,207 2,730 3,024 1,763 4,740 1,700 Q.7046 0Q.200 0,000 0,048 0,007 O.000 0,002
1375 0.624 0,294 0,212 1,798 0,570 0,201 5,717 I2,50Y 1.044 0,047 0.013 0,004 0,000 0,000
1435 0.2%1 0,099 0,772 0,533 3,724 0,213 0,117 I.040 104632 1487 1.004 0,005 0,001 0,000
1875 0,147 0.042 0,520 0.570 1.073 2,105 0.100 0,030 1,045 1,240 1.777 24542 0,000 0,000
2125 0,001 0,043 0.017 0.472 0.070 2,794 0.244 0,032 0.016 0.274 0©0.%70 0,027 1,332 0,248
2375 0,013 0,005 0,004 0,371 0,044 0,047 1,702 0.025 0,010 0,008 0.014 0.407 0,083 0,100
2405 0.002 0,002 0,001 0.110 0.108 0.000 0,407 0.434 0.007 0.002 0.000 0,000 0,074 0.043
nvs G.001 0,000 0,000 0000 0,108 0,006 G.001 0,334 0,028 0,002 0.000 ©0.000 0,000 (040
3125 G, 000 0,000 0.000 0,000 0,034 0.004 0,000 0.000 0.111 0,001 0.000 0,000 0,000 0.002
3375 0,000 0,000 0.000 0,000 0,004 0,007 0,000 0.000 0.010 0.004 0.000 0,000 0,000 0,000
34045 0,000 0,000 0,000 0,000 0000 0.005 0,000 0.000 0,000 0,002 0,000 0.000 5,000 0,000
anzrs 0.000¢ 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 O0.000 0,000 0,000 Q.0O0 0,000 0,000 0.000
BEAGOO 0.001 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0O.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.001
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Table F=6
Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed=-RPM Temporal Distribution for
Vehicle 6 - Datsun 280Z (L&, 4M)
Number of Trips: 30; Average Trip Time: 58.9 Minutes
[ —_ —
SPERTI{MFH) o I

;] G678 13,5 17,5 05,5 Gv.E . an.n  37.5  Ad.D 47,5 0.5 57,5 406 B &5.0
1325 0,073 0,008 0,004 0,003 0,002 0.001 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
375 | 0,001 0,006 0,002 0.00L 0,002 0,002 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000
425 | 1,045 0,070 0,042 0,005 0,002 0,008 0,005 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
075 |20.381 0,950 0,315 06,220 0,009 0.011 0,004 0,008 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,001
1125 | 1,192 0.042 0,308 0,775 0,715 0.024 0,003 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000
1475 | 0,447 0,897 0,752 0,532 1,370 1.704 0.055 0.001 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
tezs | 0,344 0.699 0,035 1,025 1,743 1,771 3,107 0,004 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
1075 | 0.200 0.5eS t.044 1,785 0.200 30861 0,764 4,147 0,101 0,003 0,000 0,000 0,000 0,000
210% | 0.085 0.60% 1.44B 1,409 2.0%3 0,725 4,177 0.447 2780 0.114 0.004 0,000 0,002 0.000
T 2375 | 0,044 0,043 0,440 0,423 1,721 0,240 0,554 2,207 0.21t I,113 0.128 6,001 0,000 0,001
~ 2625 | 0,016 0,017 0.017 0,616 0,406 1.100 0.119 0,810 0.473 0,185 3.433 0,141 0,001 0,000
2075 | o.otr 0.010 0,008 ©.400 0.074 0,953 0,006 ©0.017 0,460 0,137 0.131 3,51X 0,130 ©.000
3105 | 0.004 0.003 0.004 0,193 0,002 0,202 0.370 0,014 0,004 0,204 0,009 0,154 2,34 0.0%56
3375 | o.002 0,001 o0.000 0,004 0,154 0,004 0,250 0,019 0,003 0,000 0.053 0,002 0.081 0,400
3525 | 0.000 0.000 0,000 ©.,000 0,077 0,005 0,044 0.07¢ 0,003 0,000 0.0l4 0,025 0,001 0,310
3075 | 0,000 C.000 0,000 0,000 0,037 0.004 0,000 0.045 0,003 0,000 0.000 ¢,000 0,004 0,097
GEA000 | 0.001 0.001 0,000 0,000 0.004 0,017 0,001 0,004 0.019 0,002 0,000 6.000 0,006 0,007
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Table F-~7

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed=-RPM Temporal Distribution for
Vehicle 7 — Dodge Monaco (V8, 3A)

Number of Trips: 29; Average Trip Time: 58.9 Minutes

‘ X BPEENCAFT ¢

(ETEE] 7.5 Fom  10.0h 175 005 075 8. A7 5 AR5 AT.5  Bdeh  57.% 0.5 OFE A0

105 | Orda0 0,008 0:008 G000 0.000 0,011 0,010 0.007 0,000 0,000 0:000 0.000 0,000 0.000

a7g | 0.79%8 o0.004 0,000 0.005 0.002 0,005 0,014 0.010 0.007 0,002 0,000 0.000 0,080 0,000

475 [20.529 2,842 2,091 3.417 1,070 0.308 0.012 0,007 0,007 0.006 0.003 0.000 0.000 0,003

075 | 0.007 0,524 0,439 0,491 4,143 S,.057 1,425 0,06% 0,000 0,004 0,010 0,003 0,000 0,000

1195 | 0.4%5 6.744 0,005 0,042 1,885 4,003 3,903 2,797 0,320 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000

1375 | 0,274 0.707 1.170 1,305 10641 2,703 3503 2440 1,024 0,517 0,013 0,000 0,000 0,000

1625 | 0,024 0,090 0,570 0,775 1.137 0,249 1,511 1,753 2,321 1,519 0,87t 0,040 0.000 0,000

1075 | 0,000 0,003 0,014 0,247 0,124 0,445 0,261 0.175 0,359 1,709 3,464 0.447 0,064 0,000

- 2125 | 0,001 0.000 0.000 0.014 0,071 0.018 0,145 0150 0,010 0.051 0,595 1.740 0,490 0,041
&b 2475 | 0,001 0,000 0,000 0,000 0.020 0,026 0,001 0,028 0.097 0,007 0,002 0,040 0,467 Q.39
2425 | 0,001 0,000 0.000 0,000 0,000 0,007 0,000 0.000 0,002 0,09 0,005 0,000 0,000 0,310

2075 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,002 0,000 0,000 6,000 0,014 0,002 0,000 0.001

3123 | 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,001 0,001 0.000 0,000 0,000 0.005 0,001 0,003

3375 | o.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.,00! 0,000 0,000 0,000 0,000 0©.004 0,001

3625 | 0,00t 0,000 0,000 0,000 0,000 0,060 0,000 0.000 0,001 0.000 0.000 0,000 0,000 0.002

d075 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,001 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000

BEAGO0 | 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000
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Table F-8

Percentage of Total Trip Time for
Jolnt Speed-RPM Temporal Distribution for
Vehicle 8 ~ Oldsmobile Cutlass {V8, 3A)
Number of Trips: 34; Average Trip Time: 5%.6 Minutes

=7

' . SPEEICHFISY T |
_REH 245 2255 Luns 175 20,8 2245 KA YY) AL S A2.4 925 57:49 AR5 GE AN.O
135G 0,327 0,008 0.000 0,017 0,063 0,022 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0001

375 0.001 0,027 0.0 0,024 0,045 0,064 0.014 0.000 0.000 0000 0,000 G000 0,001 0,000
625 2,611 1,049 0,073 0,007 0,018 0,040 0.03% 0.004 0.000 0,000 0,000 0,000 0,001 0,001
a735 2,100 2,154 3,417 4,384 0,752 0,010 Q.04 D.043 0,003 0,000 0,001 O0.000 0,000 0,000
1125 0.a04 0,451 0,710 1.:317 5,273 1,715 Q.005 0,001 0,000 0,000 0,000 OG.000 0,000 0,000
1375 0,391 1.012 0,920 1.502 3,521 4,730 1,069 0,004 0,000 0,000 0,000 O.000 0,000 0,000
14025 Oc0dd 0,402 1,001 1,245 2,209 4,353 3,345 0,052 0.000 0,000 0,001 0,000 ¢,000 0.000
1075 2.010 0,083 0.403 0.4457 0.452 1,331 J.201 2,042 0.245 0.001 0,000 0,000 0,000 0,001
2105 0,000 G.000 0,213 0.153 0,402 0,207 0.414 1t.040 2,573 0,130 0,001 0.000 0.000 0.001
Q375 0.005 0,004 0,022 0.137 0.094 o0.1214 0,110 0,200 1.337 2.4346 0,081 0,000 0.000 0.001
2HAT 0.003 0,004 0,005 0,045 ©.030 0,058 0.050 0,014 9.071 1,520 23,023 0,042 0,000 0,002
{2 ] 0.002 0,000 0,002 0,007 0.05T 0,005 0,033 0,013 0.0 0,015 0.634 0,764 €034 0.000
3125 0,001 0,000 0,000 0,001 0,034 0,023 0.00f 0,022 0,010 0.004 0,002 0,200 0,210 0.033
3375 04002 0,000 0,001 0,000 0,005 0,024 0.004 0,002 0,011 ©.002 0,001 0.004 0,043 0,042
3425 0.002 0.000 0,000 0,001 0©.000 0,007 0.002 0.001 0.004 0,005 0,000 0.001 0.,00f 0.011
3075 0.001 0,000 0.000 0,000 0.000 0,004 0,002 0.001 0,000 0.004 0,003 0,001 0,000 0.002
UEAHDD 0.001 0,000 04000 0,000 0,000 0,000 0.002 0,000 0,000 0.001 0,003 0,001 0,000 0.002
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Table F=9

Percentage of Total Trip Time for
Joint Speed=RPM Temporal Distribution for
Vehicle ¢ — Buick Skylark (V4, 3A)

Number of Trips: 27; Average Trip Time: 54.4 Minutes

BE4000 0,000 0.000

SPEED{MFH)

EFH R 2% 13,5 17,4 0.5 42,5 3.5 .37.5 12,5 A72.5 S2,5 57.0 40,5 DE _&%.0
125 0:2YH 0.,000F 0,005 0.014 0.029 0,000 0,004 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
a7h 0:.074 0,007 0.00% 0.000 0.024 0.039 0,042 0,040 0,011 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
425 20,944 1,957 1,300 2,107 0,041 0.022 0,017 Q,030 0.037 0,012 0.000 0,000 0,000 0,000
a5 1,522 1,415 1,715 2,060 5,034 2,245 0,01% 0,004 0.009 0,044 0.027 0.002 0,000 0,000
1125 0475 1,048 0.444 1,071 1.0523 4,451 3.370 0.151 0,001 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
137G 0,001 0.462 1,324 0,070 L9924 2,554 3,084 3,114 0.470 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
1425 0,017 0,061 0,839 0,749 1.111 1,770 1,404 2.20% 2.177 0.444 0,002 0.000 0,000 O.000
1875 0,003 0,018 0,035 1.012 0.140 0,793 1,055 0O.144 0.663 2,754 1,539 0.058 0.000 0.000
2125 0,002 0,003 0.00% 0,117 0,550 0,084 0,573 0.584 0,077 0.16% 2,034 1.,0)7 0,063 0.001
a373 0,001 0,000 0,000 0.001 0,367 0,071 0,013 0.332 0.242 0,043 ©.000 0.441 0,417 0.030
2525 | 0,081 0,000 0,000 0,000 0.009 0.243 0,014 0,002 0,142 0.147 ©.004 0.000 0.054 0,101
2075 0,000 0,00t 0,001 0,000 0.000 0.0%0 0,040 0.002 0,005 0,142 0,058 0.002 0,000 0.001
3125 0.000 0,000 0.001 ©.001 0,000 0©.000 ©.050 0.002 0,007 0,004 0,274 0.114 0.000 0,000
3375 0,000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0©.015 0.007 0.,00f ¢.000 0,003 0.098 0,035 0,000
3425 0,000 0,000 0,000 0.000 0.001 0,000 0.000 0.015 0.,00! 0,004 0,000 0.003 0,010 0,000
3875 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 O0.000 0,000 0,005 0,008 0,001 0,000 0,000 0,001 0,003
0,000 0,000 ©@.000 0,000 0,000 0,000 0.0:3 0.002 0,000 0,000 0,000 0.000
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Table G~1

Percentage of Total Trip Time for
Joint RPM-Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 1 ~ Ferd Pinto (14, 3A)
Numbérof,.Trigsh; 81w cAveragépTrip Time:. 86,5 Minutes

BT [ S - N T I W 1 75 0 AB00
o330 | 6000 qiood 0,001 4,071 0,010,005 0,0087 0,001 0,001 0,000 6,000 0,000 §,000 0,000 0000 0,400 0,000
-0, . . ' D65 O, 0,002 0.001 0.001 0,000 .
-0.27% | 0,000 0.000 0,001 0.11% 0017 0.005 0.000 8.001 0.080 9.000 .00 o.023 2:005 9:000 Q.000 90.000 9.000
70:259 | 0,000 0,000 0:001 0,203 0.032 0.011 0,903 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0 200 . + [ 42 . 02 N . 0 a0
-0,200 | 0,000 0,000 0.004 0,447 0,000 0,031 0,011 g.gga 0:600 9:900 8:889 9:227 9:8%8 9:283 2:88% 2:998 %:998
—0.17% | 0,001 0,000 0,007 0,470 0,144 0.046 0,021 0.004 06,001 0,000 0.001 ©.000 0,800 0,000 0.000 0,000 G,000
~0.150 | 0,001 0,000 0,007 1,001 0,210 0.09% 0,017 0.014 0,002 0,001 0.001 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
-0.12% | 0.000 0,000 0.014 t.373 0,302 0.130 0.062 0,017 0,004 0,002 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0.100_ | 0,002 0,001 0,031 1,428 0,157 0,764 0,124 0,034 0,007 0,001 0,008 0,002 0,000 . 0.000. 0,000. 0,000 Q,000
~0.075 | 0.007 0.003 0,050 1.756 0639 0,301 0,126 0.041 0,047 0,075 0.042 0.004 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
-0,0%0 | 0.003 0.004 0.131 D,393 0,442 0.0A3 0,762 0,429 0,041 0,704 0,230 0,059 0,007 0,000 ©.000 0,000 0,000
“0.02% | 0,130 0.018 0,671 5,751 2,953 D.540 1.302 0,740 0,771 0,083 1,005 0,476 0,060 0.000_ 0.000 0,000 0,000
0,000 | 0.61% 0.026 0744 10,552 2,303 2,309 2,529 1,747 1.420 1,372 1.575 0,742 0.047 0.000 0,000 0,000 0,000
0.025 | 0,005 0,010 0,447 4,017 0.777 1,431 2,714 02,552 1,520 0,016 0,040 0.450 ©.0N7 0,000 ©,000 0,000 0,000
VeUBD | 0,001 0.002 0,143 1,407 O304 0,507 1,747 2,514 1,402 0,522 . 0,393 0.177. 0,010 . 0,000..0,000. 0,000 0,000
©,075 | 0.003 0,005 0,014 0,300 0,325 0,350 0,007 1,571 1,370 0,497 0,099 0.010 0.002 0,002 0.000 0,000 0,000
0,100 | 0,002 0,001 0,015 0,042 0,354 0,148 0,493 0,027 0,050 0,408 0,147 0,037 0,002 0,000 0,000 0.000 0,000
¢,125 | 0,001 ©0.000 0,001 0,003 0.114 0:171 0,271 0,504 0,437 0,351 0,054 0,007 0,000 0.000. 0,000 0,000 ©.000,
0,150 | 0.00]f 0.082 0.001 0,002 0.011 0.132 0,221 0,354 0,442 0,137 0,012 ©0.004 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000
0,175 | 0,003 0,063 0,000 0.00F 0,001 0.04% 0,203 0,190 0,220 0,000 0.035 0,007 0,000 0,000 0,000 6,000 0,000
0.200 | 0,007 0,005 0,000 0,00f 0,000 8,014 0,150 0,148 0.122 0,040 0.014 0.007 0,003 0.000 0,000 0,000 0,000
0.225 | 0.001 0,001 0,000 ¢,00L 0,000 ©.002 0,073 0.112 0,075 0,022 0.003 0.001 0,001 0,006 0,000 0,000 O,000
0,250 0,004 0,001 0,000 0,001 G000 0,000 0,037 0,084 0,009 0,004 C.001 0,000 0,000 0,000 0,000 0000 0,000 v
0,275 | o.o01 0.00t 0,000 0,000 0,006 0,000 0,008 O.ON7 0,020 0,002 0.000 0.000 0,000 0,000 0.{00 0,000 0,000
6,306 | 0.000 ©£.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,001 0,001 0,012 0,001 0,000 ©.000 ©,800 0,000 0.000 0,000 0.000
OF 0,213 0.000 0,001 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,007 0,015 0.001 C.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Table G2

Percentage of Total Trip Time for
Joint RPM-~Acceleration Tempora! Distribution for
Vehicle 2 = Chevrolat Chevette (L4, 3A)
Number fpTripst; 272 veAverabe; Tip:Tima':. 654 3rMinutes

AR
ACCLG) [ E¥E] A EE] 1125 1374 1405 1N7% 2125 2375 R 2079 ET¥E 3370 S S5 GE_A000
CE =, 313[ 0,000 0,000 0,000 0,145 0,068 0,034 0,013 0,007 0,018 0,004 0,00 [T 0.4 + OGF L0011 0W000 Q000
-0.300 | 0,002 0,000 0,000 0,047 0050 0,010 0,004 0,005 0,005 0,004 0,003 0,002 0,001 {000 O.000 0,000 6,000
~0,27% | 0,000 0,000 0,001 0,070 0,065 0,027 0,01t 0,00% 0,00% 0,000 0,003 0,000 0,001 0,000 0.000 0,000 0,000
~0,250 | 0,002 0,000 0,000 ©0.109 0,100 0,032 0,02 0,014 0.000 0,006 0.004 0,003 0€,000 0,000 0,000 &,000 0,000
~0 2% | 0,007 0,000 0,001 6,172 0,142 0.053 0.020 0,017 0,014 0,007 0,002 0,003 0,002 0,000 0,000 0,000 0,000
0,200 | 0,002 0,000 0,000 0.,2t4 0,233 0,005 0,049 0,034 0,020 0,004 0.003 0,001 0,005 0,001 0.002 0,000 0,000
-0.175 | 0.002 0.000 0,000 O.26s8 4,317 0.103 0.047 0,043 043 0,009 0,009 0,007 Q.004 0,001 0,005 0,000 0,000
~0,15%0 | 0,003 0,002 0,000 O.3%6 0,344 0147 0,090 0,045 0,057 0,014 0,004 0,001 0.004 0,005 0.004 0,002 0,000
0,425 | 6.003 0,001 0,002 0,534 0,402 0,704 0,135 0,106 0,046 0,030 0,020 0.014 0,019 0,003 0,004 0.004 0.000
=~0,100 | 0,006 0,003 0,000 0.540 0,502 0,292 0,213 0,104 0,453 0,091 0,042 0,000 0,035 0,044 0.0i7 0,004 0,000
"=0.075 | 0,007 0,008 0,006 0,040 0,470 0.547 0,434 0.847 0,374 0.100 0,447 0,101 04102 0,127 046 0,000 0.00%
0,080 | 0,002 0,015 0,022 1,727 1,060 0,957 1,050 0,770 0,430 0,438 0,247 0,260 0,314 0,043 0,132 0,013 0,017
=0.02% | d.028 0,033 0,017 3,714 2,084 1,747 1,057 1,450 1,544 1,099 0,644 0,402 1.035% 0052 0,274 (.4074 0,052
0,000 | 0,341 0,017 0,000 44474 2,053 0,433 1,194 1,854 1,514 2.204 1,040 0,170 0.713 1,062 0,321 0,000 0.071
0,005 | 0,030 0,001 0,011 Z,391 0,434 0,345 0.931 1,585 1090 1,431 1,028 0,424 0,435 0.796° 0.21% 0,045 0,017
0,050 | 0,001 0,001 0,003 1,540 0,344 0,32} 0,473 1,222 1.070 1,910 1,215 Q.412 0,344 0,220 0,079 0,014 0,002
0.075 | 0,000 0.000 0,001 1.044 0.229 0,2% 0,205 0,503 1.350 1,256 0,724 0.0 0.287 0,134 0,027 0,002 0,000
0.100 | 0,054 0,008 0,002 ©.646 0154 0,207 0,240 D364 0,763 0,044 0,494 0,432 0,226 0,103 0,024 0.002 0,001
0,125 | 0,157 0,002 0.001 0,100 £.050 0.11% 0,5 0,317 0,470 0,484 0,427 0.715 0,134 0,047 0.011 0,001 0,001
p.1%0 | 0,001 0,000 0.000 0,108 0.010 0.063 0,1%3 0,357 0,422 0,29% 0,232 0,194 0,120 0,043 0,013 0,003 0,004
0,175 | 0,000 ©,000 0,080 0,000 0,023 0,027 0.140 0,217 (.22% 0,202 0,147 0,094 0.074 0,030 0,07 0.007 0,004
0.200 | 0,000 0,000 0,000 0,001 0,012 0.030 0,044 0,146 0O.144 0,130 0,094 0.0%84 0.035 0,027 0,011 0.005 0,000
0.22% | 0,000 0.000 0,000 0,001 ©,006 0.030 0,040 0.100 0.148 0,090 0,047 0,037 0,023 0.014 0,002 0,001 0,000
0.2%0 | 0,000 0,600 0,000 0,000 0,005 0.014 0,014 0.047 0,007 0.055 0,032 0,020 0,017 0,005 0,001 0.000 0,000
0.27% | 0,000 0,000 0,000 0,000 0.002 0.00& 0.012 0,032 0,055 0,044 0,025 0,014 0,01 0,002 0,000 0,000 0.000
0.200 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001 0,006 0.005 0,012 0,019 0,021 0,017 0,011 0,008 0,001 0,000 0.000 0,000
GE 0.313]| 0,001 0,000 0,000 ©.000 0,001 0,004 0,001 0,014 0,020 0,027 0,017 0,014 0,002 0,00t G000 LLODD O.000
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Table G=3

Percentage of Total Trip Time for
Joint RPM~Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 3 — Ford Pinto (L&, 3A)
Number of Trips: 36; Average Trip Time: 59,1 Minutes

==

LI'M
f 155 By A5 [IFH] 11205 t3sh YR 1075 215 D375 AL T I § = 1 I Y J07% e 4000
Lk =313 0,000 0,000 0,020 0,155  O.078 0,047 0.00F 0,013 o,005 0,003 00001 0,000 000t ¢,0001 0000 0,000 0,000
=0, 300 0,000 0.000 0,017 0,100 0,05 0,027 0,011 0.0060 0,002 0,001 0,000 0,000 0.000 0,001 0,000 0,000 0,000
=-0,275 0,000 0.000 0030 0,174 O OZ74 0,004 0,017 0,007 0,002 0,002 0.001 0.000 0001 4,001 0,000 0,000 4,000
-0.25%0 0.001 0.001 0.04n 0,262 G.111 0,045 O.031 0,014 0,005 0,001 0.001 0.001 0002 4,001 0000 0,000 0,000
=025 0:000 0,001 0045 0,375 0,157 0,099 0,043 0,022 0.009 6,003 0.003 0,001 0.003 0,002 0,000 0,000 0,000
~0.200 0,000 ¢.000 ©0.097 0,517 ©.213 90,134 0.060 0.034 0,011 0.00% 0,008 0,006 0.005 0,004 G001 0,000 0,000
v =0.175 0:001 0,000 0«127 0,430 ODA4 0.473 0.0%0 0.04F% 0,020 o010 0,013 0,017 0,015 0,905 0,002 G.000 0,000
=¢.1500 0,001 0,001 04174 0,775 0,311 0,202 0.142 0,070 0.037 0,023 0.033 0,032 0.034 0,013 0,004 0.001 6,000
=0,125 Q.002 0,002 0,230 0,807 0,357 0,377 0,220 04431 0,072 0,055 0.071 0,077 0,074 0,024 D.00%  O.HH G000
-0.100 0,001 ©0.001 0,200 0,071 0.,45% 0,510 0,370 0.244 0.171 0,117 0.174 0,198 055 0.0450 0,015 4,002 0,000
-0.075 0,005 0,007 0.3%4 0,957 0,509 0.0%2 0.271 0.5464 0,437 0,274 0.407 ©,421 0.278 0,107 0,020 0,005 0,001
=0,050 0,053 0,011 1,330 1,453 0,792 1,525 1276 0,970 0474 0,617 0.949 1,047 0,470 0.213 0.042 Q.0 0,002
=0.025 Q.127 0,020 4720 2,440 1,374 1,770 1,927 2.077 1,745 1,420 1.430 1,267 00463 0,206 0,030 0.007 0,003
0,000 0210 0021 &6.137 24483 O.444 04723 0,977 0,04 0.531 0,207 0.114 0,058 0.043 €,007 0,001 OGN0 0,000
04025 0017 0.012 24144 1,343 Q.277 0,510 1.001 1,317 0,920 0,437 0.237 0,319 0,108 0,023 0.004 0,001 0,003
0,050 0.001 0.001 0,679 0,710 0,159 0,304 0.004 1,557 1,075 0,472 0.420 0,231 0.220 0,046 0.011 0,002 0,002
©.075 9,012 0.3 0,223 0,192 0,090 Q205 0,440 1.275 1,120 0.4A2 04379 0,224 (194 0,077 D.017 00K 0,000
0100 Q003 0,002 0,171 0,131 0,08% 0,173 0,450 0.051 04047 0,577 0,314 0300 0,142 0,040 0014 0,004 0,000
G125 00t 0,003 0,051 0,047 0.007 0.170 0.290 0,502 0,412 0,424 0.253 0,144 0,073 0,001 H.Q14 0,004 0,002
G,130 0,001 0,003 0,043 0,021 0,050 0,110 0.M6 0.404 0,400 0,293 0,174 0,105 0.0482 0,027 0,010 0,003 0,001
0,175 0,001 0,006 ©,020 0,000 0,045 0,03 0,100 0,370 0,241 0,207 0.108 0,074 0.043 0,019 D008 0,002 0,002
¢, 200 0.001 0,004 0.013 0,006 0.025 0093 0.4 0,193 0,172 0,121 0,044 0,041 0027 0,010 000000 0,002 0,001
0,235 0,000 0.003 0.007 0,003 0,011 0,070 0.147 0.140 0117 0,048 0,037 0,035 0.017 0,009 0.00% . 002 0,001
0,200 0,000 0,002 0,004 0008 0,004 0,006 0,132 0,103 0070 6,030 0.074 0,017 0.011 Q.008 0,003 0,000 0,000
0275 0000 0,001 0,004 0,002 0.004 0,027 0,101 0.077 0,047 8,024 C.O0146 0,007 0,005 0.003 G001 0.001 O,000
4. 300 0.000 0,001 0,010 0.004 ©.,003 0,014 0,040 0.0%7 ©0.037 0,020 €C.007 0,003 0,001 0,001 0,000 0,000 0,600
UE 0,313 [ 0,000 0,002 0.010 0,004 0,000 0,034 0.074 0,312 0,077 0,058 0.0t7 0,000 0,007 0.004 0,003 0.002 0,001
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Table G=4

Percentage of Total Trip Time for
Joint RPM=-Acceleration Temparal Distribution for
Vehicle 4 — YW Rabbit (L4, 4M)
Number of Trips: 31; Average Trip Time: 62,3 Minutes

. T

ALC(0) To% L) Acy B 1375 1aehiA7n_ olan da7h  oeih  onzn 3108 AdA7h . %heh  ayh L_A000 |

=31 0. 090 0,041 1 TO0T 0,000,000 O
0,000 0,000 0,000

~0.300 0,000 0,000 0,003 0,015 0,073 0.023 0,010 ©.00% 0.010 0.005 0,002 0,001 0,000 0,001
=027 0.000 0,000 0,004 0,023 O 1la 0,036 0,020 0,013 0,000 0,007 0,002 0,001 ©.001 0,001 0,000 0,000 0,001
~0, 250 0,001 0,000 0,004 0,002 0,174 0.047 0,030 0,020 0,015 0.000 0,005 0,003 0,003 0,000 0,001 0,000 .000
-0.225 4,000 0,000 0,007 0.0 0,353 0,045 0,047 0,020 0,7 0,01% 0,000 0,005 0,003 0,002 0,001 0,000 O.00
=0,200 G000 0.000 0,006 0,040 0,345 0,072 0,061 0.04% 0,033 0,000 0.0l% 0.004 0,002 0,002 0,001 0,001 0.000
-0,17% 9.000 0,000 0,007 0,052 0.50% 0.1 0,079 0.046 0.057 0.034 0,02 0,014 0,007 0,003 0,003 0,001 0,000
-0.1%0 0,000 0,001 0,010 0,071 0.404 0,180 0,140 0,127 0,100 0.077 0.040 0.017 0,017 0.011 0,004 0,000 ©.00]

0,001 0,012 4.07% D904 0.233 0,010 0,173 04171 G115 0.067 0,045 0.030 0,014 0,004 0,003 0.002
=0.100 0.001 0,000 0,007 0,008 1.074 0,248 0,304 0.27% 0.740 G.177 0,117 0,005 0,050 0,014 0,072 0,017 0.03‘?
0,074 0,042 D.O%4

~0.,07% 0,002 0,001 0,007 0,103 1.006 0,342 0,494 0.422 0.434 G.447 0,0 0.U37 0,227 0,160 !
~0,050 0,003 0,002 0,012 0,124 1,523 0,475 (443 0,730 1.203 1.235% 0.013 0.6TH 0,54% 0,302 0,402 0,053 0.07%
~0.025 0,053 0,017 0.009 0.2%7 4,090 O,HS0 1,354 1,700 1,928 1,699 1,140 1,208 1,129 0.504 0,264 O0.110 0.175

ot
@ 0.600 G.07% 0,029 0,010 0.558 7.200 0,674 0,774 14137 1,422 1,394 1,046 1.0ND4 1,041 0,652 0,310 00124 0,070
él . 0,025 0,056 0,017 0,014 0,271 4,102 0,374 0,423 1,021 1,470 1.404 1.210 1,156 0,071 0.401 0,311 0,141 0,102
0.000 0,002 0,001 0,015 0,104 1,417 0,208 0,539 0.937 1,196 1,177 0070 0.709 0,404 0,344 0,154 0.074 0.104
G, 7210 0,713 0.0823 0003 0,440 0,222 04175 0,116 0,064 000D

0.075 0,001 0,000 G010 004 0.330 0,254 0.148
0,100 0,008 0,000 0,004 0,038 0.220 0.231 0,347 0,499 0584 0,551 Qu4ls 0,207 0,173 04124 001 0,052 0.0%4
0.10% 0,004 0,000 40,007 0,030 0,127 0,103 0,209 G.392 0,421 0.34% 0,29 0.211 60148 0,201 004l 0001 0,040
0150 0.001 0,000 0,002 0.017 0,040 0,124 0,17 0,204 0,321 0,247 0.223 0.171 0u1g4 0,001 0,055 0,030 o0.050 -
0,175 0,001 0,000 0,001 0,004 0,045 0,000 0,142 0,195 0,234 0.198 0,180 0,128 0,099 0.074 0,010 G023 0.042
0,200 6.001 0,000 0,001 0,005 0,030 0,047 0,117 0,137 0,1%4 0,150 0,135 0,109 0,004 6,050 0.034 0,023 0.037
0,200 0,002 (000 0,000 0.003 0,07 0,052 0,00 0,097 0,104 0,304 0,097 0,075 0,004 0,037 0.004 0,Gt% 0,041 .
Q. 2500 0,002 0,000 0,000 0,001 0,009 0,028 0,040 0,047 0,041 0,042 0,042 0,052 0.040 0,036 0,033 0020 0,042
0,275 0.000 0,000 ©,000 0,001 0,004 0.01&6 0,030 0.043 0.047 0,043 0.0 0,025 0.020 0,015 0,013 0010 0.015
0,300 0,001 0,000 0,000 0,00 0,003 0,000 0,000 O,021 0.031 0,026 0,02 0,017 0,011 0,010 0.005 0.006 0.007
OE 0,313} 0,002 0,000 0,001 0,000 0,002 0,011 0,000 0,044 D045 0,040 0,033 0,029 6,024 0.020 0,01% o000 0.019
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Table G«5
.
Percentage of Total Trip Time for
Joint RPM-Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 5 ~ Ford Granada (L6, 4M)
MNumber of Trips: 25; Average Trip Time: 58,5 Minutes
K'Y

ACCD) 15 375 420 7% 1125 1425 1429 L25 2125 ERYH) dodh HH70 3105 KRFH A6 S GE Ad00 |
LE —+313]| 0.000 O.000 0.003 0001 ol D.001  G.008 0,003 0,000 0,000 0,800 0,001 0,060 D000 0,000 U000 0,000
~0,300 0,000 0,000 0,001 0,023 0.12% 0,010 0,005 0,003 0.002 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 {000 0.000
-0.275 0,00f 0,000 0.003 0030 0,174 0,015 0.000 0,005 0,002 0,001 0,008 0,001 0,400 0,000 0.000 0,800 0.000
=0,250 0,001 0,000 0,003 0,055 0,250 0.020 0,013 g,004 0,004 0,001 0,000 O0.0D1 00000 0,000 D.OG0D 0,000 D.OO0
-0,225 0,001 0,000 0,006 0,074 0,324 0,037 0.014 0,010 40046 0,003 .00} 0,002 0,000 0,000 0,000 0,000 £,000
=0.200 o.,o001 0,000 0.000 0,119 0,447 0,006 6,007 .00 0010 0,007 0,004 0,001 G001 &,000 O.000 0,000 O.000
-0.178 0.001 0,000 0,010 O.144 0,436 0,007 0.049 0,033 0,027 0,013 0.00F 0.002 8,000 6,000 0,000 0,000 0,000
~0.150 0,007 0,000 0,01& 0.374 0.021 0,127 0,072 0,050 0,053 0.004 0.00% 0,004 0,002 9,000 0.000 0,000 0,000
-0,125 0,002 ©,00f 0,017 Q0,292 0.%77 0,025 0.149 G133 0,097 0.040 0,021 0,009 0,005 Q000 0,000 0,000 0,000
~0.100 o.p03 G.001 0.009 0,331 1,207 o,%37 0,204 0.207 0.197 0.103 0.03% 0,020 0,007 0,000 0.001 0.000 Oy 000
=0,670 D007 O.000 0,027 0.404 1,415 0,424 0,520 0,457 0,427 0,210 0,041 0.025 0,011 0,002 0000 0,000 ¢,000
=-0.200 0,000 0,007 0,033 0,001 D,OD1 1,333 1,150 1,432 0.915 0,450 0,100 0,054 0,017 0.003 0.000 0,040 0,000
-0.02% 0174 0.010 0,004 L.aA53 S.03D  2.504  D.414 0 2,735 1,575 04495 0,220 0.0%4 0,020 0,004 0,000 0,000 0,000
Q.Q00 0,111 0.017 0,079 1,744 S.HOL  1.044 0.850 0,451 0,311 0,153 0.054 0,022 0,004 0,001 0.001 0.000 0,002
0,025 0,044 0.007 0,042 1,313 A, 714 1,514 1,209 1,085 0.495 0.293 0,075 0,042 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
veud0 G,087 0,010 0,041 1,133 3,047 1,794 1,452 1,306 0,453 O,MH 0.134 0.05F 0,080 0,001 0,000 0,000 0,000
0070 0,019 0,004 0,043 0,954 2,303 1,495 1.233 1,130 0.465 0.265 0,110 0.042 0,016 0.001 0,000 O,000 0,000
0,100 0,005 0,002 0,039 0,413 1,247 1,146 0,957 0,010 0.443 0,195 0.005 0.083 0,000 0.001 0,060 HO0O n.000
0.12% 0,00t 0,001 0,024 4,350 0,9} O, 048 0,473 0540 0,017 04153 0,044 0.02% 0,010 0,002 0,000 0,000 o,000
0,150 0,001 ©.000 0.001 0,300 0,52t 0.5%4 0.458 0,304 0,018 04103 0,055 0,023 o000 0008 D.001 0000, 000
0,175 0,000 ©.000 0.023 0,147 0,324 0,373 0,330 0,047 0150 0.004 0,040 0,014 0,00% 0.003 D.001 0,000 6,000
Q. 200 0.000 0,001 0,014 0,012 0,217 0,074 0,244 0,193 0,114 0,044 0,030 0,012 §,0040 0,002 0,000 0,000 8,000
0,225 feope 0,000 0.011 0,076 0,144 0,146 0,171 0,104 0,080 0,043 0,020 0.008 0,005 0,002 0,000 0,000 0,000
®. 200 B, 000 G.001 0,007 0,053 0,407 0,131 0,131 0,077 0.041 (029 0,013 0,003 0,002 0,001 0,000 0,000 0,000
¢.270 000 0,000 0.00% 0,033 0,081 0,001 0,000 0,047 0,024 ¢.015 0,010 0,005 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
U 300 0,000 0,000 0,000 O©0,0lF 0,055 6,059 0,050 0,033 0,024 0,010 0,004 0,003 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
oc 0.313] 0,000 0,000 0,001 ©,020 0,085 0,007 0,077 0,057 0,031 0,017 0.000 0,002 0,000 0,000 0000 0.000 0.000
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Table G-6

Percentage of Total Trip Time for
Joint RPM-Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 6 — Datsun 280Z (L6, 4M¥PD
Number of Trips: 30; Average Trip Time: 58,9 Minutes

[}

ACC(G) 125 RFE 435 H2% 110 1375 14620 1H70 0106 2375 DAL 2075 3125 4375 A5 30475 GE 4000
LE =313 0.000 0,000 0.000 0.000 0.014 003 0,042 0,021 0,117 0,003 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 4,000
© =0.300 0.000 0,000 0.001 0,004 0,008 0,012 0.010 G.024 0.071 0,003 0.001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

«0.274 0,000 0,000 0.001 0,006 0,013 0.022 0,035 0,043 0414 0,007 0.002 0,000 0,000 0,000 0,000 O.000 0,000

=0,250 0,000 0,000 0,00 0,012 0,022 &.030 0,040 G004 0150 0.010 0,001 0,001 0,000 0.001 0.000 0.000 0.000

=0 200 0.000 0,000 0.004 0.035 0,043 0,061 0,10%F 0,100 0,024 0,010 0,003 0,001 Q.001 0,001 0,001 0,000 0.000

-0200 0.000 0,001 0,007 0,003 0,023 0,104 0.134% 0,170 0,374 0,017 0.004 0,001 0,002 0.003 0,000 0.000 0,000

=0,175 0,001 0,000 0.007 0,004 0,112 D147 0,174 0,210 0,122 0.024 0.007 0,002 0,003 0.001 0,000 0,000 0.000

-0,150 9,000 0,001 6,010 0,139 0,135 0,174 0,225 0,042 0,402 0,03% 0.013 0,004 0,00} 0,002 0.000 0,000 {.000

~0,125 0.000 0,002 0,019 0,340 0177 0.215 0.207 0,305 0.567 0,059 0.022 0.007 0.004 0,001 0.001 0,000 0.000

=0.100 [ 0.000 0.00) 0,018 0,349 0,141 0,212 0,300 0,344 0,593 0.001 0.037 0,030 0.010 0,009 0,008 0.001 O.000

-0,075 0,004 0,001 0,023 0,517 0,184 0,23 0,327 0,307 0.4046 0.131 0,090 0,111 0,09 0,03% 0.G17 0,004 9,001

-0,050 0,001 &,001 0,027 1.1%] 005 0,254 0,417 0,470 CW031 G434 0. 50T 0,310 G140 04031 0,014 0,005 0,000
Lm0, 025 0,002 0,001 0,077 4,055 0,320 0,401 P.1P4 1,040 2,470 1,338 1,000 04924 0,541 0,147 0.0A4  0.0D3 0,005

0.000 0,048 ©.016 0,326 9,303 0,602 1,493 2,104 2,970 474 D2.041 4,057 1,430 0,034 Q.20% 0,005 0.020  0.009
0,025 | 4,005 0,010 0,229 4,044 0,152 0,400 11461 1,600 1,650 1.427 1,350 1,126 0,473 0.193 0074 0,032 0.013

v kD 0,00% 0,027 0,172 0,805 0,326 0,521 0.N04 1,116 14187 0.740 0,747 0.440 0,445 0.133 0,040 0.0I0 0,004

075 0.006 0,022 0,001 0,423 0,202 0,431 0.701 1,000 0.722 0,654 0,471 0,330 0,210 0.083 0.017 0.010 0,003

Q100 | 0,004 0,005 0,037 0,170 0.240 0,803 0,473 0,647 ,AAT  0.503 0.820 0.213  0.149 0,074 0,083 0.013 0.004

0.125 1 0,002 0,001 0,025 0,130 0.218 0,230 0,350 0,437 0,477 0,401 0,270 0,173 0,111 0,054 0,004 0,007 0,403

0,150 0.0c3 0.000 0,012 0,103 0,139 0,143 0.220 0,205 0,34 0317 0.223 0.157 0,103 0.0859 0,030 0.011 0,004

G175 0.003 0,000 0,007 0,074 0,001 0,102 0,148 0419?0213 0.217 0,104 0.145 0,091 0.057 0.0 0.011 0,004

0,200 | 0,004 0,000 0,005 0,000 0,050 0,079 0,100 0,110 O.115 0,133 0,133 0,100 0.070 0,041 0.002 0.010 0,007

Gy 20 0,004 0,000 0,002 0,017 0,047 0,041 0.070 0.004 0,099 0.09 0,003 0,077 0,050 0,035 0,017 0.000 0.009

{1, 50 04003 Q00 001 0,006 0,031 0,047 0,054 0,071 0,071 0.024 0,074 0,044 0,047 0,034 0,014 0.004 0.004

275 | 0,008 0,000 0,000 0,000 0,013 0,007 0,085 0,041 0.040 0.043 6,030 0.434 0,025 0.010 0,004 0.008 0,004

D300 | 0,001 0,000 0,000 0.000 0,004 0.0E? 0,025 0,03t 0,036 0,023 0,010 0,018 0,008 0,00% 0,005 0,002 0,003
BE 0.Z13( 0,002 0,000 0,001 0,000 0,003 0,012 b.023 0,043 0,034 0,032 0,027 0,025 0.01% 0,012 0,007 0,003 0,002
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Table G-7
A
Percentage of Total Trip Time for
Joint RPM~Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 7 — Dodge Monace (V8, 3A)
Number of Trips: 29; Average Trip Time: 58.% Minutes
ACCLG) 135 375 425 Q7% 1125 1478 14205 Y SAE HIZS 3125 3375 36H2% 7% GE 4000
Wb =318 0000 0.000 O304 0,132 0,040 0,013 0,004 = 0,000 . L ARG [ by . ol le
+ Q300 C.000 0,000 0.142 0,044 0,024 (4,007 0.003 0,002 0,000 0,000 O.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
=0,2705 0000 0,000 0,222 0,107 0,027 0.007 0.004 0001 0.002 0,001 0,000 0,000 C.000 0,000 0,000 0,000 0000
0,250 0,000 0.001 0,314 0,102 0.0%0 0,010 0.004 0002 0,003 0,002 0.001 0.000 O.000 0,000 0,000 0000 0,000
«0. 225 C.000 0,001 Q.473 0,107 0.061 0,022 o0.010 0,005 0,005 0.004 0.00! 0,001 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000
0, 200 Q000 0,003 0,424 0,294 0,095 0.024 0.012 0,011 o0.014 0,007 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
0,175 Q000 0,004 0,779 0,377 0,130 0,030 0,023 0,070 ¢,020 0,003 0,004 0,001 0.000 Q.000 0.000 0000 0,000
~04150 Q.000 0.007 0,994 0,501 0,192 0.044 0,034 0.030 0,033 0Q.004 0,000 0,002 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000
- «0.135% 0,000 0.000 1,17% 0.42% 0.274 0,109 6.07% 0,040 0.085 0,030 0.014 0,003 0,000 0.000 0.000 0O.000 ¢.000
=0.100 0,001 0,009 1.304 0.2 0,445 0,209 04171 00L6T 00111 0,004 0.017 0,004 0,000 0.000 0.000 0000 D000
G075 G.0086 0,016 1,473 1,260 0,087 0,457 0,400 0,400 0,207 0,004 0,032 0,012 0,001 0.000 0.000 0.000 0,000
«0.,050 6,029 0,046 3,014 2,004 1.70% 0,990 0.022 0,900 0.452 0.153 0.084 0,020 0.002 0.0010 0,001 0.000 0.000
-0,025 0135 0,220 4,535 2,943 4,29Q 2,074 1,730 2,207 0,743 0,17 0.08% 0.015 0.002 0,001 {4,000 0,000 0,000
Toppoo 0,131 ©0.306 7,160 1.400 1,570 1,020 0.473 0.5%51 0,103 0,009 0.0031 0.001 gQ.,000 O0.00D0 O,001 0,000 0,001
TR 0.064 0,120 4,274 0.703 1,412 1,704 1,012 0,711 0,230 ©,030 0,009 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
. 0050 04003 ©,00&8 1,525 0,481 1,325 2,450 1,330 0.710 0,412 ©.077 0,024 0,005 0.001 0.000 0,000 0,000 0,000
0,075 0,003 €014 0,430 0,097 0040 1,741 L DA7 0,401 0,336 0,005 0,031 0.007 0,001 0,001 0.000 0000 0,000
0,100 0,001 0,003 0,137 0.213 0,507 1,294 1,0°% 0,330 0.249 0.009 0.017 0.007 0.001 0.000 0,000 0.000 0,000
0,125 0,001 0,002 0,074 0,157 0.3%7 0,004 0.07F 0,244 0,140 0,040 0,024 0,004 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000
0.150 0.000 0.000 0,623 0,097 0.303 0,572 0.459 0,206 0,109 0,000 o0.017 0.004 0.001 0,000 6.001 0.000 0.000
©.175 G.000 0,001 0,000 0,078 0,243 0,422 0,394 0,170 0,074 0.027 0.004 0,001 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000
G200 0.001 0,001 0,003 0.032 0.171 0.357 0,245 0,417 0,045 0,014 0,003 0,001 0,002 0.000 4.000 0.000 0,000
0,220 0,000 0,001 GO0 0.0LH 0,000 0.2404 0,157 0,074 0,027 0,010 0,002 0,000 0.000 0,001 0000 (LODO 0,000
[l 0,000 0,001 0.0 0,005 0,037 0,17% 0,111 0,046 0,017 0,006 0,001 0.000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000
0.27% €000 0000 0000 0002 0,013 0,102 0.001 0.024 0.042 6.003 0,001 0000 0.000 0,000 0,000 0.000 (L0
L300 Q.000 0,000 0.000 0,001 0,004 0,043 0,083 G.017 0,000 0,002 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000
QF 0,313 | 0.000 0,000 0000 0.001 0,008 0,044 0,07t 0,022 0,006 0,002 0.001 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000




Table G-8

Percentage of Total Trip Time for
Joint REM=Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 8 = Oldsmobile Cutlass (V8, 3A)
Number of Trips: 34; Average Trip Time: 59.6 Minutes

()
SCLELy 128 375 A28 n7g EEH] 1400 INETFI s 3A0n TP Y P X Y Y J0/74 G 4000
QeutZ 0000 000N ¢.007 0,007 G000 0,002 0001 40000 G000 GLobd G000

b ST 0,001 OW00l 0084 B THS
-G 300 G.00y 0,000 0,021 G.090
«G a2 0.000 Q.00 0,037 04140
-0, 250 0,001 0000 0,040 0.0
-0, 305 Q000 0v000 0,050 04384
-0, 00 0.002 0004 D142 0,479
=G 0,091 0,000 0,200 0,473
=0 150 Q. 003 o0l D811 0.0%9
~C. 00 $.003 0,002 £.414 0.986

o o=0a 100 0,007 €.003 0,037 1,090
=G DG Go0LB DI 0.747 14070
=0 050 0 1% Gi0I7 T 1.00%9 1,340
=G, 005 G020 0,035 Se0an 00

[y L] 0,30 0,037 7.4577 1,000
fi.005 Okl 04040 4,032 0,407

0,000 0,010 1,342 0,048

0,003 4,017 0,418 04146

G4.002 0.004 0,110 0120

0,001 0.006 0,017 0,005

0,001 DePIT 0007 0,051

o.007 0,003 0,002 0,001 0O,00¢ &,000 0,000 6,000 0,000 0.000 0,000 0,000
0.4 0,007 0,003 0,007 0,000 0,000 0001 O,001 0,000 0,000 0.000 0.000
.07 0,007 0,005 0,081 0,001 0,001 0,002 0,000 0,000 0,000 0,000 8,000
0,089 0,020 0,007 0,004 0,00F 0,002 0,002 0,001 0,000 0,000 0.000 .000
QA7 L0227 0014 0,007 0,004 0,003 0,004 0,002 4,000 0,000 0,000 9,000
G074 Da0a0 0010 0,010 0,004 0,004 0,000 0,003 0,000 0,000 0,000 0,000
0,137 0,070 0,037 0,018 0,014 0,017 0,017 0,000 4,001 0,000 0,000 0,000
0,210 0.111 0057 0.034 0,043 0,033 0,031 0,013 0,002 0,000 0,000 Q,000
GoR0R 0,200 0130 0,071 0,004 0.0RF 0,045 0,028 0,008 O0.000 0,000 0,000
Qa0 0uaa7 0313 0.0034 0,207 0,203 D104 0,034 0,013 4,001 0,000 0,000
Lo 0,000 0404 0,303 0,444 D449 0,210 0,077 G022 0,002 0,001 0,000
20170 1450 L3V 132G 1,234 1,350 0423 ¢ 0,030 0,003 0,000 0,000
1,771 1,431 1,016 0,740 0,412 0.427 0,040 0,017 0,004 0,000 0,000 0,000
5000 1,943 1,207 0,773 0,648 0,471 0,144 ©,035 0,007 0,003 0,001 0,000
417 2,048 1,329 0,507 0,395 0,34Y 0,179 6,053 0,014 0,001 0,000 0,000
0.9203 1.425 1,020 0,355 0,147 0,544 0,104 005G 0,011 0,002 4,001 0,000
Qo527 1,124 00749 0205 O,114 0,085 0,040 0030 G011 0,003 0,001 0,000
0298 0wkl 0500 04281 0,121 0,040 0,024 0,020 O.000 0.003 0,001 0,000
G024 0.397 0,448 0,364 0,120 0,034 0,015 0,013 0,007 0,003 0,001 ©,001
0.001 0.3 O 003 001D 0:174 0.241 0,206 0,217 0,0%4 0,029 0,014 ©,009 0,004 0,000 0,001 0,000
0,000 0,010 0.00F 0000 0,143 0,147 0,146 041N1 0,070 0,034 0,014 0,000 0,004 0,002 0,000 6,001
0,001 0. 004 0001 0,000 0,044 0.1 040114 0,078 0,094 0,059 0,022 0,009 0.003 G,004 0,005 0.003 0,001

000 0,004 DL.G0L CopDL 0020 0,071 G oN7 0,00 0,087 0,037 0.020 0,004 0,004 0,004 0,008 0,002 0,00

00001 D003 Gairl 0000 0,004 0054 00465 0,037 0,034 0,030 O0.01% 0,007 O0,00% 0,002 6,002 0,001 0,000
A0 0.001 0,001 4,001 0,000 0,00 0,033 0,041 0.00% 0,025 0,020 0.000 0,000 0,603 0,001 0,001 0,001 0,008
GL o310 [ 0000 0,008 0001 (0,001 0,002 0,030 0,079 0,047 0,047 G,001 0,014 0,007 0,004 (3,003 0,000 0,002 0,000
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. Table G-%

Percentage of Total Trip Time for
Joint RPM~Acceleration Temporal Distribution for
Vehicle 9 - Buick Skylark (V&, 3A)
Number of Trips: 27; Average Trip Time: 54,4 Minutes

~LEL) (1] 470 Sty 75~ 1124 1425 14200 7 1
LE - 308 [ 00000 0,000 0.5 0,057 0000 0,002 0,001 0.000 D.000 0,000 0,000 0.000
=0.300 0,000 0,000 0.02G 0,035 0.00% 0,002 0.000 O.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000
=0.075% 0,000 0.000 O.127 0.04B 0,011 0,002 0,001 0O.001 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
-0, D50 0,001 0.008 @,108 0,106 ©.022 0,007 0.002 0,000 0.000 0,000 0,000 (,000 0,000 0,000 0,000 0.DOO 0,000
=-0.220 0,001 0.001 0,309 0,207 0,041 0,016 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,060 0,000 0,000 0.000
=000 D000 0,001 0,459 0,549 0,003 0,022 0,007 0,001 0.000 0,000 0,000 000 0.900 0,000 0,000 0,000 0.000
=0.175 002 0,001 0.0%4 0,400 0,124 0040 0,007 0.000 0.001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
- 150 0,003 0,001 0,730 0,441 04192 0,042 0.014 0,004 0.002 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000
=0, 125 0,004 0,001 0.043 0,711 0.2%90 0.000 0.025 0.004 0,003 ¢,001 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000
=2, 100 0.0046 0,004 0,717 0,971 0,303 0,142 0,050 O0.010 O0.00% 0,000 0,001 0,008 0.080 0,000 0,000 O.DOG 0,000
=005 0,014 0,007 1,012 1,040 0,532 0.224 0.104 0.047 0,081 0,014 0,010 0.014 0,004 0,000 0,000 0,000 0.000
-0, 0u0 Q.000 0,017 1,510 1,447 0,000 0,516 0,441 0,54%  0.212 0,047 0,087 0,033 0.008 0,002 0,000 0,000 0.000
=000 G, 006 0,043 3,244 1,107 2,420 L4911 0003 t.t24 0.843 0,122 0,037 0,067 0,050 0,014 0,000 0.000 ©.000
000 224 0,080 0,360 3945 T.37F 1,040 1437 1877 1,734 0,319 0,071 0,143 0,1%0 0,043 0,003 4,000 0.000
0.02% 0,000 0,028 5,489 1044 2189 3,005 1,928 1,429 1,777 0,410 D,111 0,092 0,134 0.042 0,000 0,000 OL00Q
N, 050 0:01% 0,040 1,640 0,318 1,33 2,753 1.461 0744 0,443 O 100 0,092 0.082 0.014 0.004 0,000 0.000 0.000
el 0,008 0.023 0.459 0,220 Q.51 1.0 1.744 0,453 6,303 0,104 O,03% 0,013 0,004 0,003 0.00f 0.000 0,000
v lae 0,008 0.00% 0,070 0,203 0,377 0,045 14172 0,601 0,823 0407 0,067 0,0t0 0,011 0,003 0,004 0,004 0,001
34129 0.000 0,003 ©,013 0,37 0,305 na%0 0.702 0,04 0,354 ©0,17% 0,005 0,031 0,010 6,000 0.004 0,002 0,004
G, 100 0002 0L00L 0,003 0,054 0.347 0,300 0,439 0,470 0.247 0,159 0,081 0,084 0,007 0,002 0,002 0,002 0,008
e 175 0,003 0,002 0,002 0,009 U.350 0245 0,041 0,222 00152 0,106 0,077 G.044 0,013 0,005 0.000 C.0IL 0,000
Q. 200 G003 0,008 D.002 0,004 0,204 0357 0,207 0,134 0,108 0,072 0,04 0,026 0.019 0,033 0,004 0,000 0,000
PR e ] 0,002 0,003 0,001 0,002 0.134 0,704 0.142 0.101 0,073 9,057 0,044 0,024 0.00% 0,001 0.000 0,000 0,000
e 50 G000 0,002 0,001 0,000 0,030 {fra13h 0,112 04 0,022 0014 0004 0000 0,000 0000 0.000 000 0000
RO 1 LLO00 (G001 0.002 0000 4001 B.0%0 0,070 DlE4 G004 0,001 G000 0.00D D.R0D G000 D.ODD {000 000D
€300 0000 OGOl pu0el L0000 0,000 0.040 0.0G2 0,018 0,002 0,000 0,000 0,000 0.800 0,000 0000 0.000 0,000
GE w. 213 [0.900 0,000 0,000 0,000 0.000 0,004 0.016 0008 0,000 0,000 0,001 000D 0,000 0,000 0,000 0,000 D.ONG

235 Rl SHIG RYEY) 3375 A50% A0 GG 4000
0,000 0,000 0,000 0.0H G000
0.000 0,000 0,000
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APPENDIX H

AVERAGE ACCELERATION AS A FUNCTION
OF SPEED RANGE FOR EACH VEHICLE
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'Average Acceleration‘as a Function of Speed Range for
Vehicle 1 = Ford Pinto {L4, 3A) -
Number of Trips: 31; Average Trip Time: 66.5 Minutes

Speed Range Accel, Speed Range Accel,
(mph) {9) {mph) ),
S0 -~ 9,9 0,120 25.0 - 29,9 0.054
9.0 = 14,9 0.114 29,0 ~ 34,9 0,051
.0 — 19,9 0,103 25.0 - 39,9 0,049
5.0 - 24,9 0,070 25.0 - 44,9 | 0,048
500 - 2‘!‘1‘? 0.079 28.0 - 4?09. 00047
5.0 = 34.9 | 0,073 25,0 - 54,9 0,046
500 - :5919 0-070 2500 - 59!‘? 0|04(5
.60 = A4,% 0. 0467 250&_"‘6_40_9_ 0|046
| 5.0 = 4%.9 | 0.048
5.0 - 54,5 0066 30.0 - 34.% 0,048
5.0 - 59,9 0.046 | 30.0 ~ 39,9 | 0,045
|_.5:0 = 84,9 | 0,088 30.0 - 44,9 0,044
- ' 300 - 49,9 0043
10,0 = 14,9 0,108 | _30.0.~.594.%.__[_.0,042
10,0 =~ 19.9_ | 0,097 30,0 - 59,9 0.041
10,0 = 24,9 | .0,085 30,0 - 44,9 0,041
10,0 - 29,9 0074 | oo
10,0 _= 34,2 | 0,047 25.0 -~ 39,9 0.040
10,07 =~ 3%, % 0,086 35,0 - 44.9 0,039
10,0 -~ 44,9 0,084 _359,0_:_.‘1.‘2.1_9___,_,_,,01038‘
10,0 - 49,9 | 0,063 35.0 ~ 54,7 0.037
10,8 ="54,% 0,062 35,0 - 59.¢ 0,037
10,0 - 59,9 "0,042 35,0 .~ 64,2 1 0.037
40,0 — 64,9 | 0,082
4000 - 44|9 000:56
18.0 ~ 17,9 C.0BB ]| _40.,0. - 49,9 _| 0,035
15,0 = 24,9_ | 0,077 40,0 ~ 4.9 0,035
15,0 - 29,9 0.048 40,0 ~ 59.9 0,034
15.0 = 34,9, 0,053 40,0, =~ 64,9 o0.044
15,0 - 39,9 | 0.040 ‘
15,0 = 44,9 0. 059 45,0 - 49.9 0.034
15,0 - 49,9 O, 0% 45,0 ~ 54,9 | 0,034
15,0 = 54,9 0,057 45,0 - 59,9 0,033
15,0 - 9,91 0,087 45,0 ~ 44,9 0033
15,0 = 44,9 0. 054
5000 - 540‘? 0|033
20707 94,97 0.04p 50,0 - 59.% 0,033
20,0 -~ 29,9 00061 | 5020 - 64,9 1 0,033
20, - 34,9 05
o ;3,3 g.g;; 55.0 -~ 59.% | 0.032
20,0 - 44,7 0,053 SO0 = 64,9 0,032
e} A - r"( f 15'2-
20,0 - G4.9 | 0i081 | 60.0 = 60,5 | 0,020
2000 - 5909 0-051
20,0 = 44,0 N,051
H=2
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Vehicle 2 — Chevrolet Chevette (L4, 3A)

Table H-~2

Average Acceleration as a Functlon of Speed Range for

Number of Trips: 27; Average Trip Time: 65.3 Minutes

Speed Range Accel, Speed Range Accel.
{mph) (g) (mph) (@)
9.0 - 9.9 0.134 250 27 0wé?
500_- 14!_?_, 00125 25|0 - 34.9 00063
a0 - 19,9 Q.111 25.0 - 39.9 0,040
5.0 = 24,9 0.078 25-0 - 44,9 0,040
S.0 - 29.9 0,089 QW0 o~ 49,9 0,039 .
510 - 3409 Q.083 2500 - 54.9 ' 00058
S.0 - 39.9 0.07% 25.0 — §59.9 0.058
9.0 - 44,9 ¢.078 25.0 ~ 44,9 0,008 _
5.0 - 49,9 Q.0Q77
S0 = 54,9 0.076 30.90 "'___340? 0.057
5.0 - 5909 0.073 10.0 ~ 37.9 e 055 =1
5+:0 -~ 44,9 0.075 J0.0 ~ 44,9 0.+054
30.0 - 49|‘? 0.034
| 10.0 -~ 14,9 | 0.118 | 30.0 ~ 54,9 0.054 |
10.0 - 19.9 0.104 30,0 = 9.9 0.053
10,0 - 24.9. 0.0%91 3040 ~ 64.9 0,093
- 110_'_0__‘ 29-9 000(‘]3 N
10.0 - 34,9 0.078 35.0 - 32.9 0,050
1000 - 3909 01075 3590 - 4d|? 00051
10.0 - 44,2 | 0.073 | 35.0 - 49,9 0,052 _
10-0 - 47,7 0.073 3500 - 5409 0.051
1040 = T4.9 0,072 35.0 -~ 59,9 0.050
10,0 - 59,9 | 0,071 | _25.0 - 44.9 0,050 _|
10,0 - 64,9 0.071
10,0 = 44.9 0,052
. 15'__0_.:_ .1909 _.0009{‘ 4000 - 49|9 0.054 L
15.0 - 24.9 C.0B3 40.0 - 54.9 0.0G1
15.0 - 29,9 0.077 | 40,0_=_5%.%. }_0.,050
1500 - 3419 0.072 40,0 - 41409 0.04% R
1510 - 39|9 00070
15.0 - 44.9 0,047 45,0 ~ 49,9 0,057
15.0 =~ 49.9 | 0,068 45,0 - 54,9 Q.05
15.0 - 54,7 0.067 45.0 - 59,9 0,047
15.0 ~ 7.9 0,067 45,0 ~ 44,7, 0,048
15,0 ~ 64,9 0,046 al
0.0 =~ 54,9 0.047
20,0 ~ 24,9 0.076 0.0 ~ 59,9 1 0.044
20,0 ~ 29,9 0,071 | 50,0 - &4,9 0,043
200 - 34,9 0067
20.0 -~ 39.9% 0,065 55_90___:__5?_09'__ 09038
0.0 =~ 440'? 0.0\‘54 58,0 - I.‘:I“c‘? 0-03?
20.0 = 49-‘? 0-0{94
20.0 - 54.9 0,063 60.0 ~ 64,9 | 0,030
2000— 590? 0-062
20‘0 - 640? \ 00062_ =R
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MNumber of Trips: 36;

Table H-3

Average Acceleration as a Function of Speed Range for
Vehicle 3 — Ford Pinto (L6, 3A)

Average Trip Time: 59.1 Minutes

Speed Range Accel, Speed Range Accel.
(mph) () (mph) (@)
9.0 -~ 9,9 0.147 2540,.-.29.2 1..0.,074
5.0 = 14,9 0133 25,0 - 34.9 0.072
5,0 = 19,9 0.120 26,0 - 3%9.9 0.072
9.0 -~ 24,9 0.108 23.0 =~ 44,9 0.071
5,0 = 29,0 0,099 2340 = 49.% 0.071
5,0 —~ 34,9 0.0%4 25,0 - 54.7 0.072
5.0 = 39,9 0.092 2540 = 39,9 0.072
.0 = 44,9 0,091 25.0 - 64.9 0,072
5.0 - 4?09 010‘?0
5,0 ~ 54,9 0.0%0 30.0 ~ 34,9 Q.070
5.0 - 59,9 0,090 30,0 - 39,9 0.070
5.0 = &4.% 0,090 30.0 - 44,9 0.070
3040 = 49,9, 0.,07¢
10,0 = 14,9 0.122 30.0 -~ 54,9 0,070
10,0 ="19,9 |7 6.1117 | 30.0 - S59.7 0.071
10.0 - 24,9. 0,101 30.0 - 64,9 0,071
1000 = 29,9 | 0,093
10,0 - 34,7 0,089 35,0 ~ 39.9 0.070
10,0 ~ 39.9 0.087 3540.7.44,9 0.:+0469
10,0 - 44,9 D.08546 I5.0 - 49,9 0,070
10,0 ~ 49.9 0,086 35.0 ~ G54.9 0.070
10.0 ~ 54.9 0,085 35,0~ 5%.% 0,071
10,0 - 59,9 [ 0,085 [ 35.0 - 44,9 0.072
1000 “ \5409 00085
f'l_O—.,O__-_-_ﬁ 4_0 9_ wl . 01‘05)8
15,0 - 1L9.9 0.103 40,0 — 49,9 0.049
150 = 24.% '] 0.0937 | 40,0 - 54.9 0.071
15.0 - 29.9 0.084 40,0 ~ 59,9 0.072
1.5-0 "_ 3‘109 00083 4000 - d}4a‘? 0-073
1500 - 3909 00082
1.0 ~ 44,9 0.081 45,0 — 49,9 0,071
15,0 = 47.9 0,080 45.0 —- 54,9 0,073
15,0 ~ 54,9 0.080 45,0 - 59.9 0,075
18,0 ~ §9.9 0.080 45.0 - 64,9 0.076
19,0 - 64,7 0.080
30,0 - G4.9 0.+075
2000 ~ 24,9 0,086 50.0 - 59.9 0.077
L 20,0 - RO, 0.080 50,0 — 64,9 Q.078
20,0 - 34,9 0.077
20,0 - 39,9 0,076 59940 -~ G9.,% 0.081
20,0 - 44,9 0.076 9.0~ 64,9 0.083
20,0 =~ 49,9 0,075
20,0 - 54,9 0,075 60,0 - 44.9 Q.092
20.0, - ‘5909 0.074 "
20.0 -~ 64,9 |. 0,076 | i
H-4
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Table H~4

Average Acceleration as a Function of Speed Range for
Vehicle 4 — VW Rabbit (L4, 4M) -
Number of Trips: 31; Average Trip Time: 62,3 Minutes

Speed Range Accel. Speed Range Accel,
{rfmiph) (9} (mph) {9

5.0 - 9,9 0,147 )
5.0 - 14,9 0.137 LG 0 - B, 9 V.07%5
S0 - 19,9 0.124 25,0 = 34,9 0.072
9.0 = 24,9 0J112 350 - 37.9 0.070
5.0 ~ 29,9 0.101 25.0 ~ 44,7 0049
5,0 — 34,9 0.094 25.0 49,9 0,048
Bl - 39,9 0,091 2540 =~ 54.9 0.044
5,0 - 44,9 0,089 2540 —- 59.9 0,045

S.0 - 49,9 | 0.087 | 2940 = 84,9 | 0.064

= [ =4 [ 4
20 2T ) 0085 | 50.0 - 34,9 | 0.047
= a o 30.0 - 35,9 0,066
0 - 64,9 0.08

5.0 T 64 3 30,0 = 44,9 0,065
10,0 = 14,9 0.130 30,0 = 4%.9 0,044
10,0 - 19,9 0,117 30,0 =_F4.9 | 0.061
10,0 - 24.9 0,104 30.0 - 59,9 04060
10,0 - 29,9 0.096 30.0 ~ 44.9 0.060
1000 “.3409“ 0-089 . ‘_-- - .
"""" | O.088 ! "55.0 - 3909 00065

10,0 ~ 39.9 g
10,0 ~ 44,9 0.085 35.0 ~ 44.9 0.0464

10,0 ~ 49,9 0.083 | 35,0 -_49.9 | 0,061
10.0 ~ 54,9 | 0.081 d5.0 - 54.9 0,058
10,0 - 59.9 0.080 35,0 ~ 57,9 0,054
10,0 -~ 64,9 0.079 35.0. .7, 64.7..| 0,056

11

e

El

=X

&=

(_‘ 15,0 ~ 19,9 0.108 0.0 =~ 44.9 0,061
i 15,0 - 24.9 0,098 4040 = AR.%_| 0,057
24 15,0 ~ 29,9 0.08% LACLO - 54,9 0.053

15,0 = 34,9 0,083 40,0 - 59,9 0,052
15,0 = 39.% 0,081 A0.0_ = _44.9 0.051
15,0 ~ 44,9 0079

Y
v
——
|- 3]

v LE 15,0 - 49.9 | o.07g | 45.0 - 49.9 | 0,053

3 "15.0 = 54.9 0,076 45,0 - 54,9 0,048

o 15,0 - 57,9 0,075 | 45.0 - 57,9 0,047

Gopu 15,0 = 64,9 0,074 4340 - 64.9 0,046

b

ﬁ 20,0 - 24.9 | 0,09y [ 50:0 - 5409 4 0,043

“opy 20,0 - 26.9 o.083 | 99.0 - 59.9 0,043

i 20,0 - 34,9 { o.o7g | 90¢0 - &4.9 | 0,043

g 20,0 ~ 39,6 ' -

; 2010 - aaip | piop4 | G540 = 59,5 | 0,043
E 0.0 ~ 47,9 0,073 55.0 - 44,9 0.042

Y e 20,0 ~ Ha, '

Wk 2040, - 64,9 0,069

;\: '-. oo e T K
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Tabie H-5

Average Acceleration as a Function of Speed Range for
Vehicle 5 & Ford Granada (L6, 4M)Y
Number of Trips: 25; Average Trip Time: 58.5 Minutes

Speed Range Accel, Speed Range Accel,
(mph) (@) (mph) (a)
5.0 = 9.9 O0.142 Hov0 = Zy.r Veliua
9.0 ~ 14.9 0.134 25.0 - 34.9 0,079
5.0 - 1909 00.1.:!3 25:0 = 3‘?09_ 01073
TeQ ~ 24.% O+ 112 Q5.0 - 44,9 0,077
5.0 - 2%.9 Q.102 2040 = 4909 0,074
5'0 - 34-9 0.098 25:0 b 54-9 . 00,076
9.0 - 39.9 0,095 2540 - 09.9 0.075
G.0 4‘1!9 0,093 2500 - 64,9 00075
G40 ~ 4.9 0,092 . ,
CG.0 - G4.9 0-091 3000 “ 340‘? 0.078
9.0 - BP9 Q.0%0 30,0 - 39.9 0.076
5.0 = 64,9 0.0%0 30,0 ~ 44.7 0.075
_ 30,0 - 49.9 0,074
10.0 - 14.9 0.130 3000 - 5409 0-073
10.0 = 19.9 0,119 30.0 - §9.9 0.072
10,0 - 24,9 0[109. 30.0 -~ 464.9 0.072
10,0 = 29.9 0.09%9
10.0 ~ 34,9 0.093 3540 = 39.% | 0,072
10.0:- 3909,_._" 0,0%2 . _"3500 - 44,% 0.071
10,0 -~ 44,9 0,071 35,0 - 49.9 0.071
0.0 - 47,9 0.0%0 35.0 -~ 84.9..] 0.070
L1040 - 54.9 “00098___ 35.0 ~ §G%.9 0.069
10.0 ~ 59.9 0,088 35.0 =~ 44.9 0.06%
1000 - 6409 0.087
. N ).a40.0 ~ 44,9 0.070
13,0 - 19.9 0.110 40.0 - 49,9 0.070
150 = 24.%9 0.302 40,0 ~ 54.%9 | 0,049
15.0 — 39,9 _ 0093 40.0 — 59.9 0.068
190 =~ 34.9 0.090 40,0 ~ 64,9 0,047
3500 - 3909 0008? .
15,0 ~ 44.9 0.086 | 485.0 - 49,9 0.070
15,0 =~ 49.% 0,085 43,0 -~ 34.9 0. 068
10 - 3409 0,089 45,0 -~ 59,9 0,067
18,0 - 59,9 0,083 4.0 = 44,9 00868
.LEHO - 640‘? 00003
G040 -~ 04,9 0,067
20,0 = 24,9 | 0,095 |, 50,0 - 57.9 0,045
20,0 ~ 29,9 0.087 50,0 ~ 64.9 0,064
20,0 ~ 34,9 .04
20,0 ~ 3%.7 O,089 55.0 ~ 5%.9 0.0461
20,0 -~ 44,9 0,081 9.0 ~ 44,9 0,060
:3000 - 4P OOOBO
20,0 - 54,9 0,079 6040 ~ 44.7 0.058
200 - 59.9 0,079
20,0 - 64,9 | 0,079
H-%
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Table H~é

r»' Average Acceleration as o Function of Speed Range for
Vehicle & = Datsun 2807 (L6, 4M)
Number of Trips: 30; Average ilvip Time: 58,9 Minutes

Speed Range Accel, Speed Range Accel.,
! (mph) (@} (mph) )
st 3.0 = 949 04135 25.0 -~ 29.9 0.083
5 5:0 ~ 14,9 0,131 25.0.m 34,900 0,079
'I';: i 5.0 =~ 17,9 0,120 28,0 - 39,9 0.074
ﬁ ‘ G+0 = 24.9 0112 25,0 - 44.9 0.074
n . 5.0 - 29,9 0,104 25,0 -~ 49,9 0.072
i .0 - 39.9 0.093 25,0 - 59.% 0.048
F' 2 90 = 44,9 0.071 2500“‘ 64,9 . 0.0867
- r: . S0 - 49,9 0.089 .
iy 5.0 -~ 54,9 0,087 30,0 - 34,9 0.075
ii 5‘0 - 5‘?.9 0.085 3000 -~ 39-9 0!072
5.0 - 44.9 “Q.083 30,0 - 44.9 0,070
30,0 ~ 49.% 0.048
i 10.0 - 14,9 G.128 3040 .~ T4.2 _| 0.066
i 10,0 - 17.9 0,115 | 30.0 ~ 5%.9 | 0,043
' 10,0 - 24,9 0.107 30,0 ~ &4.9 0.0462
' ! 10!0 - 29!9 0,099 L ol
i 10,0 -~ 34,9 0,094 | 35.0 - 39,9 0,069
2 10,0 -~ 39.9 0.090 35.0 - 44,9 0,045
;!; 10,0 - 44,9 0087 3500,:‘ 4909____ 0-0!53_
i L0:0 = 49,9 0.085 | 35.0 - 54,9 0,061
a i 10,0 ~ 54,9 | 0,083 ] 35.0 - 59,2 | 0.058
i UE 10,0 - 59.9 0.081 35.0 - 64.9 | 0,057
l 1010 > 6409 0_-080 .
iy 15,0 - 19.%9 0,105 40,0 - 49,9 | 0,088,
i 150 =~ 24,9 _ 0,100 1..40,0 - 54.9 0.0386
;‘ L; 15,0 - 34.9 0,009 40,0 — 64,9 0,081
i 15,0 - 39.% 0,085
& y 15,0 ~ 44,2 0.083 45.0 - 49,9 0.055
y Lﬁ 150 - 49,7 0.081 45,0 ~ 54,9 0.052
i 15,0 - 54,9 0,079 45,0 - G%,9 0.048
v 190 ~ 5%9.9 0.077 2A5.0 - 464,79 0.047
gil: 150 - 6442 0.074
Y e 30,0 - 54,9 0.047
k 20.0 - 24,9 0.078 0.0 - 49,9 0.044
i r! 20.0 - 27,9 0.009 S0.0 ~ 44,9 0,043
{ 20.0 ~ 35,9 0.081 55,0 - 59,9 0,041
o 20.0 - 49,9 0.077
g - 200 ~ 54.9 0,075 G000 = 44,7 0.041
; 20,0 - 59.9 0.073
1 20,0 - 44,9 | o.av2 |
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Vehicle 7 — Dodge Monaco (V8, 3A)

Table H=7

Average Acceleration as a Function of Speed Range for

Number of Trips: 2%; Average Trip Time: 58.9 Minutes

Speed Range Accel, Speed Range Accel,
(mph) () {mph) (a)
940 - B.9 0.142 25.0 - 29.9 0.0758
510 - 1409 0!130 25'0.: 3401. 00072
5.0 - 19.9 0.118 2540 - 39.9 0.070
5.0 - 2409 00108 35.0 - 44-9 0!070
S0 ~ 29.9 0,098 Q500 ~ 49,9 0.048
S.0 - 34,9 0.692 25,0 ~ .9 0,047
5,0 « 39.7% 0.0%90 2040 =~ G99 0,047
5.0 ~ Q4o? 0,088 25:0 = 44,9 V. 047
_SOOHf 4909_" 0-087 b
S0 - H4.97 0,085 30,0 ~ 34.%9 0,068
500 - 99.9 0.085 36,0 - 3.9 Q. 0467
5.0 ~ 64,9 0.085_ | 30.0 - 44,9 0,046
30.0 - 49,9 0.065
10.0 - 14,9 0.120 30,0 ~ 54,9 0.0464
10,0 = 19.9 | 0,110 | 30,0 - 59,9 0,064
10.0 - 24,9 0.101 30,0 - 64.9 0.0644
10.0 - 29,9 0.092
10,0 - 34.,9_1{ 0,087 | 35.0 - 39,9 0,066
10,0 - 39.% 0,085 39:0 =~ 44,9 0.085
10,0 -~ 44,9 0.083 5.0 - 49,9 0,043
10eQ =~ 4909H 00082_'__3500 - 54,7 0.061
10,0 - 54,9 0. 081 35,0 - 9.9 Q.061
1000 - 59.9 0.0BO 3500 - 640? 00062
1040 - 64,9 | 0,080 __{_
A0 0 - 44,9 0.06462
15,0 - 17.9 0.102 40,0 = 49,9 0.009
15,0 -~ 3409‘ 0.094 ,40|0 - 4.9 0.058
15.0 - 29.% 0,084 40,0 -~ 5.9 0059
15.0 ~ 34.9 01082 Q00 - H4.9 0060
15.0 -~ 39.9 | 0,080 |
15,0 - 449.% 0.078 45,0 - 49.9 0.058
15,0 -~ 49,9 0.077 A5.0 = 54,9 0,055
AH0 = D4 0,076 A0 ~ 09,9 0.057
15,0 — 59.9 0.076 4540 ~ H4.9 0,059
15,0 = 6449 0.076
30,0 ~ 54,9 0.0%59
20,0 - 24,% 0087 50.0 - 39.9 (.05
30,0 - 9.9 0.080 20,0 - 4.9 0.041
20,0 ~ 34,9 0.074
20,0 - 39,9 0,075 55,0 - 9.9 0065
20,0 - 44,9 Q.074 8.0 - 44,9 0.0487%
20,0 ~ 49,9 0073
20,0 - 54,9 0.072 60,0 ~ 44,9 0.078
20,0 - 59,9 0.071
20,0 - 44,9 0,071
wH=B
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Vehicle 8 = QOldsmobile Cutlass (V8, 3A)

Table H-8

Average Acceleration asaa Function of Speed Range for

Number of Trips: 34; Average Teip Time: 59.6 Minutes

Speed Range Accel, Speed Range Accal,
(mph) (a) {mph) ()
5!0 - 9l9 00133 25.0 - 29-9 0.0&43
5.0 - 14-9 00120 2500 - 3459 00062
WD - 19,92 0.108 25,0 - 39,9 0.041
S.0 ~ 24,9 0.095 25,0 - 44,9 0060
500 - 2909 OIOB? 25,0 -~ 4?09 0.059
500 - 3409 00083 :5-0 b Eﬂog 0.0$D
Sy ~ BP0 0.081 25,0 ~ 59.9% G058
5.0 =~ 4409 01080 25!0 - 6419 00039
5-0 - 49.9 00078 -
S5.0 - G4,.9 < 0.078 20,0 ~ 34.9 0 060
S.0 - 992.9 0,077 30,0 - 2.9 0,059
5.0 - 44.9 0.077 30,0 - 44,9 0,057
30!0 - 49-9 0-056
10.0 - 14.9 0.110 30,0 - 54,9 0,055
10,0 - 19.9 0.099 30,0 - 59,7 0. 0585
10,0 - 24,9 0,088 30,0 - 44,9 0.054
10,6 -~ 29,9 0,081
0.0 - 34,9 0.078 L 35,0 ~ 39.9 0.0857
10,0 - 392.9%9 0.076 35,0 - 44,9 0. 0%4
10,0 - 44,9 0,075 35,0 .~ 49,9 0,052
100 = 49,9 ¢.073 25.0 —~ Ha4.% 0.051
10,0 - 54.9 0.073 35,0 - 69,9 0.052
1000 - 3909 00073 ?5-0 - 6419 0-053
10.0 - 64,9 | 0.073
40.0 = 44.9 0,047
15.0 - 19.9 0,071 40.0 - 49,9 0,047
15,0 = 24,2 | 0,081 | 40,0 ~ 54,9 0,048
15,0 - 29,9 0.075 40,0 ~ BP9 0050
15.0 - 34.9 ¢.072 40,0 — 64.9 0,050
1.0 - 39.9 0.071 |
15,0 - 44.9 Q. 049 45,0 - 49,9 0,045
15,0 -~ 47,9 0,048 A4%,0 —~ B4, 9 0,047
18,0 - 54,9 0,068 AN,0 - bR, 0,060
15,0 - 59,9 C.048 45,0 = 44,9 0,001
1S.0 ~ 44.9 Q.0408
S0.0 ~ 54,9 0.060
20.0 - 24,9 0.073 90,0 - 59,9 0. 05S
20,0 - 29,9 0068 S0.0 - 44.9% 0. 057
20,0 - 34,9 0066
20,0 -~ 39,9 0,045 OO - 599 0,047
20,0 - 44,9 0.044 .0 - 64,9 0.06%
20,0 ~ 97,9 0,063
20,0 - 54,9 0,042 4040 ~ 64,9 9.078
20.0 - B9,9 0,042
0.0 - 1,9 G.0a3 .
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Table H-%

Average Acceleration as a Function of Speed Range for
Vehicle 9 « Buick Skylark (V6, 3A)
Number of Trips: 27; Average Trip Time: 54,4.Minutes

Speed Range Accel, Speed Range Accel,
(mph) () (mph) (a)

Ve T e e mh e e 4y et Bt e s g e 2Ti ] eeee e o

10,0 - 39,9_|.0.080 | 35,0 - 44,9 04048

Ve cEruer g
VL AR

i ]

15,0 - 4.9 0067 45,0 - 59,9 0,035

B

s

-3k

———

»

. -

s 5-0 - 9'9 '01139 :s.o

S0 - 1449 Q4135 25.0
G0 ~ 1949 0.123 25,0
ot 24,9 O.109 R5.0
5.0 - 29!9 Q. 097 25.0

29.9 0.04%
34.9 0.063
3.9 1. 0.060
449 0.058
49.9 0.057

n
<
§

| 2 O T I T A T |

5.0 - 34.9 0.089 25,0 G4.9 0. 055
5.0 - 19,9, 0.084 25.0 9.9 (054
500 - 4409 0008: 25-0 6409 0.054
5,0 =~ 4?09 0.080 .
5:0 ~ 54,9 0‘077 . _30o0 - 34,9 0.006
.3.0 ~ G0.9 00076 3000 - 3'.?'9 0-0:.;4
510 - &4, 9 0.0764 30,0 ~ 4419 0.052
30.0 - 49,9 0. 051
= 34.9 0.048

16,0 - i4.% | 0.133 | 30.0
10,0 ~ 19.% | 0.118 | 30.0 ~ 59.9 | 0.047
10,0 = 24,9 | 0.204 | 30,0 - 44,9 | 0,047
10,0 - 29,9 | 0,092
10,0 ~ 34,9 | 0.084 | 35,0 - 39,9 [ 0,049

0.0 - 44.9% 0.0727 35.0 - 49,7 0,044
10,0 - 49,9 0,073 35,0 - H4,9_.1 . 0,043
10,0 - 54,92, | 0,073 | 35,0 - 59,9 | 0.042
10,0 - 59c9 00072 3500 - 44,9 0,042
10.0 - é44.9 0,072
"10lo - ‘140‘? 00046

15,0 - 12.9%9 0.107 40,0 - 4%2.,% 0.043
15.0 ~ 24,9 0.0%4H ..40,0 - G4,9 _| 0,037
15.0 ~ 29.9 0.084 40,0 ~ 59.9 0.038
15.0 - 34,9 0.077 40,0 ~ 44,7 0.038
1500 - 3909 00073

15.0 - 44,9 0.071 45.0 = 49.9 0,039
15.0 ~ 49,9 0.070 45,0 ~ 4.9 036

15,0 - 9.9 0.0466 45,0 = 44,7 0.034
185.0 = 44.% 0.046
20.0 - 24,9 0.085 90.0 -~ G9.9 0.033
20,0 - 9.7 0.076 30.0 - 64,9 0,034
2000 - 3409 0-070

20,0 - 39,9 0.0a7 S8.0 - 99,9 0.033
20,0 - 44,9 0,065 5500 - 1{1409 0.034
.'.’0-0 - “19!‘? 00063 . .

20,0 - 54,9 0,061 60,0 - 44,9 0,039

2000 - f.'-'mu? 0-060
20-.0___" ‘14‘-9'_ } 0.0&60

| U |Gt
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APPENDIX |

PRINCIPLE PEAKS IN THE AVERAGE

JOINT SPEED-ACCELERATION=-RPM ACOUSTIC ENERGY

DISTRIBUTION FOR EACH VEHICLE
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Table

I-1

Percentage of Acoustic Enargy Emitted by Non=Tite Sources

For Highest Ferty Bins of

Joint Speed=Acceleration=RPM Energy Distribution For

Vehicle 1 ~ Ford Pinto (L4, 3A)
Number of Trips: 31
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.46 watt-sec

Percent
zze;;’ AE;’" RPM | Tofal
P Energy
82.5 0,000 2625 4,231
57.9 0.000 28758 2,980
025 =0, 025 24625 2,920
932.9 Q0,025 2425 26854
A7.5 Q. 000 2379 2,400
32.5 0075 2125 2,312
§7.9 -0. 025 2879 2,127
2759 0.0050 1875 2,112
325 Q025 1675 2,008
37.% 0.023 2125 1.837
2,59 0,050 2125 1.801
2.5 0,025 28759 1.700
57,5 | 0,025 | 2875 | 1.679
237.5 0. 100 2873 1.631
2.5 Q126 2128 1.421
3725 0,080 2125 1,576
42,5 0. 000 2125 1,553
RA748 0.079 2125 1.548
2249 0,100 2125 1.538
d2e8 0125 2375 1.538
L {0,080 2620 1.4%1
A7 43 ~0,025 2375 1.483
aa..g 0. 078 187% ] L.a423
32.4% 0,080 1875 1.413
Ryt 0,025 1425 1,400
20 0,000 a7% 1.377
2.9 0+ Q00 2375 1,374
47 .5 0020 2375 1,348
47 0009 2625 1,325
928 0,050 2873 1.3%13
3748 0.070 2379 1.309
42.0 0. 025 2378 1.153
37.5 0.000 1875 1124
3200 0.L00 2425 1.108
2.9 0050 24625 1.085
275 0. 078 18745 1,083
42,95 0025 2125 1,081
17.8 0,180 2125 1,038
278 0100 aLDG G282
17.5 0,100 | 1875 |} 0.973
-2
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Table I-2
Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources

For Highest Forty Bins of

Joint Speed=-Acceleration-RPM Energy Distribution For
¥ehicle 2 — Chevrolet Chevette (L4, 3A)

Number of Trips: 27

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip:

1.63 watt-sec

Percent

(Snﬁe;;! A:;c;al. RPM Total
P g Energy
852,85 G035 3375 5,930
57.5 0,000 3375 4300
52.0 0.000 3375 3,532
52.59 ~0.025 3125 3504
G749 0,025 3378 3296
57.5 =, 005 3375 2774
LY 0.025 3425 2,618
2.5 0.000 3125 24400
S532.5 04050 3375 2,304
G245 ~“0.029 33729 &.283
37.5 0,050 24629 2,093
625 0,000 34625 2.040
32,5 0. 050 a3za 1.934
07.5 0000 34635 1.847
2.5 0,025 3125 1,801
32,5 0,075 24625 1.422
47.5 0,050 J125 1610
47,5 0. 000 2875 1.403
625 =0,025 3A29 144460
A M 0.000 24205 14340
52,9 0,050 3125 1.3264
27.5 0.075 [E7G 1.311
A2,5 0,000 287% .1 1.250
43,5 0025 2875 1240
97245 =0, 050 3375 12208
27.5 04100 aRra 14180
272G 0100 24620 1,143
529 <0050 3375 1.15%
2.8 0,025 2625 1.111
7.5 0,050 2379 1.1064
J2.5 0. 0%0 2625 1.096
3748 0025 2635 1.0727
37.59 0,075 275 1.047
37.5 0025 23A75 1.057
A7 8 0,035 2075 1,045
479 G025 3125 1.025
275 0075 2425 1.007
275 Q050 21235 0247
A7 .5 ~0. 025 33759 0.929
32,5 0.025 | -2375:]. 0,893

[=3
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Tabla 1~3

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources

For Mighest Forty Bins of

Joint Speed-Acceleration~RPM Energy Distribution For
Vehicle 3 — Ford Pinto (L6, 3A)

Number of Trips: 36

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2,05 watt=sec

Speed Accel, Percent

P 4 Energy
52,5 =0,035 3135 5.54%
92,9 ~0.080 3125 44172
52.9 ~Q. 025 2875 3401
597.8 =0Q.035 31293 3.107
A7 =0, 025 287G 2.970
S52.% 0.075 3135 2.768
G2.5 =0, 000 2075 24717
575 ~0. 0235 33725 2,994
57.9 =0, 050 3125 2,950
5749 =0, 050 33723 2,024
47.5 | ~0.025 | 2625 | 2,495
2.5 04050 3125 24429
2.5 ~0,079 3125 1614
A2, 5 -0, 025 2375 1,521
A7+ (. 075 2875 1.371
57.8 -0, 073 3125 1.348
A2+ 5 0,000 242G 1+280
520 =0, 075 2075 1,233
37.5 0. 000 2373 1.218
4340 Q.075 24625 1,200
32,5 0. 000 2125 1.195
37,4 0075 2370 1147
4745 0. 000 2875 T.1édé
37,6 -0 025 2135 1.043
7.6 04125 242G 1,037
d2.5 0.075 21235 0,708
378 =0 025 2373 0214
A7 0 ~0.070 24625 0.B91
4743 ~0.070 2875 O E41
27U 0100 246205 0790
4240 ~0Q . QU0 2425 0.778
A7.40 0. 050 1870 0.74%
7.5 0075 2125 0,739
2.5 =0 000 375 0,720
32,5 0.0205 2120 0,719
d2.% (s Q20 1875 0,712
320 21235 | 0,703

-0.025

14
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Table 1-4

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
For Highest Forty Bins of
Joint Speed-Acceleration~RPM Energy Distribution For
Vehicle 4 — VW Rabbit (L4, 4M)
Number of Trips: 31
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2,36 watt-sec

Parcant
(Sgeﬁ‘)’ A‘;‘;’" M | Total
P 9 Energy

E -1

2.3 0,000 1125 |- 3.06%
G2.5 =0.,02% 3128 2.6828
G2.5 0000 3125 24623
$57.9 0.025 3375 2,273
2.5 0.025 3125 2,255
G575 0.000 3375 2.238
70 =0, 025 3375 2.0L4
G235 0025 3625 1.7%0
62,4 0.000 3627 1.503

2.5 0020 1125 1+417
] 0,025 34625 1372
D2.0 =0, 020 2875 1.333
ud e 0,025 2875 1.300
A7 .G ~0.025 2875 1.19%
47 .5 0.025 2075 1,190
G2 0.050 3125 Ll

2.0 =0.035 11325 1vlé4
GG =0 050 F120 1,108
w24 0.000 2875 1,107

N I I Ty e e
i W = B =B

o il

%

4 27,5 | ~0.025 [ 2125 | 1,087
e 32,05 | 0.026 | 2375 | 1,073
G0 57,5 | o0.0%0 | 3375 | 1,053
i 47.5 | 0,000 [ 2875 | 1,042
H ri 32,9 | 0.0850 | 2375 | 1.003
Wl 57.5 | ~0.025 | 3125 | 0,921
£ 57,5 | ~0.050 | 3375 | 0,920

: a7.5 | 0,050 | 2875 | 0,904

325 | -0.025 | 2375 | 0,904
32.5 | 0.026 | 2625 | 0,891
27,5 | o.ous | 2125 | 0,009

273 0.050 2125 0.880
32,5 0.070 237G 0827

2T =0 025 Q375 0.823
Vel 0+ 0N 287% 0814
47,0 0.000 220 0.B06

% 40,5 0025 2375 0799
; q 3745 0.035 2879 .75
! L: 57,5 | 0.025 | 3125 | 0,749
¢ 27,5 0P Q70 2125 0.74%

?5 ‘ -5
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Table 1-5

Percentage of Acoustic Energy Emitied by Non=-Tire Sources
For Highest Forty Bins of
Joint Speed~Acceleration=RPM Energy Distribution for
i Vehicle § ~ Ford Granada (L6, 4M)
i Number of Trips: 25

o B

i rﬂ! Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.14 watt=sec
Kb
i ﬁ Speed Accel, RPM P?-ﬂ;e?f
i (mph) (o) o
Energy
ﬁ 2.5 0.000 | 1125 | 2,023
: 27.5 | ~0,025 | 2125 | 1.804
ﬁ _ 7.5 | ~0.025 | 1875 | 1,415
2,5 0,050 | 2375 | 1,485
2,5 0,025 | 1125 | 1,477
4 27.5 0,075 | 2125 | 1,474
) 62,5 | =0,025 | 2125 | 1,458
325 0.075 | 2375 | 1,435
& 2.8 | =0.02% | 1125 | 1.377
5 27,5 0,050 [, 2125 | 1,348
8 2745 0,100 | 2125 | 1.284
Y ig 32,5 0,075 | 1375 | 1,153
g 32,5 0100 | 23875 | 1,146
i 2.5 0050 | 2125 | 1,144
i G759 { =0,050 | 1875 | L.141
& {5 27,5 ovias | mes [ 1,129
3 52,5 | ~0,029 | 1875 | 1,072
i 32,4 0,100 | 1375 | 1,071
Yo 325 0050 [ 1375 | 1,055
5 [ﬁ axen | ~0.050 | 2375 | 1,051
i SJ 0,075 { 187% | 1,044
. 57,5 1 -0.0285 | 2379 | 1.012 -
b L 62,5 | -o.050 | 2128 | 1,002
L 3.5 0,020 | 2375 | 0.957
i 575 0,050 [ 1875 | 0,954
?5[: 575 0.075 | 1875 | 0.944
" D7 0,020 | 2125 | 0,906
5 G 0125 | 1375 | 0,898
Wb 2705 1 -0.050 | 2125 | 0,698
i L 27,0 0150 | 225 | 0,885
y ga.5 | ~0.0028 | 225 | 0,869
- Gt 0,050 | 875 | 0,853
i t‘ 274G | 0,025 | 1875 | 0.843
; 32,05 | 0,025 | 1375 | 0.840
A bR 0100 | 1875 | 0.830
e 20,5 0085 | 1625 | 0,792
. 37,0 0,075 | 1625 | 0,789
: 22 0,100 | 1625 | 0.78%5
Lo 37.5 | -0.025 | 1625 | 0.778"
PoLd :
i‘ -6 WYLE LABORATORIES
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Table 1-6

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources

For Highest Forty Bins of

Joint Speed-Acceleration~RPM Energy Distribution For
Vehicle 6 = Datsun 280Z (L8, 4M)

Number of Trips: 30

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip:

2,04 watt-sec

Bpeed
(mph)

Accel.

@)

RPM

Percent
Total
Energy

7.8
7.9
42,5
G245
245

o2.5
575
2.5
52.5
&3, 5
G979
2.5
A7.5
A7.5
S2.,5
425
25

2.5
GE &%,
2.5

A7 ¢
32,5
27.5
425
37.5
32.5
425

Wl

4705
GFE &A%,
32,5
. S
379

7.0

0.000
0025
0.000
0. 025
0.000
0,000
~0 025
04070
0.025
=0 025
0000
=0.,025
0.000
0025
Q050
Q. 025
0.025
0,000
0. 025
=0 020
0. 050
0,000
0. 000
Q050
0.000
=0, 020
=0 025
= e Q020
0000
0,100
0. 070
0. 070
OeQ73
0070
0. 075
=0, 025
Q.+ 050
0. 050
0125

0. 000

875
2875
3125
A1345

B7s
26245
2875
ILAG
246259
3128
2879
24630
2375
2375
262G
2125

873

2105

aand
3375
875
2375
2120
1873
2125
1875
d02G
235
27T
3375
2135
SLAG
1875
S87G
ALRAG
24625
1675
2135
1873
2375

2375

3647
3,302
3,085
2,742
2,742
2,584
2,427
2.267
2135
2,074
14240
1.727%
1.485
1.308

1.370

1,239
1.23%9
1.217
1.140
1160
1,135
L0092
L e OB
1,085
LeOfl
1.078
L Q74
1041
1028
0,973

0,240

0900
0.9208
Q. 8082
0.07%
0. 8o
0.822
0804
04770
G747

-7
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Table [~7

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources

For Highest Forty Bins of

Joint Speed-Acceleration~RPM Energy Distribution For
Vehicle 7 = Dodge Monaco (V8, 34)

Number of Trips: 29

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip:

Speed
{mph)

Accel.
(g}

RPM

Percent
Total
Energy

2.3
29

57,0

2.5

2,5
852,58
A7.5
G979
8575
32,9
AR5
37.4
Lrpe ]
Q745
3745
YiZa9
3320
3G
520
27,5
A75
I2.0
A7
e PR
I740

320

32,7
L
A2.0
RB7.G
22,40

2.9
B2
2705
42,5
273G
2,5

37449
475

B2

-0,025
0000
-0 025
~0, 025
0+025
=0 050
-0 025
0.050
0075
0050
=030
0075
0,050
0. 050
0+ 050
0,000
0.020
=-0.025
0. 025
0075
OL000
0100
(O
0.07%
=0 O
=0, 025
O, 025
O, 00
G0N0
-0, 035
O, 125
“{ s Q5O
0.000
=0 Q3N
0,025
0,100
O+ 150
Q. LOO
0.07%5
Q. 050

1875

625
2125

620

&2
1875
1875
2125
2125
1375
14625
L&2G
1875
13725
162%
2125
1375
1125
1875
1375
1875
1625
1420
14245
1373
137%
1375
LB75
14605
1185
142%

&H2%

1875

146235
LA
18770
14235

3,411
247325
24349
232005
1.728
1493
1352
1312
14381
1.288
1344
141428
1.137

1128

TelLW
1,083
14070
1,067
1,063
1060
1047
14045
1024
1.01%
14010
Q0,792
0,870
Q.44
(4RI
Q.82
0.022
O.811
0,804
O, 8302
0,798
0770
0757
0,752
0,738
0.726

-8

1.55 watt=sec
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Table 1-8
Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non~Tire Sources

For Highest Forty Bins of

Joint Speed-Acceleration-RPM Energy Distribution For
Vehicle 8 — Oldsmobile Cutlass (V8, 3A)

Number of Trips: 34

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip:

2,72 watt=sec

Percent
Speed Accel,
FLg RO RP Total
by | g | MM
52.8 ~0. 025 2633 b.&628
A7+0 -~ 015 2625 4.784
7.9 =-0.025 2375 4,276
575 =~0,025 2873 | 3.404
52.9 -0,025 2875 | 2.84%
2.5 «0, 050 262G | 2.477
42,5 ~0,025 2125 | 2.384
A7.G 0020 246230 2,241
HR2e9 0,025 2630 2,170
S97.9 =0 050 2870 1,878
475 0000 243G 1.86464
A7.5 0,000 23745 1.844
47435 0050 2625 1.803%
52,5 0000 2625 1.787
47,56 0.025 2375 L.225
47.5 =0, 0%0 2370 1.725
SN 0, 0%0 2620 1650
2.5 -0 025 2375 1.617
A0 0,025 237G 1.3947
32,0 0.0050 1875 1.34]
PR ~0. 070 2425 1335
37.0 0. 025 1875 1L.300
4245 0000 2125 L2463
47,5 = 0G0 2630 1 258
2.5 Q.00 1875 1.205
A2, 5 0. 00 2375 1.208
3749 0025 2125 1.143
37,3 0050 2125 1.132
3745 =0, 028 2120 Lo 222
ARG 0,000 237G Loy
27239 0,024 142G 1.04y
42,5 =0, 0%0 QLa0 1,042
42,53 0,025 212% 1.01%
a7 0050 1425 14005
A7 00 0. 0%0 2374 OJB40
37035 000 La7% 0827
A7.:5 =Q 070 274G 4.808
P -0.025 1430 0s744
32,8 0.075 18745 0730
272.5 0,073 1875 | 0.730
i-9
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Table 1-9

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non~Tire Sources

For Highest Forty Bins of

Joint Speed-Acceleration-RPM Distribution For
Vehicle 9 ~ Buick Skylark (V6, 3A)

Number of Trips: 27

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip:

1,06 watt=sec

Percent

(SP";;' A‘E‘;" RPM | Total
mp 8 Energy
G2, 5 0.025% 2125 4,428
G e 0,000 2135 2.789
. 47.5 0.0259 18245 203466
32,5 0.025 1375 2,091
02.5 0,025 31325 1.942
7.5 0.025 2129 1.912
57.9 0.000 2125 1.899
47.5 0.000 1875 1.833
C2.G Q.000 &H25 1,803
T2.9 0.0590 2125 1.746
375 0.02% 1625 1.4%8
G5 0.000 2125 14642
320 0075 1423 1.53%
3745 0.050 1425 1,448
2745 0.050 1375 1,445
57.5 0. 025 2125 1.+335
27.5 0. 075 1625 1.32
270 0.100 1625 1,295
2.4 0,025 3k 1,287
3309 0,000 1375 1.250
7.5 0,025 2375 1.211
43,5 0,025 1425 1.211
332.8 0.12% 2135 1,130
37,5 0,100 2375 1.100
22,5 04075 1370 L0220
2.5 ~0.025 1875 1,088
32,8 0. 100 2125 L.007
47.5 0,060 18735 0993
Q743 04,100 1875 0745
7.5 0,125 18745 G933
G =0, 025 L35 703
3205 050 1625 0,897
Q3.5 01090 2125 0.891
BH 0100 18745 O EBBE
42,5 Q.000 1625 0. 087
A2 0100 Lo 0,885
4740 =0 025 187% 0047
22,9 01758 2125 0859
1745 G150 1875 0.854
[ 325 0.075 | 1875 | 0,845
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APPENDIX J

AVERAGE SPEED, ACCELERATION, AND RPM
ACOUSTIC ENERGY DISTRIBUTIONS FOR EACH VEHICLE
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s rj Table J=1

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non~Tire Saurces
As a Function of Speed, of Acceleration, and of RPM for
Vehicle 1 — Ford Pinto (L4, 3A)
Number of Trips: 31
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.46 watt=sec.
4

S F Tetner

PR - S

P T |

==

R IR ST R S L Nl E A Pl R

oo S oo ta Er e Dol T
Spedd | Percent| Accel. | Percent RPM Percent
ﬁ {mph) Energy {g) Energy Energy
2.8 4,118|LE ~-.313] 0.000 125 0,034
2 7.8 1,3158| ~0.300 0,000 378 0.000
i tz 12,5 J3.44B| ~0.,275 0.000 H25 0,254
: 17,5 | 6,175 ~0.250 | 0.000 87% | 5.203
i 22,9 (10,4613 ~0.2325 0.019 1126 2,284
bS F. 27.5 |14.110] ~0.200 0.048 1375 3.4653
LI 32,5 |11.884} ~0.179 0.124 1425 8,551
ey 37.5 8.59%| ~0.,150 0.204. 1878 (14.377
P 42,5 &,745| ~0.125 0.243 2125 21,580
: 1 47.5 2,821 ~0.100 0.447 A375 |114.717
b 52,5 {14,022] ~0.075 0.548 2625 |14.813
Vi 3 7.8 7.+259] ~0.050 3.123 287% |10.535
tg 62,5 | 0.000[~0.025 [12.481 | 3125 | 0.000
& GE &%9,0] 0.000 0.000 [192.802 3375 0,000
j 0.025 (20,1460 3625 0.000
g 0,050 (15,890 | 3875 | 0,000
2 0,075 9.935 | GE 400G | ©0.000

0.100 7.248 v
0.125 6.037
0.150 2,400
0.179 1.285
0.200 0.3467
0.225 0.000
5 0,250 | 0,000
X 0.+275 0.000
’ 0.300 0.000
GT 0.313 | 0,000

¥ = 7]
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Table

J-2

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Mon=Tire Sources
As a Function of Speed, of Acceleration, and of RPM for
Vehicle 2 — Cheyrolet Chevette (L4, 3A)
Number of Trips: 27
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.63 watt-sec.

Speed | Percent | Accel, | Percent RPM Percent
{mph) Energy {9) Energy Energy
2.5 1,138|LE -.313| 0.000 135 0.021
12,5 1,579 0,275 0.000 6235 0.000
1745 3.257| -0.280 0.000 873 0.834
22,5 5.852| -0.225 0.000 1125 0,505
27,5 |10.883] ~0.200 0.000 1375 0.411
323 PobbS] -0.170 0,012 1425 0.92682
37.5 8,354 ( ~0.150 Q.024 1875 2.872
2.3 4,625 ~0.125 Q.039 2123 8.374
47.5 7.480 | -0,100 0,097 2375 |13.331
52.5 |25.290| -0.,075 0326 2625 115,233
57.5 |146.082| -0.050 A A5 2873 8,333
62.5 3499 | ~0.025 |135.788 3125 |13.,373
GE &5.0| ©.000 0.000 120,537 3375 (27,708
0.035 |23.677 34625 7.984
0.080 |146.272 3875 0.000
0.075 8.607 | GE 4000| 0.000

0.100° | 6.547

0.125 2,285

0.150 1,013

0,175 0.340"

0.200 0.+000

0.225 0.000

0.250 0.000

0.279 0,000

0.300 0.000

GT ©0.313] 0.000

J-3
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Table

J-3

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Neon~Tire Sources
As a Function of Speed, of Acceleration, and of RPM for
Vehicle 3 =~ Fard Pinto (L4, 3A)

Number of Trips: 36
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip:

2,05 watt-sec,

Speed | Percent | Accel. | Percent Percent
RPM
{mph) Energy (@) Energy Energy
2.5 1,174 JLE ~.313] 0.000 125 0,004
7.5 0,475 | -0.300 0.000 375 0,000
12.5 1,276 ] -0.275 €.000 &2G 0,439
17,5 | 3.128}| ~0.250 0,008 87% 0,941
2.5 7| &.808 | ~0.225 0.018 112% 0,370
27.5 2.857 | -0.200 0.044 1375 1.417
- 37248 8.346| ~0.150 0,140 1875 8,709
. L3249 2005) ~0.125 0.224 2125 (12,045
47,5 114,747 | ~0.100 1.514 2375 2,733
52,5 [24.,.544 ] 0,070 7,424 2625 [13.721
57.9 j12.084] -0.,050 } 20,099 2875 [L4&.740
&2.,5 04000 -0.025 | 29,319 3125 |23.8532
BE 45,0 0.000}F 0©0.000 1,912 3375 5.080
0,025 4,375 R4H25 0,000
04050 [10.961 3875 0.000
0.075 |11.131 | GE 4000 0.000
0100 4,024
0.125 3.722
0.150 1,783
0.1725 0,593
0.200 0.082
0,225 0,071
0,250 0,000
0,275 0. 000
0,300 0.000
GT 0.313| 0.000
J-4 WYLE LADORATORIES
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Table J-4

Parcentaga of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of Speed, of Acceleration, and of RPM for
Vehicle 4 — VW Rabbit (L4, 4M)

Number of Trips: 3]

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2.36 watt-sec.

Speed | Percent| Accel. | Percent RPM Percent
(mph) Energy (g) Energy Energy
ray-] 0.640] -0,300 0,000 375 0.000
12.5 0.B24] -0.275 Q.000 423 0,000
17.5 7 3.%15]| -0.2%90 0.000 875 0.244
22,5 | 8.751 -0.225 0.000 1125 8,553
27.5 11,563 -0.200 0.043 1378 0.724
2,9 |13.844] -0.175 0.137 1625 2,543
T Z7.5 B,4311 -0.150 ¢.188 1875 &.46%94
2.5 S.452] -0.125 0.290 2125 |12.627
. 47,5 7.8421 —-0.100 0.344 23735 (13.945
52.5 (15,049 ~0.075 14153 2625 113,103
S7.5 (11,256] -0.050 [10.302 208735 |14.031
42.5 4,666 -0.025 |20.829 3125 (14,349
GE 45.0| 0.000 0.000 1320.220 3375 B.499
- 0,025 |21.304 34625 4,664
0,050 [13.5:12 3875 11 0.000"
0.075 6,079 | GE 4000] 0.000
0.100 3420
0,128 1.484 -
© 0,150 0.+248
0:178 0.248
0.+200 0.:000
¢, 225 0.000
0,230 0.000
0.300 0.000
GT 0.313]| 0.000
J=5
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Table J=5

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of Speed, of Aceeleration, and of RPM for
Vehicle § — Ford Granada (L6, 4M)

Number of Trips: 25

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip:

1.14 watt-sec.

Speed | Percent| Accel. | Percent ppm | Percent
(mph) Energy {9) Energy Energy
2.5 ?.721|LE ~ 313 0.000 125 0.018
7.5 0,376 ~0.300 0.000 375 0.000
12,85 0.916] =0.275 0.000 &35 0.000
17.9 3.239| ~0.250 0,000 875 2,243
. 22,5 (11.8484| -0.225 0,000 1125 [14.848
27,5 [20.014] ~0.200 0s102 1375 13,437
J32.5 |L&. 422 ~0.175 0.132 1425 (17,548
4245 S5.226( ~0.,125 0,401 2125 (15,474
. 47.5 4,278 ~0.100 6,583 2375 [10.353
525 7.7864( ~0,075 3,451 2425 0,000
97,5 7.448) -0,050 |10.809 2875 0.000
42.5 3.892] ~0.025 [19.90%9 3125 0.000
GE &5.0| 0.000 0.000 S.4654 3375 0,000
0,025 |10.098 3435 0.000
0.0580 |14.748 38735 0.000
0,075 |13.788 |GE A4000] 0.000

0,100 24561

0,129 T.721

0,150 3.386

0.175 ¢.BO2

0.200 0,482

0,235 0.000

0,250 0,000

0.275 0.000

“f - 04300 0.000-|
GT 0.313( 0.000
J=6
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Table J-6

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non~Tire Sources
As a Function of Speed, of Acceleration, and of RPM for
Vehicle 6 — Datsun 280Z (L6, 4M)

Number of Trips: 30

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2,04 watt-sec,
Speed | Percent| Accel, | Percent RPM Percent
{mph) Energy (@) Energy Energy

2,5 S.AH56FLE ~,313( 0.000 125 0,000
7.5 0.020| ~0.300 0:000 375 0.000
12.5 0.583| -0.275 0.000 425 0.185
17.5 2,972 ~0.250 Q.000 873 &4245
22,5 g.258f ~0.2239 0,000 1125 0.388
27.59 ?.498| «0,3200 0.000 1375 1.471
32,3 [10.930| 0,175 0.000 1625 g.289
37.5 |11.805] ~-0.150 0,000 1875 |11.422
42,5 4771 ~0.125 0.323 2125 [18.460
47,5 6.301| -0.100 0.214 2375 |14.503
22,9 ?.3781 -0.075 0.343 2525 112.213
57.3 [12.985) -0.050 3,742 2875 [13.820
&62.5 |10.893(--0.,025 [14.470 3125 110,893
GE &45.0f Z2.911 0,000 [246.085 3375 2,911
' 0.025 [20.572 3625 0.000
0,050 [13.444- |- 3879 0.000
0.075 8,530 |GE 4000 0.000

0.100 4.378

0.125 2.841

0.150 2,294

0.175 0.502

0.200 0.000

0.225 0.000

0.250 0.000

0,275 | 0.000

0.300 0.000

GT 0.313| €.000

J-7
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Table J-7

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed, of Acceleration, and of RPM for
n e Vehicle 7 — Dodge Monaco (VB, 3A)
Number of Trips: 29
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip:

1.55 watt~sec.

Speed | Percent| Accel. | Percent; oM | Percent
{mph) Energy {g) Energy Energy
2,5 ?:.844 |LE -,313| 0.000 125 0.0%54
7.5 2,441 -0.300 0.000 375 0.194
12.5 3.532( -0.275 0,000 425 |12,982
17.5 4,288 -0.250 0.000~| 873 6. 498
22,5 ?s764| -0,225 0.177 1125 11,437
2745 |12.6%1) 0,200 0.389 1375 22,344
37.5 g.233| ~0.150 0.64%9 1875 (14,754
42,5 S.4172] ~0.125 0.794 2128 8,599
G249 |121.,348| -0.078 4.044 2625 0.000
62,5 0,963 -0,028 [R2.598 3125 0.000
|GE &45.0] 0.000 0,000 8.740 3375 0.000
0,035 (11.311 342G 0.000
0.080 (13,088 3475 0.000
0,075 [10.853 |GE 4000 0,000

0,100 be 484

0.125 4,524

Q.150 2,290

0.175 1,599

0,200 0,654

0.229 0,242

0,250 0.000

0.275 - 0.,000-)
0.300 0,000
GT 0.313| 0,000
J-8
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Table J-8

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed, of Acceleration, and of RPM for
Vehicle 8 = QOldsmobile Cutlass (V8, 3A)

Number of Trips: 34

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2.72 watt~sec,

0.100 2,803
0.125 1.309
0.130 1.125
0,178 0.448
0.200 0.000
0.225 0.000
0,250 0.000
0.275 0.000
0,300 0.000
GT 0.313| 0.000

Speed | Percent| Accel. | Percent Percent
RPM

(mph) Enecgy {9) Energy Energy

2.5 2,173|LE ~.313| 0.000 125 ¢.0046

749 0.727| ~0.300 0.000 375 0.000

12,5 2,1371 0,275 0.000 623 1.872

17,5 3,544 0,250 0.000 873 1.4%964°

, 22,5 5.202] ~-0.,2285 0.038 1125 2.277
32,8 8,3463] -0,175 0+143 1625 110.219 )

' 42,5 12,130 ~0.125 0.341 2125 |11.748

I A47.3 23,191 ~0.100 0.578 2375 |14.710

S2:9 [192.0%4] ~0,075 4.004 2625 (28.200

57.5 5.284| -0,050 |11.179 2873 8.133

6245 0,000]| ~-0,025 |32.600 3125 0.000

GE &5.0] 0.,000]. 0,000 |13.232 3375 0.000

' 0.0289 [15.084 3425 0.000

0.050 [12,224 3875 | 0.000

0,075 4.177 | GE 4000| 0.000

J-2
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Table J=9

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of Speed, of Acceleration, and of RPM for
Vehicle 9 — Buick Skylark (V6, 3A)

Number of Trips: 27

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.06 watt-sec,

Speed { Percent | Accel. | Percent RPM Percent
(mph) Energy {g) Energy Energy
2.5 2.028 [LE ~.313| 0.000 125 0.007
7l 1.4201 -0.300 0.000 375 0.000
12,5 5230 | ~0.275 0.000 425 2,034
17.5 (11,052 | -0.250 0.000 875 1.586
22,5 |15.122) -0.225 0,000 1123 4,433
272,39 (17,138 ~0.200 0,042 1375 |14.B842
32,5 (17.4688 ~0.,175 0,078 16325 |27.831
37.9 8,177 | -0.150 0,098 1875 (23,784
Hox 42,5 4,404 1 0,125 0. 195 2125 [19.780
| 47.5 4,057 -0.,100 0,232 2379 3.930
o 824G ?.230| -0.,075 0.312 2625 0,000
' 57.5 34475 ¢ 0,050 0974 2875 0.000
: &2.5 0.780 | ~0.,025 2,844 3125 1,573
|GE 45.0| 0.000| 0,000 5,641 3375 0.000
: ~ 0Q.025 (14,723 3625 0.000
0.050 |14,4364 3875 0.000
0.075 |13.574 | GE 4000 0.000

C.100 |15.841

0.125 (10.984

0.150 B.+970

0,175 6,183

0.200 3,631

0,225 1,218

02580 0.000

0,275 0.000

= 0,300 -] 0.000

GT 0.313( 0,000

1-10
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Table K~1

Percentuge of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed and Acceleration for
Vehicle 1 = Ford Pinto (L4, 3A)
MNumber of Trips: 31
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.46 watt-sec,

. SPEENCHFH]
ACC(B) 2.5 7.5 12,5 172.5 20,5 27.5 30,5 37,5 42,5 17.5 2.5 575 52.5 0E &5.0
LE = 313] 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0¢.,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 ¢,000
-0.300 0.000 Q.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 G.000 0,000 0.000
-0.275 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000
-0.2%4% 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0O.000 0.000 0,800 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000° 0.000"
-0.,205 ¢.000 0.000 0,017 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 O.000 OC.000 O0.000 0.000 6.000
=0, 200 0,000 0.025 0,024 0,019 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
~0.173 0,000 ©.033 0.034 0,031 0.037 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000
-0, 150 0,029 0.045 0,045 0,043 0,042 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 Q.000 0.006 0.000 6.000
=0.125 0,081 0.052 0.049 0,054 0,058 0,000 0,000 0,000 0,000 O0.000 0,000 0.000 0,000 0,000
=-0.100 0,072 0.04% 0,030 0,055 0,070 0,095 0.047 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
~0.075 04103 0.051 0.033 0,070 0.110 OG.107 0,050 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0©.000 0.000
-0, 050 G240 0,052 0.040 0,054 O0P2 0.200 0,344 0425 0,240 o0.548 0,042 0,000 0,000 0.D00
=-0.025 0777 0.041 0,040 0.1172 0,442 0,719 0,905 9.724 0,949 1.655 3,041 2,596 0,000 6,000
0. 000 1,636 0,084 0,155 0.247 0,501 1.160 1.395 1.022 1,921 3,153 4,947 D2.980 0.000 0.000
0,025 0,695 0.0R4 0,126 0,248 0.0804 2,037 2.,40% 2,514 2,234 2,474 A583 1,679 0.000 0.000
0.050 0,309 0,081 0.126 0,477 1,513 2,005 3.214 2,101 1,374 1,471 2,377 0.000 0,000 0.000
0.078 0.074 0,084 0.337 0,803 1,704 2,430 2.0112 1.30% 0,000 0,000 O0.000 0,000 0.000 0.000
0.100 0,071 0.082 0.373 0,273 2,037 2.413 1,108 0,000 0.000 o,.000 O.000 0©,000 0,000 0,000
0+125 0.035 0.199 0.4649 1,336 2,240 1.538 0,000 0,000 0.000 ©0.000 G.000 0.000 0,000 0,000
0. 150 ¢.Q00 O.19% 0,510 1.038 0,633 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 O0.000 0,000 0,000 0,000
0.175 0.000 04191 0.405 0,470 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000
0.200 0.000 D.000 0.347 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 O0.000° 0,000 0.000 0,000
0,222 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 ©:000 0.000 0,000 0.000
0,250 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
0275 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000°
0.300 0,000 0.Q00 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 O0.000 0,000 0.000 0,000
GE 0,313 | 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 6,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
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Table K-2

. Percentage of Acoustic’Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed and Acceleration for
Vehicle 2 — Chevrolet Chevette (L4, 3A)
Number of Trips: 27
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.43 watt=sec,

BPEEDCRPTD -
ACCEE) 5.5 7.5 13,5 ty.5 00,5  37.5 32,5 37,5 _ A3.8 47,5 50,5 57,5 40,5 OE 45.0
TE -,313 | 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 G,000 0,000 0000 0.000 000 0,000 0,000 6,000
-0.300 [ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
-0.275 | 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0€,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000
~0.250 |0.000 -0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0.225 | 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0.200 |0,000 0,000 ©,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 ©.000 0,000 0,000 0,000
-0.175 {0,000 0.000 0,004 0,008 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
-0.150 [0.005 0.007 ©.004 0,008 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000
-0.125 | 0,007 0.015 0.004 0,010 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0.100 0,012 0,011 0.004 0,014 0.024 0,032 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0.075 10,022 0.015 0,012 0,014 0.047 0,067 0,002 0,074 0,000 0.000 0,000 9,000 0,000 0,000
-0.050 |0.044 0,011 0,013 0,023 0,004 0,255 0,312 0,27% 0,134 0.000 I2.011° 1,228 0.000 0,000
-0.025 10,220 0.01% 0,021 0,057 0,240 0,744 0,704 0,703 0.481 2,197 5,707 2,794 1,440 0,000
0.000 [0.3%1 0,021 0,010 0,040 04176 0.410 0,770 0.97% 1,777 1,604 4,132 4,146 2,040 0,000 .
0.005 | 0,204 0,000 0€,025 0,127 0,461 1.070 1,423 2,134 2,351 2,071 7,731 5,064 0,000 0.000

0,050 |0,081 0,000 0.043 0,35t 1,008 24155 3,286 2,403 1.713 1,410 3,431 0,000 0,000 0,000
0,075 (0,050 0,000 0,183 0.554 1,337 2,449 2,453 1.47% 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000
0.100 [0.033 0.000 0,181 0,758 1,744 3,167 0,463 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0.125 [0,020 0.088 0,385 0,004 0,477 0,333 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
0.150 |0,004 0,084 0,420 0,492 0,000 0.000 0,000 0,600 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
0.175 |0.000 0.003 0,257 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 6,000 0,000 0,000 0,000 0,000 |
0.200 [0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,060
0.215 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,060 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
0,250 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,275 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000

- 0,300 {0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
GE 0,313 | 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

-
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Table K-3

. Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As g Function of Speed and Acreleration for
Vehicla 3 — Ford Pinto (L&y 3A)
Number of Trips: 36
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2,05 watt=sec,

SPEEL {MPH)
ACC(0} 2.5 7.5 12,5 17.5 22,5 27. 5

2 35 375 A2, 5 AZL.5  H3.5 5725 4,5 GE 85,0
LE =313 { 04000 Q.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
=0.300 0.000 0.000 0Q.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
=0,275 G.000 0,000 0,000 0,000 0,000 ¢.000 0,000 0,000 o0.006 0.006 0,000 O,000 O0.006 0.000
=0,2860 0000 0,000 0.008 0.000° 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
=0.,22% d.000 O.008 0,010 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
=0.,200 G000 O.010 0,013 0,020 0,000 ¢.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 O0.000 0,000
«04175 0.007 0.012 0.014 0,023 0,014 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
~0.1%0 0011 04013 0.01% 0,028 0.042 0.028 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000
~0.105 0,028 0,012 0.017 0,028 0,053 0,945 0,047 ¢.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000
=0.100 0.007 0.2 0.014 0.030 0.070 0.113 0,000 6,089 0000 0.371 OG.485 0,000 0.000 ©.000
~0.,075 0,035 ©0.012 0,014 0,038 0,104 0.212 0,315 0,330 0,427 1.732 2,847 1,348 0,000 0.000
=0.030 0,072 0,012 0,020 0,045 0.234 0,484 0,700 0.8BB4 1,470 4,642 &,009 5,074 0.000 0.000
=0,025 D.08 0,021 0.037 0,120 0.4595 0,933 1.8561 2,510 J,301 5,485 8,946 H.643 0,000 0,000
0.000 0,304 0,025 0.020 0,044 0,208 0,433 0,52 0.258 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000
0.025 04172 04008 0,025 0.122 0.412 0,858 0.29?5% 0.874 0.8 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
0,050 0,079 04000 0,037 0,291 0,413 1,333 1,759 1,549 1.490 1,164 2,429 0,000 0,000 0,000
0,075 04021 0,000 0,000 0.378 0.797 1.418 1,531 1,147 1,200 1,371 2,760 0,000 0.000 0.000
0.100 0.018 0.030 0,218 0,430 1.474 2,310 1,006 0,437 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
0,125 G.000 0O.000 0.274 0,450 1.179 1.591 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
0,350 D.000 O.08% 0.233 0.534 0,932 0,000 0,000 0,000 0,000 5,000 0,000 0,000 0.000 O.000
0,173 0.000 O,002 0.4 0,294 0,000 0,000 0,000 O.000 0.000 G.000 0,000 0,000 O0.000 0,000
04200 0.000 O.OA2 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 G.000 0,000
0,225 0.000 0071 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
0.25%0 0«00 O.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 O0.000 0,000
0.275 0,000 0©.000 0.000 0.000 oO,00G 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,300 D000 O.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000

GE 0,313 [0.000 0Q.000 0.000 ©.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
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Table K4

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Mon-Tire Sources
As o Function of Speed and Acceleration for
Vehicle 4 — VW Rabbit (L4, 4M)

Number of Trips; 31

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2,36 watt-sec.

SEEELL(HPH)
AGC(O)Y iy Jvb 12,5 17,8 22,5 07,5 33,5 37,85 42,5 47,5 57 o
E .18 | 0,000 D.000 0.+000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 00— 0. 000 n.8ﬁﬁ“‘ﬂ?&ﬁa"ﬁéﬂﬁﬂ‘nsTﬂgﬁn‘
=0,300 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
0,275 | 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0,250 (0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000
-0,225 10,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000
~0.200 0,000 0,043 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
0175 0,046 0,053 0,039 0,000 0,000 0.000 0,000 ©.000 0.000 0,000 0.000 0000 0,000 0,000
~0,150 10,073 0,070 ©0.04% 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000
0,125 0,107 0.070 0.057 0.044 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000
=0,100 0,143 0,003 0.045 0,053 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
-0.075 [0/1a1 0,072 0.058 0,053 0,188 0.3?7 0.347 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
~0. 050 0,317 0.070 0.115 0,404 1.001 1,242 1,454 1.000 0.724 0.933 1,425 1.344 0,000 06.000
-0.025 1,210 0,094 0.252 0,540 1.401 2,034 2,014 1,355 1,035 1.908 4,161 2,935 1.372 0,000
0,000 | 3,304 0,077 0.195 0,405 0,644 1.044 1,723 1,392 0.%74 1,445 3,730 2.881 1,503 0,000
0,025 1,581 0,000 0,000 0,276 1,452 2,041 2,409 2,030 1,271 1.087 3.595 3.022 1,770 0.000
0,050 J0,4%0 0,000 0.000 0,339 1,545 2,081 2,214 1.291 1.020 1,457 1.970 1,053 0.000 0,000
0,075 |0.092 0.000 0,000 0,372 1,177 1,088 1,746 1,137 0.425 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,100 ]0,057 0,000 0.000 0,411 0,898 0,507 1,282 0,318 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000
0,125 [0.000 4,000 0,000 0.416 O0.388 0.438 0.442 0.000 0.000 0.000 0,000 0Q.000 0.000 0,000
0,150 (0,000 G.000 0,000 0.240 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 ©,000 0,000 0,000 0,000
0,175 }0.000 0,000 0,000 0,248 ¢,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000
0,200 [0.000 ©.000 6,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000
0,225 [0,000 0,000 0,000 0,000 O.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,004 0,000
0,250 ]0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0.27% [0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 §.000 0,000
0,300 (0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0©.000 0,000 0,000 0.000 0.000° 0,000 0.000 ©.000
G6E 0,313 |0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000
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Table K-5
Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As o Function of Speed and Acceleration for
Vehicle 5 — Ford Granada (L6, 4M) -
Number of Trips: 25
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.14 watt=sec,
AEEENCAEIT) -
ACEL5) T8 7.5 13,5 iJ.5 @36 7.8 A3.5 47,5 _A.5  A7,5 _G0.8  &7.5  £0,5 GF 45.0
LE - 313T°0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 6,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0:060 0.000
-0.300 | 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
-0.275 | 0,000 0,000 6,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,006 0.006 0,060 0,000 0,000 0,000 0,000
~0.250 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.060 0.000 0,000 0,000 0,000
-0,225 | 0.000 0,000 0,000° 0.000 0,000° 0,000° 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0,200 | 0,000 0,000 0,047 0,053 0,000 0.000 0.000 0,000 €.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000
-0.175 | 0,000 0,000 0,043 0.047 0,000 0.000 0,000 0,000 0.600 0,000 €.000 0,000 0,000 0.000
=0,150 | 0.04% 0,000 0,074 0,077 0,050 6,052 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0.125 | 0,074 0,050 0,074 0,087 0,040 6,048 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
= -0,100 | 0.091 0,050 0,084 0,099 0,057 0,103 0.094 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 |’
& -0.075 | 0.158 0.058 0,090 0,207 0,292 0.420 0,012 0,205 0,000 0,000 0,000 0.472 0,458 0,000
~0,050 | 0,403 0,077 0,103 0,244 0,770 1,413 1.581 0,400 0,541 0,557 1.175 1,099 1,003 0,000
~0.025 1,408 0,070 0,114 0,393 1,4 3,087 2,972 1,320 1,140 1,133 2,331 2,427 1.458 0,000
0,000 2,437 0,050 0,078 0.252 0,451 1.003 0,400 0.3% 0.137 0.000 0,000 0,232 0,000 6,000
0,025 | 1,727 0,000 0,000 0.320 1,00f 1,020 1,724 0,826 0,729 0,420 0.713 0,528 0.000 0€.000
0,050 [1.351 0,000 0,075 0,371 1,335 2,474 D.400 1,206 1,155 1.012 1,257 0.956 0,474 0,000
0.075 |[0,007 0.000 0,000 0.394 1,376 2,844 2,588 1,247 1,031 1,057 1.,4%0 0.944 0,000 0,000
0,100 [0,344 0,000 ©,000 0,431 1,473 2,528 2,717 1,106 0,473 0,000 0,030 0,000 0,000 0,000
0,125 | 0,205 0,000 0,000 0,355 1,32 2,203 0.690 0,855 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
0,150 [0.008 0,000 0,000 0.320 1,180 1.197 0.¢852 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
0,175 [0.000 ©0.000 0,000 0.248 0,554 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.00¢ 0,000 0.000 0.000
0,200 [0,000 0,000 0,000 0,000 0,452 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,225 ]0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 ©.000
0,250 [0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 ©.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
g 0,275 |0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,600
< 0,300 |[0.,000 ©,000 O.ov0 OO 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
E GE 0,313 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-
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Table K=6

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed and Acceleration for

Vehicle & = Datsun 280Z (L&, 4M) -
Number of Trips: 30

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2.04 watt=sec,

SPEEN{MIHY

ACCL{0) 2l 745 3.5 17,5 20,5 27.5 32.5 37.5 2.5 A28 AL 225 LI o] -1
LE =313 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000™ 0,000 4,000 0. . .
-0.300 | 0,000 0,000 0.000 0,000 G.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 000 0.000 0,000 0,000
-0.275% | 0,000 0,000 0,000 0©.000 O0.000 0,000 0.00( 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
=0.,250 | 0,000 0,000 O.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 O.000 0,000
=0,225 | 0,000 0,000 0000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
-0,200 | 0,000 0,000 0,000 0O.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 O0.000 0,000 06,000
=0,175 | 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000
~0,150 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
-0,125 | 6,050 0,000 0.600 0.134 0,138 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.060 0,000
~0,100 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0,134 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
=0,075% 10,1327 0,000 0.000 0,000 0,133 0,103 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
~0.,0%0 0,327 0,000 0,000 0.140 0,108 0,399 0,327 0,343 0,100 0,285 0,621 0,710 0,523 0,000
-0.025 1140 0,042 0,187 0,380 1,007 1,142 1,832 1.580 1.074 1,041 1,779 2.427 2,074 0,723
0,000 |2.,8682 0,008 0.3% 0,012 1,397 2,510 2,700 2.2483 1,520 1.405 2,506 F.8647 3,005 1,028
0,005 L9 0,000 0,000 0,708 0.%41 1,003 1,071 1,771 1,553 1,308 2,035 3.400 D.942  1.140
0,050 0,420 0.000 0.000 0,138 0,447 1.423 1,299 1.512 1.085 t.135 1.3478 1.960 02,247 0.000
0.075 0,171 0,000 0.000 0,145 0,041 0,904 1,390 1,653 0082 0.7&4 0877 0.700 0.000 0,000
0.100 0,041 0,000 0.000 0,000 0.474 0,7% 1.211 1,270 0,449 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
0,125 0,000 0,000 0.000 OJ0P 0,777 0,336 0,748 0,770 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0.1%50 0.000 0,000 0,000 0,227 0,850 0,000 0.524 0,495 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 §,000
0,178 0,000 0,000 0,000 0,000 0,502 0,000 0,000 Q,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
0,200 10,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
G 225 10,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0£.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
€, 250 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000
0.275 0,000 0,000 G.000 0,000 0,000 0,000 0,000 €000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000
0,300 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
GE 0.313 10,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000
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Table Ke7

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed and Acceleration for
Vehicle 7 = Dodge Monoco (V8, 3A)

Number of Trips: 29

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.55 watt=sec,

SPEELCHFID

ACCED) 0,5 .5 12,8 17,8 20,5 op.s A0, 5 d%.% 42,5 47,5 S2.5 57,5 47,5 GF A5.0

LE = JIT1 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 G000 0,000 0.000 0,000

-0,300 | 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 ©.,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000

-0.275 ] 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

-0,250 [ 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000

-0,22%5 0,000 0,053 0,062 0,062 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0©.000

~0,200 | 0,000 0.047 0,002 0,001 0,005 0,073 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 5,000 0,000

-0,175 | 0,054 0.087 0.090 0.099 0,100 0,102 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000

-0.150 | 0,003 0,105 0,107 0,112 0,132 0.427 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000

-0,125 | 0.145 0.114 0.115 0,131 0.150 0,148 0,097 0.101 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000

-0,100 | 0.146 0.123 0,107 0,130 0.17% 0.202 0,241 0,150 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000

= ~0,075 | 0,320 0,112 0,097 0,132 0,294 0.451 0,944 0,200 0,204 0,347 0,917 0.447 0,000 0.000

f -0.,0%0 | 0,811 0,119 0,112 0,172 0.445 0,051 1,057 0,778 0,773 0,794 1,008 1,414 0,000 0,000

< =0,025 [ 2,294 0.154 0,155 0,124 0,944 2,006 2,312 1,944 1,487 2,550 A.380 2.770 0,743 0.000

0,000 | 2,717 0.129 0,127 0,712 0.504 0,992 1,103 0,449 0.533 0.74% 0,804 0,000 0,000 0,000

0,025 | 1,835 0,073 0,160 0.355 0.831 1,437 1,745 1,204 0,798 1,192 1,043 0.410 0,000 0,000

0,050 ] 0,454 0,000 0,173 0,533 0,952 1,935 2,220 1,452 0,042 1,047 1,755 1,313 0.000 0,000

0,075 [ 0,104 0000 0,406 0,604 1,328 1,013 1,009 1,401 0,540 0,738 0,571 1,201 0,000 0.000

0,100 | 8,059 0,135 0,448 0,056 1.284 1,441 1,503 0,752 0,000 0.000 0,000 0,000 G,000 0,000

0,125 | 0,000 0,177 0,359 0,991 1,255 1,080 0,484 0,000 0.000 0©.000 0,000 0,000 0,000 0,000

0,150 | 0,110 0.172 0,34% 0,003 0,757 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000

0,175 10,127 0,282 0,317 0.403 0.500 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

0,200 [ 0,110 0,307 0,237 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000

0.235 | 0,000 0.242 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000

0,250 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,060 0,000 0,000 0,000 0,000

3 0,075 |o.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000

< 0,300 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 ©.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000

E AE 7,313 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 ©0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Table K-8

- Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non~Tire Sources
As a Function of Speed and Acceleration for
Vehicle 8 = Oldsmobile Cutlass (V8, 3A)
Number of Trips: 34
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2.72 watt-sec,

SFEED(HFH)
ACC(G) Db 7.5 12,5 1245 2.5 22.5 32.5 37,5 2.5 A2, 5 52.5 57.9 &2.5 OE 65,0

LE -.313 ] 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 ©.000 0.000 0©,000 0,000 0,000 0.000 6.000 ©.,000 0,000
=0.,300 9,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0O.G00 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
0,275 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
=0, 250 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 "0,000 0.000 0.000 0.000 0,000" 0.000 0,000 0,000~
=-0,223 0.000 0,000 0,020 0,019 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000
-0.,200 0,000 0,000 0,028 0,028 0,030 0,000 0,000 0.000 0C.000 0,000, 0.000 O.000 O.000 0,000
~0,172% 0,009 0,029 0,038 0,038 0.050 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
~0,150 0.014 0,034 0,044 0,047 0,065 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 O.,000 0,000
~0.125 0.034 0,041 0,049 0,057 0,077 0.0%4 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 ©.000 0,000

=0.,100 0,034 0,044 0,052 0,062 0.104 0.1%1 0,147 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000

a‘ -0,075 0,054 0,032 0.050 0,073 0.142 0.244 0,331 0.4728 0,487 0,808 1,335 0.000 0.000 0.000
0 =0.,050 04142 0,030 0.052 0,008 0,337 0.%%% 0,572 0.700 1,042 2.983 24477 1,070 0.000 0,000
0,025 0,480 0,041 0,072 0,184 0.4663 1,242 1,540 24421 4,001 7,040 %.477 3J.408 0,000 0,000

0,000 .74 0.042 0,002 0,193 0.53F 1.020 1.243 1.047 2,342 3J.71% 1.707 0.000 O.000 O,000
0,025 0.308 ¢.021 0.071 0,272 0,032 1,330 1,479 1.771 2.546 J.%46 2470 0.000 OQ.000 0,000
0.050 0124 0,035 0,142 0,422 0,932 1,409 1,534 1,443 1,471 2,463 1.4%0 0,000 0.000 0,000
0.075 0:055 0,037 0,234 0,409 0.773 1.20% 0,730 0.44% 0,000 0.000 0.000 0.000 ©0.000 0,000
0,100 0.027 0,076 0,274 0,443 0,715 0.4é9 0.500 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
0.123 0.000 §,088 0.22f 0,33 0,420 0.242 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000
0,150 0,055 0,095 0.375 0,424 0,173 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000
0,173 0,032 0.0B2 0,310 0,224 0,000 0.000 0,000 0.000 ©,000 0.000 0.000 0.000 O©.000 0,000
Q.200 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,223 0,000 0.000 0,000 0,000 0©0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0©0.000 0,000
0,200 o.000  0.000 O.000 0,000 (.000 0,000 0.000 0,000 0,000 $.000 0O.000 0,000 O.000 0,000
0,274 0.000 90,000 CO,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.6000 0,000
0,300 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
GE 0.313 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 ©.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
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Table K~9

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed and Acceleration for
Vehicle 9 — Buick Skylark (V&, 3A)-
Number of Trips: 27
Average Acoustic Fnergy Emitted by Engine During Trip: 1.06 watt=sec,

SEEEDLACHT g T

ACCAG) ] 7.5 T.5 17,5 03,5 07.5_ 00,5  a7.5 0.5 47,4 50,5 47,5 42,5 OF 65,0
TE — 413 | 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000
-0.300 | 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
-0,275 | 0,000 o0.000 o0.000 0,000 0,000 ©.000 0,000 0,000 0,006 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000
«0,250 | 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000

-0,225 | 0,000 o0.000 o0.000 0.000° 0,000 €.000 0,000 0.000 0,000 O0.000 0,000 0.000 0,000 0,000~
-0,700 | 0.000 0.009 o0.008 0,011 0,014 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 ©.000
-0,175 | o.010 o0.010 o0.024 0.01% 0,020 0,000 0,000 0,000 ©.000 0.000 0,000 0,000 0.00¢ 0.000
-0,150 | 0.014 ©0.013 0,024 0,015 0,028 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 6,000 0,000
-0,125 | 0.023 o0.026 0.027 0,006 0,035 0,035 0.022 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
~0,100 | 0,032 ©0.024 0,027 0,029 0,043 0,045 0,031 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
-0.075 | 0.03%9 ©.07& 0,028 0,034 0,047 0.040 0,04% 0,034 0,000 0,000 0,000 0,000 @.000 0,000
-0,0850 § 0,070 0,00% 0,018 0.03& 0.062 0,095 0,048 0,000 0,006 0,008 0,214 0.122 0,000 0.000
-0,025 f 0.007 0,003 0,025 0.048 D.0%7 0,216 0,293 0,259 0,201 0.3?5 0,447 0.43% 0,000 0,000
0,000 | 0.452 0.031 0,047 0.098 0.214 0,295 0,394 0,343 0,208 0.59%5 1,701 0,777 0,206 0,000
0,025 | 0.507 0.048 0,081 04,144 0.A04 0,027 1,412 1,522 1,197 1,592 4,292 2,142 0,574 0,000
0,050 | 0.14% 0.027 0,059 0,353 1,110 2,276 2,945 2,174 1,554 1,384 2,377 0.000 0,000 0.000
0.075 | 0,098 0,000 0,210 0,777 1.?51 3.041 4.035 1.564 1,070 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
0,100 | 0.0PB ©0.059 0,411 0.922 2,481 4,413 5,128 2,200 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,125 | 0,022 0.137 4,482 1.570 2,959 2,501 3,315 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,150 | 0,034 0,190 0,559 2,572 3,090 2,315 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 G.000
0,175 | 0,047 0.249 1,018 2,535 D.355 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
0,700 | 0.050 0,454 1,249 1,870 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
0,225 {0,000 0.279 0,939 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
0.050 | 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 G,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,275 | 0,000 ©0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000

0,300 | ©.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
GE 0,313 | 6.006 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
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APPENDIX L
AVERAGE JOINT SPEED-RPM ACOUSTIC ENERGY
DISTRIBUTION FOR EACH VEHICLE
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Tdblle L-1

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed and RPMAfor
Vehicle 1 ~ Ford Pinto (L4, 3A)
Number of Trips: 31
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.46 watt=sec,

i BECELCHTN Y ot
REM .5 FoE . A8 17.5 . 20,5 07.5 40,5 37,8 An.5  A7.5 52,5 57.5 625 OF 64,0
1325 0.0%4 0,000 0.000 0,000 0:000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
175 ©.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0©,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000
425 0.251 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0©.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000
075 3,556 0.479 0.504 0,587 0,074 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
1135 0,274 0.102 0.11%1 0,180 1,105 0.512 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000
1375 0.000 ©.214 0.249 0,292 0,45% 1.5%7 0.445 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0Q.000°"
1405 0.000 0.520 0,797 0,044 1,471 2,359 2,078 0,482 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
1075 0.000 0,000 1.2%6 2,098 2,5i5 3.704 1,937 2,470 0,354 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
2105 0.000 0.000 0,471 2,171 4.1%3 2.770 4.114 3,009 3,497 0,377 0,000 0.000 0,000 0,000
o475 0,000 0,000 0.000 0,000 0,440 3,140 0,000 1,034 2.895 5,575 0.405 0.000 0,000 0.000
2405 0,000 ©.000 0.000 0,000 0,000 0,000 1,100 0,000 0.000 3.567 11,447 0.44% 0.000 0,000
1675 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 3I.747 4.785 0,000 0,000
3175 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3175 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
3405 0.000 ©0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
3075 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000
GEAD00 | ©.000 0.000 0.000 0,000 0.000 ©0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000
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Table L-2

. Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non~Tire Sources
As a Function of Speed and RPM for
Vehicle 2 = Chevrolet Chevette {L4, 3A)
Number of Trips: 27
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.63 watt-sec,

HFEL AN}
REH 245 748 12,5 17.5_ 00,5 07,8 32,5 37,5 43,5 A7+5 __ B2.5 G745 62:5 BE &40
ne 7031 0.000 0,000 0,000 G.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 000 . 000
ars 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 ©.000 0,000 0,000 0.000 0,000
425 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
075 0,784 0.020 0.02&6 0,004 0.000 0.000 ©0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1108 0,150 0.070 0.04B 0,143 0,079 0,000 ©.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1375 0,000 ©.000 9.000 O0,02% 0.233 0,159 0,000 0.000 O.000 0,000 0,000 O0.000 0.000 0,000
1425 0,000 0.000 0.025% 0,117 0,283 0,394 0,144 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000
18735 0,104 0.226 0.143 0,309 0.,44F 0,023 0.530 0.044 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000
2105 0.072 0.000 0,434 bL.ARC 1,527 2,873 1,884 0.524 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
2375 0,000 0.000 0.702 0,818 1,744 3,003 3,704 2,440 0,418 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
240% 0,000 0.000 0.000 0,900 1.355 2,171 3,301 4,035 3.3A2 0,000 0,000 O0.000 0.000 0.000
2875 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 1,100 ©.000 1,047 2,025 3,241 0,000 0,000 0,000 0.000
3128 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 3.290 10,082 0.000 0.000 ©0.000
3375 0,000 D0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,729 15,200 L1.548 0.000 0,000
3625 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 4,405 3,479 0,000
3075 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
BEA0COC | 0,000 ©.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 ©0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Table L-3

. Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non~Tire Sources
As a Function of Speed and RPM for

Vehicle 3 — Ford Pinto (L6, 3A)
Number of Trips: 36

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2,05 watt-sec,

SFEEL{HFH}

R 2.5 7.5 13.5 17.5 22,5 22.5 33.5 32.5 43,95 A2.5 62,85 H572.9 50,5 OF 65,0
125 0,004 ¢,000 0,000 0,000 0,000 0,000 ¢,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000
375 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.C00 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
625 G422 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 &,000
875 0,404 0.145 0.1%3 0.114 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 ©,000 0.000 ©.000 0,000 O©,000
1125 0,054 0,000 0.000 0.237 0.279 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0€.000 0,000 0.000
13725 0,000 0.030° 0,062 0,150 0,593 0,502 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000
14625 €000 0,300 0,202 0,440 0,803 1,143 0,422 0,000 0,000 0.000 0.000 4,000 0.000 0,000
1875 0,000 0.000 0,737 1,100 1.545 2,771 1,943 0,531 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000
2129 0,000 0,000 0,000 0.977 1.027 1,990 4,557 2,5% 0,116 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
2374% 0,000 0.000 0,000 0.000 1,761 1.524 1,322 4,781 3,275 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000
24T Q,000 0,000 0,000 0.000 0,000 1.827 0,000 0,437 5.4614 5,843 0.000 0,000 0,000 0,000
2075 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 B,723 0,034 0.000 0.000 0,000
3106 0,000 0,000 ©,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 14,520 7,008 0,000 Q,000
3375 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 §,0B0 0.000 0.000
3425 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3075 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
GE40Q00 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
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Table L-4
- Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Funetion of Speed and RPM for
Vehicle 4 = VW Rabbit (L4, 4M)
MNumber of Trips: 31
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2,36 watt~sec,
BFEEL (MY —

ep B.E 9.5 9.5 175 99,5 27,6 an.b 37.5 _ A5, 475  Go.G  Gen  go 5 OE &80
135 | 0,000 0,000 ©,000 0,000 0,000 ©,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
375 | 0,000 0.0086 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
&5 | ©.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
875 | 0,244 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
1125 | 7,441 0,540 0,426 0,304 0,042 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000

1375 | 0.177 0,000 0.120 0,212 0,147 0,045 6,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
1628 | 0.000 0,000 0,279 0,000 1,139 1,135 0.000 0,000 0,000 6,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1075 | ©0.000 ©.000 0,000 1.137 1.404 1.137 2.014 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
T 2125 | o.000 0.000 0.000 2,359 0,000 4,298 0,155 3,715 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000
& 3375 | 0.000 0,000 0,000 0,000 1.532 1,311 6,458 0,874 3,790 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000
2625 | 0,000 0.000 0,000 0,000 3.545 0,000 4,423 0,304 1.842 2,770 0,000 0,000 0,000 0,000
o875 | 0,000 0.000 0.000 0,000 0,750 0,000 0,000 3,338 0,000 4,872 5,070 £.000 0,000 0.000
3105 | o.000 0,000 0.000 ©.000 0.000 1.434 0,000 0,000 0,000 0,000 9,978 2,757 0,000 0,000
3375 | 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,479 0,000 0,000
3635 | 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 4,644 0,000
3075 | o.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GEACO0 | 0,000 0.000 ©,000 0,000 ©.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Table 1.-5
Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed and RPM for
Vehicle 5 =~ Ford Granada (L&, 4M) -
Number of Trips: 25
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.14 watt-sec.
SFEEN¢HFH) |
RFM TE B 135 17.5 00,5 __ 07,5 33,6 47,6 A%.5 47,5 G065  57.5 _ &3,5 OE A5.0 |
12 0,018  ©,000 0,000 0,000 0.000 0,000 O0.000 O0.000 0,000 0,000 0000 0,000 0,000 0.000
375 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 §,000
625 | 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
B75 | 1.65% 0.000 0,000 0,000 0,584 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000
1125 | 9.044 0,378 0.914 1.891 0.457 A4.793 0.479 0.092 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
1375 | 0.000 0.000 0,000 2,447 0.000 0,000 7,361 2,953 0,877 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
1625 | 0.000 0,000 0.000 0.000 &:503 0,000 0,000 4.094 2,565 1,578 1,404 0,000 0,000 0,000
- 1875 | 0,000 ©0.000 0,000 0.000 4,12% 4,512 0,000 ©€.000 1,784 2,401 4,788 %5.078 0,000 0,000
d 2125 | ©,000 0,000 0,000 0,000 0,000 10.709 0.000 0.000 0.000 0,000 1,372 0,000 3.592 0,000
2375 | 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 BH.5B2 0,000 0,000 0,000 0,000 1.¥71 0,000 0.000
2435 { 0,000 0,000 0,006 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2675 | 0,000 ©0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 (.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
3125 | ©.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
2375 | 0,000 ©.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
3625 | 0,000 ©0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
3675 | 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
GE4000 | 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,006 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
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Table L-4

- Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed and RPM for
Vehicle 6 — Datsun 280Z (L6, 4M} -
Number of Trips: 30
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2,04 watt=sec.

— OFEEL(HPHY |
REN 2.5 248 12.5 17.5 P 27.5 32,59 37.9 AZ. 5 A7.5 52.5 575 42,5 0E_&60.0
125 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 ©.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
175 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
235 0.18% 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
875 44155 0,090 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
1125 0,257 0,000 0,000 0,05 ©.076 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
1375 0,05% 0,000 0,075 0,000 0.474 0,842 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
1635 0,000 0,000 0.000 0,325 0.7& 1.330 2,757 0.000 0.000. 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
1875 0:000 0,000 0,108 1,438 0.000 4,443 0.541 5.072 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
2125 0+000 ©0.000 0.401 ©0.74B 3,034 0,577 7.1B4 0.150 &.144 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
475 0,000 0,000 0,000 0,000 3,704 0,254 0.444 5,796 0.000 4,301 0,000 0,000 0,000 0,000
2625 0.000 0,000 0,000 ¢,285 0,000 1.132 0.000 0,784 0,425 0,000 9,370 0,000 0©.000 0.000
2825 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,846 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 12,955 0.000 0,000
3125 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 10,093 0,000
3375 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 2.711
3605 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000- 0.000 0.000 0O.000 0,000
kL] 0.000 ©.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
OEA000 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000
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Table L-%
. Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of Speed and RPM for
Vehicle 7 — Dodge Monaco (V8, 3A)
Number of Trips: 29
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1,55 watt—sec.
— EFEELCHIHY
REM 2.5 7.5 19,5 (7.5 _90.8 97,5 W5.8 37,5  A%.5 47,5 £0,5 5.8  40.5 OF 45,0
125 | 0,054 0,000 0,000 0,000 0.000 06,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
375 | 0,196 0,000 ©0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
625 | 94107 1,137 1,123 1.344 0.050 0.000 6,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
875 | 0,139 0,000 0,000 0.272 2,330 2,970 Q.77S 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
1125 [ 0,348 0.484 0,637 0.707 1.481 2,931 3,201 1.469 0,000 0,000 ©.000 0,000 0,000 0.000
1375 1 0,000 0,020 1,770 2.249 D406 4,670 5,459 3,261 0,504 0.444 0.000 0,000 0.000 0.000°
- lazs | 0.000 0,000 0,000 1.5685 3,000 0,120 3,703 3.984 4,471 2,397 1.117 0,000 0,000 0.000
i 1875 | 0,000 ©.000 0,000 ©0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 4,783 7.119 0,852 0,000 0.000
@ 2135 | 0,000 0,000 0,000 ©.000 0.,000- 0,000 0,000 C,000 0,000 0.000 1,133 7,001 0,445 0,000
2375 | 0.000 0,000 0,000 0.000 0,060 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.4%8 0,000
2625 | 0,060 0.60C 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
75 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000
3125 | 0,000 ©.000 0,000 0.000 0,000 0,000 6,000 0,000 0.000 0,000 ©.000 0,000 0,000 0,000
3375 | 0,000 ©,000 0,000 0.000 0,000 0,000 6,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000
3625 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
3875 | 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
GEA000 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,060 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.006 0,000 0,000 0.000
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Table L-8

- Percentage of Acoustic Eneray Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed and RPM for
Vehicle 8 = Oldsmohile Cutlass (V8, 3A)
Number of Trips: 34

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2,72 watt-sec,

SFEED (HFT)
RPHM ] 2.5 1d.5 12.5 235 37.5 3250 37.5 42,5 A7 5 ] 57.%5 40,5 OE 6%5.0
125 | 0.006 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0Q.000 0.000 0.000 0.000 0.000'
176 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0©.000 0.000 0.000 0,000 0.000
&25 1,032 0.040 0,000 0,000 ©,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,806 0,000
078 0,257 0.274 0.470 0,820 0,084 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
1125 0,067 0.072 0,130 0,297 1,345 0,346 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0©.000 0.000 0.000
1375 | 0,000 0,341 0.333 0,675 1,700 2,144 ©0.393 0,000 0.000 ©0.000° 0.000 ©€,600 0,000 0,000
1625 | 6,000 0,000 0,800 1,143 1,947 3,074 2.484 0.250 0,000 0,000 0©.000 0,000 0,000 0,000
1875 0,000 0,000 0,404 0,811 0,826 2,008 4.940 4.044 0,000 ©,000 0,000 0,000 0.000 0,000
2108 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,345 4,766 &.458 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
2175 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 O,000 0,000 0.000 &§.472 11,238 0,000 €.000 0,000 0,000
2625 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 11,753 14.247 0.000 0.000 0,000
o075 | 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 6,000 0,000 0,000 2,847 5.204 0.000 0.000
3105 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
375 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 ©.000 0,000 ©,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
3425 0,800 0,000 0,600 0,000 ©.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
3875 | 0,000 0.000 0,000 0,000 ©,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 ©,000 0.000 0,000
GE4000 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 O0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
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Table L=9

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of Speed and RPM for
Vehicle 9 — Buick Skylark (V6, 34)
Number of Trips: 27
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1,06 watt-sec.

SFEETHMEHY
RPH FIY] 7.8 12,5 17,5 pa.5 27,5 4RSS A28 4n.5 47,5 53,
5 0.00/ 0,000 0,000 0.000 0,000 6,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,
375 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0©.000 0.000 0,000 0,000 0,000
425 1,205 0,131 0,009 0.140 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000
B75 0.183 0.130 0,205 0,235 0.400 0.224 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
1125 0,132 0,851 0,308 0.507 0,047 1,337 0,405 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000
1375 0.000 0,500 2,591 1.012 3,120 3,294 3,171 1,062 0.088 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000
1425 ¢.000 0,000 2,068 3,587 5,371 5,252 4.038 4518 1.977 0,202 0.000 0.000° 0.000 0.000
1875 0.000 0,000 0,000 5,547 0,000 7,030 3,000 0.000 2,339 3.8%54 1.154 0,000 0,000 0,000
2125 ¢.000 0,000 6,000 0,000 5.134 0.000 5.217 0,400 0,000 0,000 4.503 2,525 0,000 0.000
2375 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 2,200 0.000 0,000 0.000 0,750 0,700 0,000
2605 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000
2875 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
3128 0.000 0,000, 0,000 ¢,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 1,573 0.000 0,000 0,000
3375 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 ¢.000
3425 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
1875 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 ©0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
(E4000 | 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0©0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000

& 572.5 625 GE 45,0

011

g
<
l-
m
N
»
"]
o
>
1
Q
[
m
L]

it bt e R T S .




WYLE LABORATORIES

APPENDIX M
AVERAGE JOINT RPM~ACCELERATION ACOUSTIC
ENERGY DISTRIBUTION FOR EACH VEHICLE
M

CoLT LT oEnomm E™ En BT 2 RE MmO Rm R =R oma mg o=y 1o vty Ty 4

e R A BT T R P B e T L T T R ST e St e A e e, o ey e e b . g [ e iy et Ao
TR A o i R L S o R S e Al o ST R

L TR RIS R T T L e P A 2 o




SINBOLVHOBY T 3 TAM

Table M=t

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of RPM and Acceleration for
Vehiele 1 — Ford Pinto (L4, 3A)

Number of Trips: 31
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1,46 wott=sec,

ACC 0 123 325 4000

LE =, J18 [0.000 0.0u0 '

- =0,300 0,000 0,000 0,000 ¢,000 H,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 O.000 0,000 0,000 0,000
=0,279 4,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 ©,000 0,000 0.000
=0,250 9,000 0,000 0,000 0,900 0,040 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 dQ.000 0,000 0,000 0,000
=0.,225 0.000 0,000 0,500 0,0t? 0(.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 d,0C0 0,000 0,000 0,000
-0,200 ¢.000 0,000 0,000 0,080 0.000 O.000 0.000 0,000 ©0.000 C,000 0,000 0,000 0,000 O,0CC 0,000 0,000 6,000
“0.175 0,000 O,000 0,000 0,070 0.027 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 4,000 0,000 0.000 O0.000 0.000 0.000
=0.150 0,000 0,000 0,000 0,142 0,042 0,000 0.000 0.000 ¢,000 9,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
=0.125 0,000 0,000 0,000 Q,20% 0.0850 0.000 O.000 4.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 4,000
=0.100 0.000 0,000 0,000 0,227 0,114 0,104 0,000 ©0,00¢ 0,000 0.000 0,000 0,000 ¢,000 C,000 O.000 o0.000 0,000
=0.075 0,000 0,000 0,000 0,278 0.151 0,109 0,000 06,000 0,800 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
~0.,050 0,000 0.000 0,013 0.307 0.14% 0.320 0,453 0,302 0,205 0.4607 0,577 0,400 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
=0.,02% 0,008 0,000 0,072 0,740 0,721 0,770 0.739 0,440 1,034 1,024 3,30% 2,127 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

0.000 0,028 0,000 0,100 1,74t 0.573 0,074 1,463 1,383 1.949 2,760 4,704 3,717 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000
0.005 0,000 0,000 0,051 4471 0,190 0.745 2,103 2,275 2,910 2,501 4,479 3,379 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,050 0,000 0,000 0,017 0,291 0.044 0,232 1,753 4,127 3.417 1,898 21576 1,2 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
0.075 0.000 0.000 0.000 ©,052 0,037 0.140 0,055 2.935 4.201 1,307 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
0.100 0.000 0,000 0,000 0,000 0,07t 0,002 0,373 1,453 2,520 1,631 1.100 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000
0,125 0,000 ©.000 O.000 0,000 0,035 0,040 0.274 1.200 2,243 2,177 0,000 0,000 0.00¢ 0,000 0,000 0,000 0,000
0.150 0,000 ©.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.199 ©0.510 1,492 0,000 0.000 0,000 0.000 - 0,000 0,000 0.000 0.000
0.178 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,171 0,200 0.B14 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 O.,000 0,000 0,000
0. 200 0.000 ©,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,347 0,000 0,000 0,000 @.000 0.000 C.000 ©.000 0,000
0.22% 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 90.000 0,000 0,000 0,000 0,000
0.250 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 90,000 0,000 0.000 0,000 0,000
0,275 0.000 0,000 0,000 0,000 ©.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0©,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000
G500 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 6,000 Q,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
g o.313 |o.000 o0.000 0,000 0,000 0.000 0,060 0.000 O.000 ©,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 G000
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Table M~2

. Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non~Tire Sources

As a Function of RPM and Acceleration for
Vehicle 2 «—= Chevrolet Chevette (L4, 3A)
Number of Trips: 27

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1,63 watt=sec,

I

Accen) 195 375 Aan 870 1195  147%  T1asn 1075 0j05  DSy5  oadn__ OA75 3105  R30H  dA05  ANvS Gk 4000
ILE —,413 | 0,000 0:000 0.000 0.000 0.000 0:000 0,000 0,000 0,008 0.000 0,000 0,000 0,000 04000 0:000 ©.000 0.000
-0,300 |o.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 ©.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0.27% |o.000 0,000 0O.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0,250 |o.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
-0,22%5 | 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
-0.200 |0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.0060 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 ©.000 0.00¢ 0,000
-0,175 |0.000 0.000 0,000 0,004 ©,00R ©,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
-0.1%0 |o0.000 0.000 0.000 0,010 0,015 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 ©.000 0,000 0,000 0,000
-0.125 {0.000 0,000. 8,000 0,017 0,021 0,000 ©0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
-0,100 [0.000 0.000 0.000 0,014 0,031 0,030 0.01? 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0€.000 0,600
-0.07% |0.000 0,000 G.,000 0.030 0,094 0,054 0,040 0,054 0,476 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0.050 |0.000 0,000 0,000 0,064 0,044 0,094 0,107 0,264 0,202 0.230 0.000 0,000 O.B11 2.307 0.000 0.400 0,000
~0,025 |0,000 0,000 0,000 0,143 0,133 0,104 0.267 0,375 0,241 0,41 0,701 0,413 4,1T¢ 4,004 1,440 0,000 0,600
o.000 |0.003 0,000 0,000 0,244 0,140 0,040 0,100 0,4P1 0,745 1,047 1.340 1,730 2,400 7,032 3,704 0,000 0,000
6,025 |0.000 0,000 0,000 O0.t3d7 0,027 0,000 0.2i0 0,430 1,410 2,153 2,100 2,306 2,026 P.174 2,410 0,000 0,000
0,050 |0.,000 0,000 0.00C ©,04H 0,013 0,000 0.037 0,437 1.040 3I.510 3,650 1,250 DI,937 2,304 0.000 0.000 0,000
0,075 10,000 0,000 0.000 0,050 0,000 0,000 0.000 0:.194 1,500 2,554 3.242 1,067 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
0,100 |0,600 0,000 0,000 0,033 0,000 0,000 0,000 0,000 1,029 1.8006 2,505 1.,80 0,000 0,000 6,000 0,000 0,000
0.125 |o.010 0,000 ©€.,000 0,010 0.000 0,000 0,000 0,050 0,525 0,581 1,093 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,150 | 0,000 £,000 0,000 0,006 0.000 0,000 0,000 0,004 0,177 0,253 0,493 0.000 0,000 0,000 0,600 0,000 0,000
0,17% [0.000 €000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,603 0,000 0,257 0,000 ©0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,200 |[0.,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 6,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,225 |0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 ¢.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
0,250 |0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,008 0,000 0.000 0,000 0,000
0.275 {o.000 0,000 0,000 0.000 0,000 ©,000 0.000 0,000 0,000 ©.Q00 0,000 0,000 0,000 0,000 ©,000 0,000 0.000
0.300 |0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0©.000 0,000 ©.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000
OE 0,313 [e.000 0,000 ©,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 ©,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 ©,000 0.000
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Table M-=6

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of RPM and Acceleration for
Vehicle 6 =~ Datsun 2807 {L4, 4M) -
Number of Trips: 30

Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2.04 watt-sec.

(]
ACC enY 108 A75 R Bon . tlon  1h70  taay  TN78  oias odva  oads s 3i0%  83sB 3405 a9 Ok 4600 |
TE ~.813 | 0:000 01000 0,000 0000 0000 0,000 0,000 0000 0000 U.000 0.0 . . s . s N
~0,300 | 0.000 0,000 0,000 O.000 0,000 0,000 O,040 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
-6,375 [ 0,000 0,000 0,000 0,004 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 §.000 0,000 0.000 ©&,000 0.000 0.000 0.000 0.000
-0,2%0 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 ©.000 0,000 0,000 €#.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
-0.225 | 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 ©.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000
=0.200 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 o©.000 ©.0Q00 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 ©.000 ©.000 0.000 0©.000
6,175 | 0.000 0,000 0.000 0©.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0©.000 0,000 O.000 0.000 0,000 0,000
-0,1%¢ [ 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 ©0.000 0.000 0,000 4,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
-0,135 | 0.000 0.000 0,000 0.0%0 0.000 0,000 0.000 0,000 0,272 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000
-0,i00 {0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,134 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000
~0.07% | 0.000 0,000 0,000 0.127 0,000 0,000 0,000 0,103 0,133 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 €,000
-0.0% | 0,000 0,000 0,000 0.327 0,000 0,000 0,107 0,272 0,045 0,490 0.421 0,740 0.%523 0.000 0.000 0.000 0.000
~0.,02%5 | 0,000 0,000 0,000 1.301 0,000 0,285 0,742 1,407 3,440 2,118 1,779 2,427 2,074 0.731 0.000 0,000 ©.000
0.000 | 0,000 0,000 0,047 2.770 0,202 0,T0¢ t.470 2.A857 2,374 1,309 3,712 3,817 10085 1.020 0.000 0,000 ©0.000
0,025 | 0,000 0,000 0,071 1.237 0,085 0.268 0.714 1.78% 2,399 2,403 3,51% 3,704 2,942 1.140 0,000 0,000 0.000
¢.050 | 0.000 0,000 0,042 D.247 0,052 0.208 0017 1,435 2,098 2,144 1,707 2,423 2,247 0.000 0,000 0.000 0.000
0,075 [ 0,000 0.000 0.000 0,122 0,047 0,252 0,794 1.442 2,077 1,028 0.079 O©0.900 0,000 ©.000 ©0,000 0.000 0.000
0,100 | 0,000 0,000 0,000 0.041 0,000 0,000 0,472 1,044 1,762 1,119 0,000 0,000 0,000 ©.,000 0,000 0.000 0.000
ft2% | 0000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 U.544 1,076 1,300 0,000 ©,000 0,000 0.000 0.G00 0,000 0.000
0,150 | 0.000 0,000 0.000 0©.000 0,000 0,000 0,000 0,227 0.04% 1.204 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000
0,175 | 0,000 0,000 0.000 O.600 0,000 0.000 ©.000 0,000 0,000 0,507 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 @€.000
o.200 | 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 ©0.000
0,225 | 0,000. 0,000 0,000 0,004 0,000 0.000 0.000 0.006 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 C.000
0:250 | 0,000 0.C00 0,000 0,000 ©,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000, 0,000 0.000 °
0,275 | 0.000 0,000 0.000 ©0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000
0.400 | 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
UE 0,313 | 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 O,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 ©.000
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Table M=7

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of RPMland Acceleration for
Vehicle 7 — Dodge Monaco (VB, 3A)
Number of Trips: 29
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1.55 watt-sec,

- A ]
ALCIG) (VLK EL X LN
LE =.314 70,000 0.000 0.000 0.000 f} Q. GO0
~0.300 | 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000
-6,27% | 6.000 0,000 0,000 ©.0OC 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000
«0,0%0 | 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 ©,000 0,000 0,000 0,000 0,000 €,000 0.000 0,000 0.000
-0.205 | 0,000 0,000 0,177 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
-0.200 | 0,000 0,000 0.230 0.1%1 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
-0,175 | 0,000 0,000 0,327 0,202 0,000 0,000 0,000 0.000 0,006 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
-0.1%0 | 0,000 0.000 0,407 0,041 0,000 0,000 0,000 £.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
-0.12% | 0,000 ©,000 0.47% 0,310 0,200 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
-0.100 | 0.000 0,000 0,524 0.404 0,315 0,000 6,000 0.C00 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
~0,07% |0.000 0.000 0,717 0,739 0,471 0.332 0,497 0,537 0,467 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
-0,050 | 0,000 0.000 1.30F 1,150 1,332 1,070 1.331 2.157 1,003 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
~0,005 | 0,027 0,084 2,084 1,731 2,700 3.015 3,109 5.205 3,020 0,498 0,000 0,000 0.000 0,000 O0.000 ©.000 0,000
0,000 f0.027 0,094 3,117 0.705 1,237 1,273 0.053 1,354 D.000 0.000 0,000 0.000 0,000 ¢.000 0,000 0,000 €,000
0.02% [ 0,000 0,030 1,944 0.534 1.5¢% D.650 2,008 1,927 0,410 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0.0%0 | 0,000 0,000 0,534 0.000 1,57% 3,723 3,0l% 2,184 1,730 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 ©.,000
0.07% | 0,000 0,000 0,185 0.000 0,941 3.559 3,572 1,309 1,281 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 ©.000 0.000
0,100 | 0,000 0,000 0,057 0.000 0,293 2,794 3.334 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 ©G.000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,125 {0,000 0.000 0,000 0.000 0,177 1.030 2,517 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 €.,000 0,000 0,000 0.000 0,000
0,150 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,202 0.734 1,274 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000
0,175 | 0,000 0,000 0,000 06.000 0,137 0,558 0,704 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢,300 | 0,000 0,000 0,000 ©€.000 0,110 0,544 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,008 0.000 0,000 0,000 6,000 0.000
0,275 10,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,242 0,000 0,000 0.000 0.060 0©.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,250 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 Q.000 0,000 0,000 0,000 *
0,275 0,000 0,000 0,000 0.000 Q000 0.000 0,000 0.000 O.000 O.00C O©.000 0.000 0©0.000 0,000 ©O,000 0,000 O0.000
0,300 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0£.000 0,000 6,000 0,000 0,000 0,000 ©¢.000 0,000 0.0D0 0.000 0.000
GE 0.313 {0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0©.000 D.0CO
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Table M-8

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non=Tire Sources
As a Function of RPM and Acceleration for
Vehicle 8 = QOldsmobile Cutlass (VB, 3A)
Number of Trips: 34
Average Acaustic Energy Emitted by Engine During Trip: 2.72 watt-sec,

[
ARC( 1348 R¥E) ] EEE) [WEEH] 175 1635 1075 21235 2375 26T 26875 3125 3375 3405 3675 _GE_4000

LE =304 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 4,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 Q.000
~0,300 | 0.000 0,000 O0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 O.000 0,000 ©,000 0.000 0.000 0,000 0.0C0
~0.27% | 0,000 0.C00 0©,000 ©.,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 O0.000 0,000 0.000 ¢.000 0.000 ©0.000 0,000 0.000
=0,250 | 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.00¢ 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 ©,Q00 Q000 0.000
-0,225 | 0.000 0,000 0,000 0.0373 0,000 0,000 ¢.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0©.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000
-0.200 |0.000 0,000 0,000 O.053% 0,030 0,000 0.000 0.000 ©,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000
-0.,17% $ 0,000 0,000 Q.00 0,095 0,050 0.000 0.000 0.0C00 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000
=0.1%0 | 0,000 0,000 0.026 0110 0,045 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 ©.000 0,000 0,000
=0,125 {0,000 0,000 0,035 0,135 0.1i1 0.041L 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 9.000 0,000 0.000 ©.000
~0.100 | 0,000 0,000 0,045 0.14% 0,147 0,137 0,077 0.000 0.000 0,000 O©.,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000
-0.07?5 | 0,000 0,000 0,054 0.170 0,217 Q.375 0,343 0.315 0,487 0,808 1,335 0,000 0,000 0.000 @,000 0.000 0,000
=0,050 | 0,000 Q.000 0,142 0,173 0,474 0.50% 0,443 0.443 1,042 1,725 W.935 t.070 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000
-0,02% | 9,000 0,000 ©C.420 0.327 0,50 1,004 1,274 1.7%1 3,505 5,093 11.413 4,255 0,000 ©0.000 0,000 0.000 0.000

0,000 [0.0046 0.000 0,437 0,241 0,297 0,701 1.1%4 $.315 1,902 2,743 3,453 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 ©.000
0.025 [0,000 0,000 ©.344 0,103 0,237 0,950 1.4%46 1.902 241462 3.273 4A.411 ¢.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
0.0%0 | 0,000 0,000 0,104 0,0t8 0,125 0,021 1,870 2,190 1,594 2,040 3.451 0,000 0,000 0,000 0.000 0Q.000 0,000 .
¢,07% 10,000 0.000 0,036 ©.019 0,037 0,450 1,527 1.440 0,44% 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 &.000 0O.000
¢.100 {0,000 0,000 o0,0t0 0,01@ 0,000 0,250 1,000 1,072 O,34% Q.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,125 10,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.00M0 0,571 0.02% 0,000 0,000 ©,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,1%0 10,000 0,000 0,000 0,000 0,015 0.095 0,24 0,711 0,000 0,000 ©.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
0,175 |0.,000 0,000 ©0,000 0.000 0,032 0,002 0.i00 0,424 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000
0,200 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0¢.000 0.000 0.000 0,000 0,000 ©.000 0.000 0,000 0,000 9.000 0000 0.000
0.22% |o,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000
¢, 250 |0.000 0,000 ©,000 0.000 0,000 0,000 0,000 O.000 O.000 0©.000 0.000 ©0,000 0,000 9,000 0.000 0.000 O.CO0
0,27% |0.000 0,000 0,000 0,000 9,000 0,000 Q,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000
0,300 10,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0.000 0©,000 0,000 0,000 9,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.900
BE 0.313 | 6,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 ©.000 0,000 0,000 ©,000 0,000 0,000 0,000 0:000 0.000 0,000
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Table M-%

Number of Trips: 27
Average Acoustic Energy Emitted by Engine During Trip: 1,06 watt=sec.

Percentage of Acoustic Energy Emitted by Non-Tire Sources
As a Function of RPM and Acceleration for
Vehicle 9 = Buick Skylark (V&, 3A) .

TR
ACCAG) 15 375 &35 7S TS 1% T30 175 0105 J97%  Bafn — oas . 4105 3375 34405 AR9h UC A000 ]
LE =, 315 0,000 0,000 0,000 0©.000 0,000 0,000 0.000 Q000 0,000 Q0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 01000
-0,300 | 6,000 0.000 0.000 ©.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 ©,000 0,000 ©.000 0,000 0.000 0,000
-0.07% | 0.000 0.000 0,000 ©,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000
=0,060 | 0,000 0.000 0,000 ©,000 6,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000
=0,225 [0.000 0.000 0,000 ©,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 ©,000
-0,2060 | 0,000 0,000 0,021 0,0t4 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
=0.,175 | 0,000 0,000 0.04% 0,033 0,000 0,000 0,000 ©.000 0,000 (.,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000
=0.150 {0,000 0,000 0.055 0.043 0,000 9,000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,900 G,000 0.000 0.000 0,000
=0.125 [0.000 0.000 0,043 0.00% 0,043 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0,000 G.000 ¢.000 0,000 0.000 0.000 0,000
=0.100 | 0,000 0.000 0.047 0.105 0.050 0,000 0.000 0,060 0,000 0.000 ©0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
=0.075 | 0.000 0,000 0.074 0,121 0,002 0,034 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0,000 ©.000 G.000 €,000 0,000
=0.050 |0.000 0.000 0,404 0.151 0,126 0, 11% 0,139 0.14 0,122 0,000 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
~0.025 [0,000 0.000 0,237 0,240 0,373 0,342 0,242 0,435 0.727 0,000 0,000 0.000 0,000 6,000 0,000 0.000 0,000
0.000 | 0,007 0,000 0,421 0.4%1 0,303 0,437 0,392 0,723 1,522 0,344 0,000 C.000 0,540 0.000 0.000 0,000 0,000
0,025 | 0,000 0,000 0,493 0.234 0,715 2,012 1,906 2,284 4,200 1.344 0,000 0,000 1,033 0.000 0,000 0,000 0,000
0.050 |0.000 0,000 0.144 0,027 1,233 3,711 3,794 2,726 2,777 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 ©,000 0,000
0.075 | 0,000 0,000 0,077 ©0.01% 0,300 3,432 4.000 2,85 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 ¢.000
0,100 | 08,000 0,000 0,000 0,020 0,17t t.0%0 5,900 3,781 1,900 2,200 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0.125 [0,000 0,000 0,000 0,022 0.137 0,402 2,800 3.243 4,294 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000
0.150 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,223 0,55Y 2,400 3J,705 1,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 O0.000 0,000 0.000
04175 10,000 0,000 0,000 0,000 0,204 '0.507 1,416 1,537 2,35% 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 ©.000 0,000
0.200 {0.000 0,000 0,000 0,000 0,274 0,770 0.700 1,878 0,000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 £,000 ©,000 ©.000
0,225 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.079 0.%3% 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,250 ] 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 ¢,000 0.000 0.000
0,22% (0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,600 0.000 0,00%
0.300 | 0,000 0,000 0,000 0,000 ©#.000 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,800 0.000 0,000
GE 0,313 0,000 0,000 0,000 ©.000 D0.000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 ©,000 0.CO0
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